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Forord

Boverket har fatt i uppdrag attmmanstélla exempel pa omvandling av
tidigare genomfartsleder till stadsgator, som ar mangfunktioridéa
mangfunktionell gata avses har en g#amanga olika behov och ingre
sen hanteras samlat och dar teknikutvecklingens och digitaliseringens
mojligheter nyttjas for att skapa levande och hallbara stadsmiljGer.

Manga kommuner arbetar idag med att gora sina stadsmiljoer attraktivare
och med en stdrre bredd av funktioner, speciellt i centralare dela-av st
den. I den allt hardare konkurrensen om yéohamnar gaturummets-u
formning och funktion allt oftare mitt i diskussionerna. Kommunerna vill
ofta prioritera de mer transporteffektiva fardsatten garyket och kd-
lektivtrafik. Om detta kan goras i kombination med att biltrafikensaneg

tiva miljoeffekter minskar, sa ar det mojligt att skapa mer levandesstad
karnor med Okat antal boende, levande bottenvaningar och mer handel
och service.

| denna rapport, som utgor Boverkets redovisning av uppdraget, till
handahaller Boverket en exempelsamlindpétidigare genomfartsleder
kan omvandlas till mangfunktionella gator.

Ansvariga enhetschefer har varit Sofie Adolfsson Jorby och Magnus
Jacobsson. Magnus Jacobsson har varit ansvarig for uppdraget. Ovriga
som deltagit i arbetet ar utredare Daniel André, grimgsarkitekt Mirja
Raneskold och plamingsarkitekt Rebecka Sandelius.

Boverket vill rikta ett sarskilt tack till de kommuner som har hjalpt oss
med information till uppdraget.

Karlskronafebruari2019

Anders Sjelvgren
generaldirektor
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Sammanfattning

Boverket har haft i uppdrag av regeringersathmanstalla exempehp
omvandling awtidigare genomfartsleder till steglta som ar mégfunkt-
ionellaoch dar teknikutvecklingens ocligitaliseringens mojligheter
nyttjas for att skapa levande och hallbstadsmiljoerMed mangfunk
ionell gata avses har en galé@r méngaolika behov och intressen hant

ras samlasom till exempeétt transportbehov, stadsgronska, handel och
service eller integration av olika stadsdelar etc.

For att satta begreppet mangfunktionella gator i ett perspektiv inleds ra
porten med en kort beskrivning av utvecklingen av vara rumsligk:- stru
turer 6ver tidDen infrastruktur som en gang byggts far vi leva med u

der lang tid framoéver och endast sma forandringar kan goras i taget for att
andra den befintliga strukturen. Under framfér allt 1:96¢h 70talet

byggdes manga av vara storre motorvagar ut och ulethera tid byggdes
ocksd manga storre infartsleder till vara stader. Det var bilens framko
lighet som stod i fokus vid denna utbyggnad. Detta resulterade biand a
nat i glesare stéader och trafikleder i stadsnéra lagen som kantades av stora
obebyggda markomd&n pa grund av bilarnas negativa miljceffekter e

ler av riskh&nsyn.

Idag vill allt fler kommuner fortata sina stader och tatorter, vilket far
manga att fundera pa hur gaturummen kan effektiviseras och gdea mar
omraden langs vagarna attraktiva i@byggelse. Att omvandla tidigare
genomfartsleder eller stérre huvudgator till mer mangfunktionella gator,
dar olika funktioner samsas kan vara en l6sning.

| uppdraget har ingétt att studera hur teknikutvecklingen och digital
seringen kan nyttjas for att skapa levande och hallbara livsmiljoer. An sa
lange har den nya tekniken inte tagit plats i gaturummet pa ett tydligt satt.
Det vi ser idag ar till exempel trafiksignalprioriteringar, olika typer av
sensorer som placeras i gailjon exempelvis for att styra belysning,

mata luftféroreningar och buller, informera om lediga parkeringsplatser
eller signalera nar sopkérl behdver tommas. Den nya tekniken syftar
emellertid inte enbart till att koppla upp fysiska platser utan ocksd-att
derlatta forstaelsen for konsekvenserna av olika atgarder genork-utvec
lade flodesmodeller och visualiseringar.

Exempelsamlingen innehaller nio olika kommunexempel fran olika delar
av Sverige och med olika storlekar pa stad eller ort. Exemplen varierar
allt fran Smedby utanfor Kalmatltexempel fran Goteborg. Gemensamt
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for alla ar att de stravar mot samma mal, att skapa levande och hallbara
stads eller tatortsmiljéer. For att ytterligare svara mot behovet av manga
olika I6sningar beroende pa i vilken kontext man befinner sig sadieins
aven nagra internationella exempel med i exempelsamlingen.
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Inledning och lasanvisningar

Uppdraget

Den 30 augusti 2018 gaegeringeri uppdrag &t Boverket atsamma-
stalla exempel pomvandling adidigare genomfartsleder till stagistor,
som ar magfunktionella, dar rBngaolika behov och intressen hanteras
samlat och déar teknikutvecklingens datibitaliseringens mojligheter
nyttjas for att skapa levande och hallbstadsmiljoer. Exemplen kan
vara bade internationella och sska.

Boverked ska redovéa uppdraget till Regeringskansl{Btaringsdepag-
mentet) senast den 28 februari 2019.

Exempelsamlingen illustrerar olika typer av omvandling till mangfunk
ionella gator. Gatorna har tidigare varit genomfartsleder eller huvudgator
for biltrafik, som omvadlas till attraktiva strak for gangcyket och kd-
lektivtrafik, vilket i sin tur skapar férutsattningar for 6kad bebyggelse,
aktiva bottenvaningar, social interaktion langs med gatan, mojlighet att fa
in en 6kad gronstruktur samt att I6sa lokala miljdybeon och bidra till
klimatanpassning. Omvandlingen skapar darmed tilltalande miljoer som
okar stadens, tatortens eller stadsdelens attraktivitet for saval boende, b
stkare som verksamhetsutovare.

Lasanvisning

Rapporten inleds med en bakgrund till begrepp@&bgfunktionalitet och

vilka funktioner vi har lagt in i det begreppet. Sedan kommer det &tt kap
tel om var vag fram till de mangfunktionella gatorna genom ett historiskt
perspektiv fram till de utmaningar som manga av dagens stader star infor.
Detta kapiel avslutas med en text om vilken roll teknikutveckling och
digitalisering kan fa for framtidens mangfunktionella gator. Rapporten
avslutas med exempelsamlingen dar mangfunktionella gator exemplifi

ras genom svenska och internationella exempel.

! Naringsdepartementet dmMt2018/04600/SPN Uppdragt ta fram en samling exempel
om mangfunktionella gator

Boverket



8 Mangfunktionella gator

Bakgrund

Som ett led i att mota de stora samhallsutmaningarna som Sverige star i
for inrattade regeringen, i juni 2016, fem strategiska samverkansprogram.
Ett av dessa ar samverkansprogrammet for Smarta stader dar innovation,
teknik och digitalisering ska mojliggé for de framtida urbana miljéerna

att bli Iangsiktigt hallbara. Ett omrade som prioriterats inom detta sa
verkansprogram ar mangfunktionella (smarta) gator.

Definition av mangfunktionell gata

| denna rapport definierar vi begreppet mangfunktionell gama ett @-

turum som tar hand om manga av stadens funktioner och behov. | manga
storre stader i Europa anvands begreppet boulevard eller stadsboulevard
till det vi har kallar mangfunktionell gata. En boulevard &r oftast étt va
digt brett gaturum, men vi hdaven valt att inbegripa aven de lite mindre
huvudgatorna i var definition.

Ett krav for vara objekt i exempelsamlingen ar att transportfunktionen
finns kvar i gaturummet. Andra funktioner som kan inga i omvandlingen
ar till exempel teknisk infrastruktustadsgronska, dagvattenhantering,
handel och olika typer av service och motesplatser. Att ombyggnaderna
ar genomforda eller ar nara ett genomforande har ocksa varit ett krav. |
vara exempel har vi forsokt titta pa fyra olika funktioner, dar mangfunk
ionaliteten illustreras av att s4 manga som mgjligt av dessa funktioner i
gar i gaturummet eller i dess narhet. De fyra funktionsgruppernagkan d
las in i

1 Teknisk funktioni teknisk infrastruktur, férdelning av ytor fér olika

trafikslag, belysning m.m.

1 Socialfunktioni genom att skapa motesplatser och/eller integration
mellan stadsdelar med olika identitet och struktur

1 Ekonomisk funktiori mojlighet for bostadsbebyggelse eller fidru
sattningar for annan bebyggelse samt genom att skapa platser for
handel och seice

1 Ekologisk funktioni inslag av stadsgronska, mojlighet till klimata
passning eller genom andra ekosystemtjanster

Boverket



Méangfunktionella gator

Mangfunktionella gator

Historisk utformning av vara rumsliga strukturer

De rumsliga strukturer som vi lever med idag har vaxt fram under ett
langt historiskt forlopp geam investeringar i transpemch kommuniké
ionsinfrastruktur, bostader och byggnader, avloppssystem, teknologi med
mera. Stora varden ar bundna till dessa strukturer och de kan emdast f6
andras successivt och i langsam takt. De arvda strukturerna atadits

lertid for ett kontinuerligt forandringstryck som bland annat beror ga an
rade individpreferenser, politiska beslut och foretagsstrategier. Aven om
strukturerna i sig ar relativt bestéandiga kan anvandning, funktion @ch fl
den i den rumsliga strukturdarandras i betydligt snabbare takt.

Relationen mellan vaginfrastruktur och 6vrig bebyggd miljo har firéan
rats i takt med urbanisering och ¢kad trafik. Tidigare gick vara léadsv
gar mellan stader och tatorter och nar de gick in i samhéllen 6vergick
lands\agen i en stadeller bygata. Vagens funktion gick da fran att ha
varit av regional karaktéar med en tydlig transportfunktion till att bli av
lokal karaktar med manga olika funktioner. Gaturummen i stadetech t
torter har i alla tider utgjort en viktig detlet offentliga rummet dar
manniskor ror sig, vistas och mots. Vid nagon tidpunkt blir det dook ko
flikt da kraven pa framkomlighet for biltrafiken inte gar ihop med kraven
pa trafiksakerhet octnanniskors vistelseytor. Nar stadsgatorna inte
langre kundeymma genomfartstrafiken, eller nar konflikterna blev for
stora, blev I6sningen ofta att bygga forbifartsleder som utformades helt pa
biltrafikens villkor. Stravan att skilja vagen fran staden utgar frantambi
ionen att skapa en hog framkomlighet for fardwafiken trots stadens
tathet och mangfald.

Pa 1960 och 70talet byggdes manga motorvagar ut och samtidigt-utfo
mades manga stadsinfarter som motorvagsstrackor efter den tidens sy
satt dar framkomlighet for bilarna och trafiksakerhet prioriteradeseDes
infarter fick en karaktar som gjorde att det inte gick att ana att nran na
made sig en stad och lederna avskiljdes alltmer fran den 6vriga staden.
Detta visar sig bland annat i att vi langs vagar fran den tiden har istora s
doomraden med langt till narmeasebyggelse. Den htga trafikmangden
som vagarna medfor har lett till 6kade lokala miljoproblem sa som buller,
luftféroreningar och barriareffekter. Vi har sedan en tid tillbaka kommit
till en punkt dar vi forstker integrera vagen i staden igen och atige
lighet for olika trafikantgrupper att métas pa stadens villkor.

Boverket
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Manga stader och tatorter lever dock kvar i en situation dar dessanstora i
farts och genomfartsleder fortfarande &ar 6verdimensionerande och med
stora obebyggda sidoomraden. For att fdrardessa gator kravs ett nytt
satt att se pa framkomlighet, hastighet och gestaltning av gator. &tadsg
torna maste utformas och gestaltas sa att en anpassning av hastigheten
sker pa stadens villkor.

Mangfunktionalitet i dagens stader

Pa grund av tidigareafik- och stadsplaneringsideal ar manga av stade

nas genomfartsleder och infartsleder idag trafikseparerade och irlfrastru
turen utgor inte sallan en barriar i staden. Manga svenska stader har idag
en generell tillvaxt och utveckling dar dessa genoniéatés och storre
huvudgator ofta kommer i konflikt med stadsutveckling. Att arbeta med
dessa gaturum ar ett satt att ta hand om viktiga framtidsutmaningar. Detta
tydliggdrs bland annat i propositionen Politik for gestaltad livsmiljo

(prop. 2017/18:110) ochskrivelsen till riksdagen Strategi for levande
staderi politik for en hallbar stadsutveckling (skr. 2017/18:230).

Den offentliga miljon har manga samhallsviktiga funktioner. De kan b
dra till gemenskap och tillhdrighet och &ar socialt viktiga rum. kéér
manniskor samlas i olika syften och méta andra manniskor pa lika vil
kor. Gaturum som &r val gestaltade bidrar till inkluderande miljoer med
god tillganglighet, att motverka utanférskap och starka ménniskors hélsa
samt att moéta manga av vara milgchklimatutmaningar.

Med 6kande befolkning i en tatare stad okar ocksa efterfragan pd anva
darvanliga gaturum. Gaturum som ar val gestaltade och inrymmer flex
bilitet kan utgtra scen for det lokala kulturlivet. Publika verksamheter i
byggnadernas gatuplamarkbeldggning och rumsbildande element kan
bjuda in och locka invanarna att vistas dar och bidra till folklivuGat
mabler, trappor med mera kan anvandas pa olika satt. Som en plats for
paus och aterhamtning eller for att framja fysisk aktivitet hos ungdom
somexempelvishaller pa med parkour eller skejtar. Grona mellanrum
och stadsgronska ger mojligheter till exempelvis dagvattenhanteging, r
nare luft, svalka och skugga varma stunder samt mojlighet for oss att félja
arstidvaxlingar

Stort tryck pa bostadsbyggande och stadsutveckling

Det finns ett uttalat behov av att 6ka bostadsbyggandet. Sarskilt stort &r
trycket pa bostadsbyggande i storstaderna ackraredan tatbebyggda
omraden. Bostadsbyggande koncentreras alltmer till omriaden ke-

fintlig tatortsgrans for att framja funktionsblandning och ggéanglig-

het medkollektivtrafik och darmed begrénsa trafikarbetetd personbil
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En sadan struktuger 6kad majlighet att utveckla ett mer yteffektiet r
sande med kollektivtrafik,ang och cykel.

Visionen om hallbar stadsutveckling med hallbara transporter ar tydlig
saval fran saval statligt som kommunalt hall. Men omvandlingereav st
den i hallbar riktning rymmer ocksa manga svara avvagningar oeh ma
konflikter. For den statliga infistrukturhallaren Trafikverket handlar det
om hur infrastrukturen ska utformas for att mdéjliggora 6kad tatheti-samt
digt som transportfunktionen sakr&amtidigtonskarmanga kommuner
attfortata bebyggelsen, ansluta ny bebyggelse till vAgarna och hittre a
passa vagarna till stadsbebyggelsen. Kommunerna vill frigéra nrark, o
vandla storskaliga vagmiljoer, minska barridreffekter och darmed béttre
lanka samman olika bostadsomradi#rvarandrasamtidigt som ickere
ploaterad mark och gronomraden ska varnas.

Vi star ocksa infor klimatférandringar som vi behéver manga olikia-ver
tyg att hantera. Vid en ombyggnad av vagar och gamla genomfartsleder
finns mojlighet att till exempel skapa fordrojningsmagasin for vatten,
men ocksa att starka den biologiska mangfatmtengron infrastruktur

En viktig del i att hantera dessa fragor kan vara skapandet av mangfunk
ionella gator som kan kombinera en god tillganglighet fér transporter
med bra stadskvaliteter.

Boverket
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Teknikutvecklingens betydelse for mangfunktionella
gator

Teknikutvecklingen ar en av flera krafter som paverkar rumslig&stru
turer och utformnin@v den byggda miljén. Mansklighetens historia ar

full av exempel pa det komplexa samspelet mellan olika samhallstrender
och tekniska innovationer. Stora tekniska genorlvar paverkat vart

satt att leva och organisera o0ss. De har orsakat rumsliga férandringar i
manniskors vardagsgeografi. | manga fall har bade positiva och negativa
langsiktiga systemeffekter uppstatt av dessa genombrott som nganskli
heten fortfarande dranytta eller lider av.

Den byggda miljon blir digital T men blir den smartare?
Digitaliseringen ar den starkaste tekniska trenden som driver utvgcklin
en. Men daven om vi sannolikt far uppleva en rad genombrott fér smarta
system ar det inte sékert att detkmer leda till deklokare,smarta -

den. Lyckas inte tekniken pa ett intuitivt satt I6sa vardagsproblem och
tillfredsstalla manskliga behov, sa kommer vardagen och de byggda mi
joerna att bli mer digitala men inte smartare. Denna utmaning diskuteras i
manga olika sammanhang dar vikten av att se tekniken som redskap sn
rare &n som ett mal lyfts fram.

Digitalisering och exponentiell tillvaxt

Tilltagande teknologisk tillvaxt (exponentiella teknologier) ar en accel
rator for dagens utveckling. Den har utvisolien har gjorts mojlig avid
gitaliseringen och skiljer sig fran den stegvisa tillvaxt som traditionellt
har praglat samhallsutvecklingen. Exempel pa exponentiella teknologier
som lyfts fram i ett tjugoarsperspektiv i en kommande rapport fodn B
verket ar:

1. Sakernas Internet (T9 inklusive autonoma fordon (AV)

2. Atrtificiell Intelligens (Al). Hit hér simulering av méansklig intelligens
(t ex rostigenkanning) med hjélp av datorkraft och maskinléarning

3. Mer verkligt an verklighetenVirtual Reality bortom 2030

4. Augmented Reality, den virtuella assistenten och den personiigt a
passade staden

Dessafyra teknologier kan lite forenklat ses som granssnittet till den
0Osmarta stadeno. Sakernas internet
som helst. Vi kommer sattarssorer i nastan allt och generera enorma
mangder data fran de mest vardagliga foremalen. Artificiell intelligens

ger mening och betydelse till all data, forstarkt verklighet hjalper oss att
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sortera Overflodet av information pa ett relevant satt, och liteklig-
het blir ett alternativ till forflyttning.

Ny teknik och mangfunktionella gator

An sa lange har den nya tekniken inte tagit plats i gaturummet pé-ett ty
ligt sétt. Det vi ser idag ar till exempel trafiksignalprioriteringar och olika
typer av serarer som placeras i gatumiljon for att styra belysning, mata
luftféroreningar och buller, informera om lediga parkeringsplatser eller
signalera nar sopkéarl behéver tommas. Den nya tekniken syftar emellertid
inte enbart till att koppla upp fysiska platséamuocksa att underlattarfo
stdelsen for konsekvenserna av olika atgarder genom utvecklade flode
modeller och visualiseringar.

Under arbetet med detta uppdrag har vi noterat intressanta initiativ och
pagaende utvecklingsprojekt som pa sikt kan kommfa ator paverkan

pa vara byggda miljéer och utformningen av gaturum och offentliga pla
ser. Det forefaller emellertid finnas ett glapp mellan vad som &r tekniskt
mdjligt och vad som faktiskt realiseras och tas tillvara i planeringsgproce
ser och invsteringsstrategierExempel pa utmaningar vi har noterat som
forsvarar implementering av teknikbaserade I6sningar ar svarigheter att fa
till affarsmodeller for exempelvis samordnade godsleveranser, svarighe
er att samverka inom den kommunala organisationen séwémed te-
nikleverantorer och forskare, bristande kunskap om systemeffekter av att
skala upp elektrifieringen, bristande kunskap om vilka krav pa innovativa
I6sningar som kan stéllas vid upphandling.

Det forefaller &ven finnas juridiska utmaningar exelvipe&kopplat till

hur man skulle kunna anvanda geofencing for att reglera tilltraderfor fo
don till vissa gatorGeofencingar en tekniksom gor det mdjligt att styra
fordon i en stadsmiljéGoteborgar en av flera kommuner som idalg
forskar mojlighetesom geofencingskulle kunna innebéra for att ned
cera buller och utslapp i gatumiljoer.

Ovan namnda utmaningar skulle till viss del kunna foérklara varfér vi har
haft svart att identifiera omvandlingsprojekt av stérre vagar till stadsgator
dar man har anvastg av ny teknik for att mojliggora en 6kad mangfald

av funktioner. Nedan presenteras exempel pa pagaende initiativ som inte
ar kopplade till specifika strak.

Boverket
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Nordiskt samarbete for implementering och tester for
smartare trafikldsningar

Nordic way 2 arett samarbete mellan Finland, Sverige, Norge oainr Da
mark som gar ut pa att implementera och testa uppkopplade tjanster for
smartare trafikEn avtjanstenasom testagr en ¢namisk tilltrédesko-

troll (Connected and cooperative igation in and out of th city). Detta
innebar ést av system for aktiv trafikstyrning som ska bidra till effekt
vare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Malet ar att 6ka framkgmli
heten for samhallsnyttiga transporter genom att dynamiskt ge déssa til
gang till t.ex. busskaélt da det finns extra kapacitet dar. Tjanstenaar b
serad pa geofencing och kraver bland annat att trafikledningen &-anpa
sad for att hantera tjansten.

Dynamiska miljozoner ar en annan typ av tjanst som syftar till att mota
utmaningar med emissioner inana miljoer. Inom Nordic way 2 testas
system som mojliggor for stader att satta virtuella zoner dar fordonens
egenskaper kan anpassas. Exempel pa det ar att inom vissa zoner enbart
kora pa eldrift for hybridfordon. Vaghallare upprattar och definievar z

ner utifran olika kriterier, exempelvis hoga emissionshalter (miljé/buller),
tid pa dygnet, omraden med mycket rérelse (ex. event). Fordon sem pr
numererar pa tjansten kan fa vissa férmaner sa som fri parkering, tilltrade
etc.

Smart gatubelysning och trafikd  vervakning i Paris

Staden Paribar ett projekt sorsyftar till att minska den totala energifo
brukningen for gatubelysning med 30 procent dver 10 ar samtidigt som
man vill bidra till 6kad livskvalitet och allméan sékerhet. Den valdaomet
den innebar ett omfattande datanat (med hjalp aoRerequency mesh
teknik) som integrerar smart gatubelysning och trafiksignalkontroller.
Samtidigt utvecklas hela kommunikationsstrukturen i staden som en IoT
plattform for att mojliggora integrerade stadslosningar som framover ska
kunna omfatta trafikfdraltning, miljosensorer, parkering, elbilsladdning,
elmatning och vattenbevarande atgarder. Ett antal pilotprojekt &r igang
for att demonstrera och bedéma systemets prestanda.
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Exempelsamling

Boverkets uppdrag har varit att ta fram en samling larandepestepa i-
digare genomfartsleder eller stdrre huvudgator som har omvandlats till
mer mangfunktionella (smarta) gator. Den avgransning har gjort att det
inte finns exempel pa mindre gator, torg eller liknande som har orhgesta
tats for kad mangfunktionalitetler shared spadésningar.

Att hitta projekt som pa ett bra satt har inkluderat ny teknik eller digital
sering har visat sig vara svart. Mycket av den nya tekniken star pa randen
till sitt genombrott och finns an sa lange endast i mindre pilotprojekt. E
emplen koncentreras istallet till kommuner och stader som aktivtimar jo
bat for att skapa attraktivare gaturum med storre grad av mangfunktio
alitet i centrala delar av staden eller tatorten. Detta har ofta gett positiva
effekter i form av minskad lokal ilfopaverkan och darmed &aven féru
sattning for 6kad bebyggelse i centrumnara lage. Det ger ocksa positiva
effekter i form av battre forutsattningar for gaiegh cykeltrafik och

darmed en béttre folkhalsa.

Exempelsamlingen inleds med tva lite mer évergrifgaprojekt somiv

sar pa hur man som stad eller kommun kan jobba med stora infartsleder
eller huvudgator. Dessa exempel kommer fran Stockholm respektive
Helsingfors. Senare i exempelsamlingen finns saval stora som sma stader
och tatorter med for att vis@mtt det finns mojligheter att forandéa t
tortsmiljon oavsett i vilken kontext man befinner sig.

Avslutningsvis kommer fem internationella exempel som &r fite a

norlunda beskrivna an de svenska motsvarigheterna. Dessa exempel ska
ses mer som nedslag i deternationella kontexten. De svenska epem

len bygger pa olika kommunala underlagsdokument, men ocksa pa samtal
eller intervjuer med kommunerna. De internationella exemplen &r inte

lika val underbyggda med referenser och samtal med tjansteman, utan
kommerendast fran litteraturstudier.

Boverket
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Urbana strak i Stockholm stad

Bakgrund till projektet

Stockholmstadfick ar2014 ett nytt bostadspolitisktal att planera for
140000 nya bostader fram tiir 2030. Det innebér att hela stademrko

mer att behdva utvecklas och vissa delar av staden kommertéatali.
Stadsbyggnadskontoret fick i uppdrag att uppdatera Stockholms 6ve
siktsplan enligt stadens framkomlighetsstrategi (det vill sédga att prioritera
de yteffektiva fardmedlen gangykel, kollektivtrafik och godstranspe

ter) och den nya 6versiktsplanen skulle bidra till att dverbrygga den ge
grafiska segregationen och leda till en mer sammanhallen stad: Stad
byggnadskontoret och Trafikkontoret startade da projektet Urbana strak.

Syftet var bland annat att utreda mdjligheterna och utmaningar med att
utveckla levande stadsmiljoer kring 6verstora vagar och trafikleder som
ett satt att lanka och laka/koppla samman staden och bidra till bostadsfo
sorjningen. Rapporten utgor ett kunskapsundeilbversiktsplanen.

Rapporterdr ett exempel pa hur en kommun kan probleneatikring

denna fragestallninghtt andra funktionen hos en gata, vag eller trafikled
innebar att fragor som framkomlighet, risker kopplat till farligt gods,
luftkvalitet och buller och den tekniska infrastrukturen behover ses dver.
Men det finns &ven mojligheter till ett rikare stadsliv i gaturummet och att
inkludera ekosystemtjanster i den urbana miljén nar en omvandling gors.
Stadsmiljon kan bli mer varierad, halsosampidismart och levande.

Madjligheter till s tadsgator och stadsboulevarder

| rapporten ndmns stadsgator respektive stadsboulevarder som framtida
mojligheter vid omvandling. Till stadsgator rdknas gatord#iridag

finns gles bebyggelse utmed vageth som ar kantad megrasytoroftast
med begréansat rekreationsvarde. Ny bebyggelse intill dedsagerett

mer stadslikt utseende och en funktion med bade trafik och stadsliv.
Stadsgatan definieras bland annat som ett atttaktentligt rum med en
framkomlig och saker stadstrafik med gang, cykel och bil samttelar u
rymme kan prioriteras for kollektivtrafik vid behov.

Att skapa stadsboulevarder innebar en storre utmaning da de vagar som
skulle komma ifraga ar storre trafikleder med regional funktion ftnabi

fik och andra fordonstransporter. Samtidigt som de framtida stadsmil]
erna skulle kunna vara attraktiva fimende, arbete och service utgor
framkomligheten pa vissa av dessa vagar ett rikesise som ska varnas.
Stadsboulevarden definieras som endcdigtstark, bred gata kantad av
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blandad bebyggelse med utrymme for saval biltrafik som kollektivtrafik,
gang och cykel.

Samhallsekonomiska vinster

Som brukligt vid svara avvagningar vid ombyggnation/nybyggnation b
hover nyttor och kostader for samhallérderas. Projektet lyfter fram att
det finns ett varde i att kvantifiera nyttor for fler omraden an enbart att ta
med de givna effekterna som harrér till framkomlighet och tillganglighet.
Effekter som kan kopplas till forandrad stadsmiljé &r vasentligb6ch
ocksa tas med i en varderingsmoddlill exempel forvantasdrandrade
bullernivaer och mirkead barriareffekbidra till ett 6katsamhallsekoo-

miskt varde.

Kalla:
Urbana strak ett kunskapsunderlag. Juni 2017. Stockholm stad

Boverket



18 Mangfunktionella gator

Omvandling av trafikleder till stadsboulevarder i
Helsingfors

Bakgrund till omvandlingen

I Hel singfors ©°versiktsplan s6Stadspl a
boulevarder som kommer att omvandlas fran infartsleder till stadsgator.
Stadsboulevarderna ar tankta att fungena utvecklingskorridorer fran

den tata kvartersstaden i centrum och utat innehallandes bostadesr, arbet

platser och andra funktioner i staden. Syftet med stadsboulevarder ar att

samla funktioner i staden snarare an att separera dem samtidigt som
stadsutgésning motverkas. Denna typ av stadsutveckling anses vara mer
ekologisk hallbar samtidigt som den skapar boendemiljc med néarhet till

offentlig och kommersiell service

Malet medomvandlingen avwrafikleder till boulevardedr att kunna
skapa mangsidig titaxt somgynnas aplatser sonér funktionsblandade
ochhar ett tillrackligt stort antgbersoner som vistas d&tadsbouleva
der ar en viktig del i planeringen av ett 6kat invanarantal i Helsisgfor
regionen. For att det ska ga att omvandla trafikleitldraulevarder
kommer trafiksystemeiehovaforandraggenom en satsnirga kollektiv-
trafik. Ett nat av snabbsparvagnar som tacker Helsingfors ses som 16
ningenfor att kunna erbjuda god kollektivtrafik

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Staten ob kommunen ar vaghallare och i vissa fall &r staden markagare
Det ar tankt att boulevarderna ska bli i stadens &go. Ingaende aktorer i
processefr statliga myndigheter, Museiverket, invanare och kommunala
forvaltningar inom stadsplanering, trafikplanerimgh miljoférvaltning

Viktiga planeringsavvégningar i projektet

Narden nya 6versiktsplanen har vunnit laga kraft kan planeringén for
satta for de fyra infartslederna. Planeringen for dessa infartsleder har
kommit olika langt. For Vichtisleden pagar staldsering och for Tusbh
leden som gar mellan Helsingfors och Vanda flygplats pagar detajplan
ring. Pilotprojektet Degerdleden ar narmastehanen ombygnaden har
inte pabdrjats &nnu

En viktig aspekt att tdnka pa ar kmmvandlingen till stadsboulevarder
kommer atpaverkarestider och trafik i regioneMalséattningen ar att
boulevarderna trots stora trafikfloden ska kunna utgéra god och halsosam
livsmiljo.

Boverket
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Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Forutom att uppfora snabbsparvag kommer det nuvaigriiteagnsnatet

att utokas. Bilister som ska till centrala Helsingfors uppmanas att &ka ko
lektivt eller eventuellt att parkera pa park&ride for att sedan byta till ko
lektivtrafiken. Klimatanpassning t.ex. omhandertagande av dagvatten
kommer att finnas. ¥ offentliga rum kommer att skapas efter behov
aven nya skolor, daghem, kulturbyggnader, heloloh sportfaciliteter
kommer att uppforas. Lokaler for handel sasom kvartersbutik, narkop och
andra affarer kommer att byggas saval som lokaler for olika sarter
betsplatser.

Tekniska innovationer

Helsingfors stad hdorskat om hur luftféreningar fran trafik sprider sig i
gaturummet vid olika forhallanden och byggnadsvolymer genom en LES
modellering.

Forhoppningar efter ombyggnad

Helsingfors stad 6nskar dtbulevarderna ska hjalpa till i arbetet i att
skapa en CO#®i stad och trivsamma samt kostnadseffektiva stadsmiljoer
for invanarna. Genom att utvidga innerstaden far fler invanare majlighet
att leva i en gron, halsosam, urbailjo med nara till service

Kallor:

Forum Virium Helsinki. 2018The most functional smart city in the
world. https://[forumvirium.fi/en/introduction/buildinr@n-operand
smarthelsinki/

Helsingfors stad. 201 &tadsplan: generalplan for Helsingfors
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esRO1 7 1-sv.pdf

Helsingfors stad. u.d./AStadsboulevarderHelsingfors
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite 204 5v.pdf

Helsingfors stad. u.a.B/arldens bast fungerande stad: Helsingfors
stadsstrategi 2012021.
https://www.hel.fi/static/helsinki/kaupunkistrategia/stadsstra?€dir

2021.pdf

Anstalld arkitekt pa Helsingfors stad-gstintervju 201811-19.

2 LES-modellering (Large Eddy Simuleringg)en modell fér att simulera turbulenté-l
den
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Rabyvagen i Uppsala

Bakgrund till omvandlingen

Nar nya E4trafiken férsvann genom Uppsala var avsikten att bygga om
tidigare infarts och genomfartsgator tifistadsgatari enlighet med den

da gallande oversiktsplanen for 200&n forsta tillampningen av priic
perna gallde infartsleden Rabyvagen som &r en av Uppsalas me-trafik
rade gator. I samverkansprojektet
aren 20082010 lyftes Rabyvagen fram dar man avsag genomféranen o
vandling fran vadill stadsgata. Gatan skulle byggas om for att klara k
pacitetsstark kollektivtrafik och fa majlighet till en ny busshallplats. Vid
den tiden uppfattades laget som perifert i forhallande till stadens centrum
med sma mojligheter att exempelvis etableradeballer service. Men
kommunen sag potential i en planerad fortatning vilket kunde ok kun
underlaget till ika kommersiella etableringar.
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Uppsalas innerstadsstrategi fran 2016 lyfter fram att den pagaensie stad
utvecklingen langst &yvagen ska generera nya bostader och ge foru
sattningar for handel i bottenvaningar. Uppsala kommuns ambition ar att
skapa en gata dar bebyggelsen vander sig, med entréer och verksamhet
lokaler, ut mot gaturummet. Man vill utveckla en entrépunkt tilensia-

den, med ett hallplatslage for kollektivtrafik och majlighet till service.

Huvudman och ingdende aktorer i processen

Kommunen &r huvudman for gatan megekinte kvartersmarkerSan-

arbete medastighetsagarmed en vilja atgenomfdra satsningar och t

till sig kommunens arkitektoniska principlear varit en forutsattnindzn
metod som kommunen anvande sig av for att komma dverens med en av
de stora fastighetsagarna langst Rabyvagen var att bjuda in till ea tvad
gars workshop med representanter framkwnen, fastighetsagaren och
arkitektfirman. Bakgrunden till detta initiativ var det forslag semav
fastighetsagama langst Rabyvagdamnat in om att bygga 18 likartade

hus vilket kommunen inte var nojd med. Fastighetsagaren a simsida a
sag sig inte & tillrackligt med finansiella medel for ett mer ambitiost
uppléagg. Syftet med workshopen var att hittdésmingsom skulle géra

bada parter nojda. Under de tva dagarna hittade man fram till I6sningar
genom att rita pa plats och innan man skiljde sigaétman 6verens om
upplagget. Denna metod har Uppsala darefter anvant sig av vidl{ler til
fallen och man har aven bjudit in flera fastighetsdgare samtidigt. U
gangspunkten ar att nar man ar klar med workshopen ska man ocksa vara
Overens om vad som ska géra

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Med bdrjan ar 2015 har Rabyvagen omvandlats fran infartsled tif-stad
gata genom att bygga tatt, smalna av gatusektionen, ta bort parkerings
tor, skapa snabbcykelleder samt ordna lokaler i bottenvaningagnéy
ionerna &r i stort sett klara och Uppsala kommun gar med densa stad
straksutveckling bort ifran modernistiska ideal med funktionsseparering
till att lyfta fram diversitet och mangfald.

Boverket
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Ombyggd del av Rabyvagen. Foto: Upps'alé'ommun

Flera av de lagdadliknande garagen som tidigare kantade gatanrhar e
satts av bostadsfastigheter med mellan fyra och atta vaningsplan. De nya
byggnaderna har utformats med stor variation i arkitektur, fargsattning,
hojd ochmaterialva) vilket ligger i linje med kommunenarkitektur-

licy. Det har dppnats livsmedelsbutiker, restauranger, frisérsalonger, gym
med mera i nagra av de nyproducerade fastigheterna. For att fa én blan
ning av stilar har en rad byggherrar engagerats. Sedan 2015 hap-det up
forts cirka 1 500 lagenher langs Rabyvagen vilket innebar bostader for
ungefar 3 000 personer. | langtidsplanerna ingar aven sparvag &ings g
tan.

Tekniska innovationer

En innovation for Uppsala kommun, som emellertid inte &r specifikt
kopplat till Rabyvagen, ar arbetet mediaftira ett omlastningssystem

for tyngre transportedtar sma, eldrivna pickper levererar varor inne i
stadenUtanfor stadskarnan sker en omlastning av godsesfoin las

bilar till de mindre pickupernaomsedarfar tidsssloter for att komma in

i staden. Omlastningssystemet bidrar till forbattring av bland annat luf
kvaliteten men ocksa upplevelsen av miljéerna runt gatietta arbete

har man tagit mycket inspiration fran Stockholms stad och deras arbete
med O0Stockholms 2]l skade stado.
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Viktiga pla neringsavvagningar

For den fortsatta utvecklingen av Rabyvagen har Uppsala ett internt pr
oriteringsarbete att gora med gatans olika funktioner och hur mam bala
serar och samordnar dem. Exempel pa detta ar att utveckla snabbeykelb
nor som stélls mot atitveckla fler entréer till husen, uteserveringar och
mojlighet att angtra. Avvagningarna kompliceras av att olika enheter
inom kommunen har olika mal for sin verksamhet. | Uppsala hanterar
man dessa avvagningar genom att representanter fran enhetesa plan
ring, bygglov och trafik regelbundet traffas for att diskutera och I6sa fall
for fall, atgard for atgard.

Erfarenheter efter ombyggnaden

De medskick sonuppsala kommun vill ge utifran erfarenheterna av att
ha omvandlat en infartsled till stadsgata &vath medveten om att det &r
en komplex process som tar tid. Det ar darfor viktigt att rigga en iergan
sation som har kapacitet att halla 6ver tid genom att sakerstalla dtt det |
rande som sker och den kunskap och kompetens som genereras inte gar
forlorad nd personal byts ut och férvinner. Det &r av stor vikt att ha en
tydlig vision som ar politiskt beslutad och inte bara arbetsmateriat fra
tagna av tjanstemagn framgangsfaktor dretydelsen av att skapé u
rymme for flexibilitet och nytdnkande under prosess gang da vissa
fragor inte kan forutses utan maste l6sas under hand.

Kallor:
Stadsarkitekt i Uppsala kommun

Trafikverket, Den goda staden
https://staticl.squarespace.com/static/54b57361e4b05fe5a237d8fd/t/56dd
700307eaa05aaac06464/1457352720757/Den_goda_staden_slutrapport.p
df

Uppsala Nya Tidning;ran genomfartsled till stadsgata
https://www.unt.se/nyheter/uppsala/frganomfartsledill -stadsgata

4947429.aspx

Uppsala kommunJppsalas innerstadsstrategi 2016
https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabf052b8c370
66a/uppsalaginerstadsstrateqi.pdf

Boverket
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Drottninggatan och Jarnvagsgatan i Helsingborg

Bakgrund till omvandlingen

Helsingborg vaxer i snabb takt och kommunen berdaknas haQlri-
vanare ar 2035 jamfort med runt 1000 idag. Detta okar trycket péi
frastrukturen i centrum. Som ett led i att mota de framtida kraven bygger
man om stadens paradgafarottninggatan de Jarnvagsgatan. Malet

med ombyggnationen ar en effektivare kollektivtrafik, battre och-tydl
gare gangoch cykelstrak, gronare stadsmiljo med fler och olika ste
platser. Samtidigt vill man trdnga ut genomfartstrafiken utanfér centrum.
Ombyggnaden startadinder varen 2017 och ar uppdelad i olika etapper.
Hela ombyggnaden beraknas vara fardig i juni 2019.

Drottninggatan och Jarnvagsgatan i Helsingborg
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Huvudman och ingdende aktorer i processen

Helsingborgs stad ar huvudman for paradgatan. Vid utvecklamcst

nya busskonceptet Helsingborgsexpressen har Helsingborgs stad sama
betat med Region Skane och Skanetrafiken.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

For att underlatta att ta sig till och réra sig i centrum med olika trafikslag
har Helsingborg stad skapat separata busskorfalt for delar av straket, tva
bilkorfalt in till centrum och ett bilkdrfalt for att ta sig ut samt dubtelri

tad cykelvdg. Smalare korfélt (3,25 meter) och upphdjda passagér vid s
dogator ska dampa hastigheten och géra gabadrenattraktiv att nyttja

for genomfart.

Langs med gatan skapas nya cykelparkeringar. Vid Knutpunkten blir det
nya gangoch cykelytor i marktegel, med effektivare markvarme.eDar
mot forvinner existerande cykelparkeringar vid den delade ytan utanfor
Knutpunkten for att underlatta framkomligheten for gdende och cyklister.

Stora gangytor, cykelparkeringar och cykelbana langs med Drottninggatan. Foto:
Boverket

Cykelbana i marktegel. Foto: Boverket

Boverket
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Fotgangare far bredare, sékrare och fler 6vergangsstilfepassager

med battre belysning. Kulturhistoriska lyktstolpar ska ge en trevligare
miljo att vistas i och 6ka trygghetskénslan. Trottoarerna breddas for att ge
plats at service, affarer och motesplatser sdsom uteserveringar, yistelse
tor och sittplatsergranit.
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Storre vistelseytor med flera anvandningsomraden. Foto: Boverket.

Langsgatan satsar kommunérenpa att skapa battre livsmiljo forstr

den. Nya trad planteras och den befintliga jorden byts ut mot en luftig,
naringsrik vaxtbadd, med 6kad kapacitet att lagra vatten. Detta ska gynna
bade traden och dagvattenhanteringen Bandimensioneratstifran ett

20-ars regn.

Kollektivtrafik

En viktig del i ombyggnaden ar att férbereda for Helsinglexg®ssen
som ar en satsning pa sparvagsliknande bussar med hdg kapacitet pa
Helsingborgs storsta stadsbusslimjgini 2019 initieradHelsingborgsx-
presseroch derkommerdaatttrafikeras awelektrifierace bussar, har
langre hallplatser och fritt wifi. Tre nya hallplatslagen som ar asus

till Helsingborgsepressen ska byggas med béattre vaderskydd och mer
plats att rora sig pa runt hallplatserna.
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Extra langa busskurer fér Helsingborgexpressen med plats for cyklister och fot-
gangare bakom vaderskyddet. Foto: Boverket.

Tekniska innovationer

Helsingborgs stad lagger idag allt mer fokus pa att utveckla sitt éigital
seringsarbete, inte minst inom Internet of Things (loT). En viktig laamp
nent inom loT asensorer for informationsinsamling. Helsingborg testar
bl.a. sensorteknik for att fa signal om en belysningsstolpe blivit pakord
eller om en trafiksignal vridit sig. Man har aven installerat GR&kers

pa flyttbara stadsmaobler. Helsingborgs stad haietat ett samarbete

Boverket
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med Telia som levererar avidentifierad mobildata med information om
manniskors resemonster och fardséatt under olika tider pa dygnet.

Utvecklingen inom 10T och smart styrning har i Helsingborg kommit
igang efter det att projekteringan Drottninggatan och Jarnvagsgatan
paborjades och har darfor inte gett nagra vasentliga avtryck. Vidaden p
gaende utvecklingen av H+ omradet i Helsingborg forses exempalvis g
tubelysningen med fiberuppkoppling och sensdtartjansteman pdrif-
tavdelningen i Helsingborgs stad menar att om omvandlingen arigat
hade pabdrjats idag sa hade den typen av uppkopplingar anvants i stérre
utstrackning. Som exempel namner han mdjligheten att koppla @pp bu
skurer for att realtidsstyra vissa funktioner. En kans&rdle kunna reg

strera hur manga manniskor som vantar, sensorer skulle kunna registrera
olika incidenter och vid behov tanda upp belysningen och larma polisen.

Digital parkeringsinformation

Helsingborgs stad genomfor just nu en digitalisering av parkedny
funktion och i det arbetet ingar dven att kunna visa var det finns ledig
parkering genom aggregerad data i parkeringsappar. Tesen ar ag-man g
nom detta kan minska soktrafiken med upp till 30 procent och att det i sig
sjalv leder till bdde minskat gatslapp och ett mer resurseffektivt fyt
jande av de parkeringar som finns genom att appen leder bilisten fram till
de platser som de facto finns och ar lediga.

Kallor :
AvdelningschepaAvdelningen for hallbar stadsplanering i Helsingborgs

stad
Utvecklingsingenjor pa Helsingborgs stad
Trafikplanerare pa Helsingngs stad

Helsingborgs hemsidattps//helsingborg.se/trafdoch
stadsplanering/trafioch-byggprojekt/trafikoch
stadsmiljo/drottninggatajarnvagsgatan/detargor-vi/



https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/trafik-och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/det-har-gor-vi/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/trafik-och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/det-har-gor-vi/
https://helsingborg.se/trafik-och-stadsplanering/trafik-och-byggprojekt/trafik-och-stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/det-har-gor-vi/
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Friggagatan och Odinsgatan i G6teborg

Bakgrund till omvandlingen

Friggagatan var en av Goteborgs mest trafikerade wéigan omvad-

lingen fran genomfartsled till stadsgata. Luftkvaliteten var bekymmersam
och de lokaler och verksamheter som fanns utmed vagen var i vadigt d
ligt skick. Samtidigt har detta strék en historisk betydelse for Goteborg i
och med att det var etvae forsta strak som anlades vid stadensa-gru
dande. Det gamla straket avslutades vid Odinsplatsen och vid dmvan
lingsarbetet har en kulturminnesmarkt byggnad fatt sta kvar. Visionen for
omvandlingen av straket har varit att skapa en levande stadsdstaSten
den i Goteborg utgjorde forebild. Forberedelserna paborjades 2010 och
omvandlingen var klan6sten 2013.

Friggagatan och Odinsgatan

Boverket
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Huvudman och ingdende aktorer i processen

Goteborgs stad har varit huvudman for omvandlingsprojektet ocmbar u
der arbett haft nara samarbete med en rad entreprendrer, allt frin det t
diga gestaltningsarbetet till slutférandet. Staden har aven haft nara dialog
med boende och verksamhetsidkare. Det regionala Vasttrafik var med i
tidigt skede nar man anlade en ny bussgata.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Som en forsta atgard for att avlasta straket fran det harda tryck spm ska
ades av fordonstrafiken var ddaom busstrafiken genom att bygga en

ny bussgata utmed jarnvagssparet. Utver detta begransadegyden h
tillatna hastigheten till 40 km/h och samtidigt forbjods bilar medoelub
déack att trafikera gatan.

Omvandlingen har darefter skett i olika etapper med utgangspunkt i ett
antaget planprogram. Omvandlingen till stadsgatan har berort Friggaga
an, Folkunggatan och Odinsgatan och man flyttade och reduceraale ant
let parkeringsplatser allt eftersom. Reduceringen av antalet parkering
platser langs gatan mdjliggjordes av att man tidigt byggde ett parkering
hus. For att yerligare forbattra luftkvaliteten pldaarades trad langs med
hela straket pa platser dar det tidigare varit gatuparkeringar.

Stigberget Fastighetsutveckling AB rev ett antal byggnader och irdustr
lokaler och ersatte dem med 452 nya hyreslagenheter, framst fém-stude
ter. Tva stora husblock hayggts med 10 butikslokaler pa bottenplan
och cirka 200 parkeringsplatser i kdllarplan. En dagligvarubutik har et
blerats i en av lokalerna och for att inte stora g@oty cykeltrafiken sker
leveranserna pa exploatérens mark i kallarplan. Pa andraggitiemhar
restauranger flyttat in i gamla industrilokaler.

Rondellen vid Odinsplatsen har byggts om till en mindre park deh le

plats. Dar finns trad, bankar och en belyst fontan som éar tillaten att bada i.
Den tidigare korvkiosken har byggts om till caRnt rondellen har en
stenmur upprattats och man har jobbat mycket med belysning for att
starka platsens attraktivitet och kénslan av trygghet.
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Odinsplatsen fore (6vre bilden) och efter (nedre bilden) ombyggnaden. Foton:
Goteborgs stad

Viktiga planerings avvagningar i projektet

Fran projektledningens sida visste man hur det skulle se ut nar allt var
fardigt men man hade inekonomiska resursett genomfora hela i

ionen om att skapa ett andrum for manniskor och natur redan fran borjan.
Traden kom gempelvis senare aven om tradgropar forbereddes fran bo
jan.

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget

Ombyggnaden av Odingat&ddinsplatsesfriggagatanngick i Vag-
svenska paketet vilket skapade forutsattningar for att utveckla cgkelva
natet. Ubver nya cykelbanor som knyter ihop 6stra stadsdelarna med
centrum har trottoarerna breddats och antalet korfalt pa Odinsgatan har
minskats fran fyra till tva.
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Kéllor :
Projektledare pa trafikkontoret i Goteborgs stad

Detaljplan for KVARTERET BANGARDENFRIGGAGATAN inom
stadsdelen Gullbergsvass i Géteborg

Goteborgdirekthttps://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan
snygga-upp-medett-gronare
fokus/IgeylfyligV5SHVdAwCIryKWWI1X2KYqQ/

Wikipedia: https://sv.wikipedia.org/wiki/Friggagatan



https://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan-snyggas-upp-med-ett-gronare-fokus/lgcylfy!iqV5HVdwCJryKWW1X2KYqQ/
https://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan-snyggas-upp-med-ett-gronare-fokus/lgcylfy!iqV5HVdwCJryKWW1X2KYqQ/
https://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan-snyggas-upp-med-ett-gronare-fokus/lgcylfy!iqV5HVdwCJryKWW1X2KYqQ/
https://sv.wikipedia.org/wiki/Friggagatan
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Landsvagsallén m fl i Sundsvall

Bakgrund till omvandlingen

| december 2014 6ppnades Sundsvallsbron som en del i den drygt tva mil
langanya E4strackningen forbi Sundsvall. Det innebar att en stor del av
genonfartstrafiken och framforallt att den tunga trafiken flyttades bort

fran Landsvagsallén och de centratdaina av Sundsvallandsvagsia

Ién har under lang tid varit en del av E4 och haft en roll som badengeno
fart och infart till centrala Sundsvalbetta gor att strdckan ar anpassad

for E4ans genomfartstrafik och efter invigningen av Sundsvallsbron ar
vagengenom centrala Sundsvall éverdimensionerad for dagens-trafi
mangder.

Den tidigare strackningen av E4, vag 562 mellan Njurundabommen och
Sundsvall ska goras om fran europavag till lokalvag och arbetet pabor;
des hdsten 2018 och beréknas vara klart ho€i20.2

m—r
e

II i

Sundsvall

Landsvagsallén genom Sundsvall.
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Huvudman och ingdende aktorer i processen

Ingdende aktorer i processen arfikneerket och Sundsvalls kommun.
Vag 562 ar en statlig vag med Trafikverket som vaghallare. Efter o
byggnationerna kommer vagen att dvetitiatt bli en stadsgata med
kommunen som vaghallare och kommunen berdknas ta 6ver vagen ar
2021.

Sundsvalls Vatten har ocksa varit med i ombyggnaden genom att de har
lagt om ledningar, vilket tilViss del hafatt paverka vagens utformning

Viktiga plane ringsavvagningar i projektet
Som grund till projektet ligger Stadsvision Sundsvall som togs fram 2007
och som har en planeringshorisont fram till 2037.

Arbetetar ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Sundsvalls
kommun.Tillsammans har parterna fouerat en rad projektmal som har
legat till grund for utformningen av vagen. Den nya gatan ska mdjliggora
fortsatt utveckling av Sundsvalls centrum och utbyggnader pa Siihra
Norra kajen, resecentrum och mgéjliggora utveckling av stenstaden. Sa
skilt viktig &r kopplingen mellan stenstaden och hamnen. Dagems vis
ella, stadsbyggnadsmassiga och kommunikativa barriarverkan s&a min
kas genom den nya gatan.

V&g 562 ska bli en stadsgata som pa ett bra satt knyter samman den
gamla stadsmiljon med de ngtadskvarteren dster om vagen och tillater
god framkomlighet dven for oskyddade trafikanter, med malet att minska
bilanvandandet och darmed forbattra luftkvaliteten. Gatan ska ddek for
sattningsvis aven fungera som omledningsvag for E4 vid de tillfallen da
behov uppstar.

Vid ombyggnaden ska intrang och negativa effekter pa omgivande mark
och vegetation i méjligaste man begransas.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Delstrackan genom Sundsvalls centrum &r cirka 2,6 km lang och ska bli
en kommunastadsgata med plats for fordonstrafik, gdende, cyklister och
en storre andel gronska &n idag. Det kommer att ges utrymme fér ett
gang och cykelstrak langs Storgatan fran centrum till hamnen. En 200
meter lang stracka vid kasinot kommer att fa tva koistddlet for dagens
fyra korfalt. Den nya stadsgatan kommer att kunna knyta samman
Sundsvall centrum och utvecklingsomraden i hamnen battre samt fo
battra tillgangligheten for fotgangare och cyklister genom nya elléer bre
dade gangoch cykelvagar.
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Stenstdens rutnatsstruktur kommer i en framtid att strackdréigres-
centrum i sdder fram till Skepparplatsen i norr. Dedelatracka ar den
mest centrala strackan och ska ha en stadsniéssiktar. Gaturummet
kommer att kantas av bebyggelse pa sdar. Gatan ar en direkt for
sattning pa och en lank mellatenstadens kvartersstruktur och de nya
stadskvarteren land®jerna.

Landsvagsallén ratas ugp att deper parallellt med Strandgatan och
blir en gata som ar en delitnatsstadens gatunat. Trédlealangs gatan
forstarker kanslaav stadsgata och bidrar till ett battre lokalklimat och en
battreluftkvalitet.

lllustration av ny utformning av Landsvagsallén i centrala Sundsvall. lllustration:
Tyréns/Sundsvalls kommun

Langs strackan skapas nya tgay och ytor for vistelsd anslutning till
korsningen mellan Storgatan och gamla E4 skapas ett nytt torg. @mvan
lingen avLandsvagsgatakommeravenoka tillgangligheten tilvistelse-

ytor paostra sidan av vagen.

Sedan tidigare har kommunen planeratdth omvandla omradena Norra
och Sddra Kajerna till nya stadsdelar. Ombyggnationen av Land$vagsa
Ién har underlattat det arbetet och i viss man varit en forutsattning for
planeringen av dessa nya stadsdefsarsom gatans barriareffekt minskar
avsevartGang och cykelnatet langs Landsvagsallén utvecklas oeh o
battras. Kommunens utgangspunkt ar att biltrafiken i staden ska minska
trotsatt det ar enillvéxtkommun.
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Erfarenheter efter ombyggnaden

Ombyggnationen av gamla E4 pagar. Hittills har entavaningarna a-

rit Trafikverkets och Sundsvalls kommuns olika utgangspunkter géallande
krav pa gatans utformning och anvandning. Trafikverkets utgéngsp

har varitVGU (vagar och gators utformningth denna ar inte fullttu
vecklad for att ta hand om den har typen av projekt. Sundsvalls kommun
som vill gbra en stadsgata av enioll vaghardockandra aspekter pa
gatans utformning och anvandning.neen ett val fungerande samarbete
mellan Trafikverk octSundsvallkommun sédarfrdgomakunnat l6sas

pa ett bra satt.

Synergieffekter i uppdraget

Ombyggnaden av vagen gor att den planerade stadsdelen Norra kajen
battre har kunnat anpassaskat anpassdwittre med en exploatering och
stadsmodell med tydliga kvarter.

Att Landsvagsallégors om till stadsgata 6ppnar ocksa upp centrala
Sundsvall mot Sundsvallsfigen pa ett battre satt an idag.

Framgangsfaktorer

En stor framgéangsfaktor i projektet ar atteted har kunnat baseras pa
kommunens dversiktsplan samt den Stadsvision som kommunen sedan
tidigare har tagit fram. Inget av de har dokumenten anger nagra Iésningar
i detalj, men de ger ett bra stéd genom att de anger principer att dtrava e
ter i arbetet.
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En annan viktig framgangsfaktor ar att kommunen tidigt tog fram en
principskiss for hur vagen skulle byggas om. Skissen har varit ute pa
samrad och den antogs aven av kommunfullmaktige, vilket har gett ett
kraftfullt stod for arbetet med att ta fram enrliigy for tidigare E4.

For att underlatta planeringen har ocksa gallande detaljplaner upphavts
for denremsagenom staden da&g562 ligger. Detta efter samrad med
Lansstyrelsen angaende den formella grunden for ett sddant stédlnings
gande.

Viktigt ar ocksa den nara samverkan mellan Trafikverket och Sundsvalls
kommun som préaglar projektet, en samverkan och éppenhet som ocksa
praglade det tidigare arbetet med ny E4 och Sundsvallsbron.

Kallor :
Tjansteman Sundsvalls kommun

Stadsvision Sundsvall 202037 .https://sundsvall.se/wp
content/uploads/2016/09/Stadsvision_broschyr_Slutversion_digitalt.pdf

Trafikverket: Gestaltningsprogram for vagplan v&g 5
delen Sundsvalls resecentrdrafikplats Skénsberg
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Storgatan och Drottninggatan i Motala

Bakgrund till omvandlingen

Trafikverket och Motala kommun skrev ar 2009 avtal om att flytts rik

vég 50 genom centrala Motala till en ny bro éver Motalaviker2043

stod den nya Motalabron fardig och i och med det férsvann stor del av
genomfartstrafienfran centrala Motala. Detta har gett kommunej-mo
ligheter att utveckla centrum och omvandla den tidigare genomfartsleden
till stadsgatasamt skapaya bostadpreikt langs gatarGatorna som m-

fattas ar Storgatan odrottninggatan

Motalaviken
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Huvudman och ingdende aktorer i processen

Efter omvandlingen av genomfarten har kommunen tagit 6verdauvu
mannaskapet fran Trafikverket. | gatdomyelse har personal fran
kommunala enheterna Gata och pafatten och avfalbamt Samhéadt
byggnad varit delaktiga.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

| framtidsvisionen oOoMotala centrum 20
med fastighetsdgarna GFRB Gota kanalbolag, Tillvéxt Motala och
centrumfdreningen Mitt i Motala, enatsn en bildav centrum i framit

den. For att Motala ska vara attraktivt maste stadskarnan vara inbjudande,
levande, spannande och vardad. Om fler bor och arbetar i centrum, blir

farre beroende av bilen foér det dagliga resandet. Detta innebéar att-en sat

ning pa centrum ocksa ar en satsning pa en hallbar och miljévanlig stad.

Motala kommun arbetar just nu med att ta fram en ny oversiktspfan. U
der varen 2017 hélls medborgardialogeh ainder 2019 planeras samrad.
Kommunstyrelsen har tagit ett inriktningsbeslut for arbetet med den nya
Oversiktsplanen. | detta namns bland annat att Motala ska vdxa genom
fortatning och omvandling av befintlig bebyggelsik exempel gamla
industriomrada. Vid fortatning ska stravan vara att komplettera den b
fintliga bebyggelsen med funktioner, hustyper, lagenhetsstorlekar och
upplatelseformer som saknas i omradet. Oversiktspsainégntioneiska
underlatta ett klimatsmart resande med bland annat soablattraktiva
cykel och kollektivtrafikstrr=k till
betsplatser, servicefunktioner och bostader inom Motala stad ska sa langt
mdjligt lokaliseras med god tillgdnglighet till Motala central.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Den tidigare genomfartsgatan genom centrala Motala iégléramkan-
lighet for fordonstrafik och en hég andel tungtrafikmvandlingnfran
genomfartgjatg med tva filer i bada riktningatill stadsgata med tc&
planeringay har bidragitill atttrafikfordelningen férandratsch att
stadskarnakunnat foradlasStadsgatans smalare gatubredd med-gang
och cykelbanor innebar en sékrare trafikmiljo, dskyddade trafikanter
och kollektivtrafikprioriteras.
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Nyaniagda planteringar p& Drottningplan. Foto: Motala kommun

Arbetet med ombyggnaden till stadsgator paborj2@dgmed Storg-

tan Ett stort arbete var att bygga om korsningen Storgatan
Drottninggatan, dar kommunen valde att anlagga en rondell for att 6ka
trafiksékerheten for alla trig&gnter och fotgangare.

Ny utformning av Storgatan i korsningen Storgatan-Drottninggatan, med konst-
verket oBarnet med j2rnviljano Foto: Motala

| korsningen StorgataBrottninggatan valde kommunen att ta bort tva
gangtunndr, som mang upplevde sm otrygga platser stéllet har 6ve
gangsstallen i markplan anlagts, som bade kanns tryggare och okar gatans
attraktivitet.

k
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Erfarenheter efter ombyggnaden

Genomférandeav omvandlingen fran genomfart till stadsgata har-mo
svaratforvantningarna som fanns hos Motala komnititi.exempel har
stadsgatansya utformning oclutseende medfort attdstigheternar
lagrean tidigareoch den upplevda sakerheterfGibattrad.

Nar avgifter infordes pa Motalabron 2015 fanns en oro fyeaton-
fartstrafiken skulle 6ka genom centrala Motala, men kommunen har inte
kunnat se ndgon 6kning pa dembyggda stadsgatan

| arbetet med omvandlingen till stadsgator har kommunen insetthkur vi
tigt det &r att informerboende, naringsidkare och ovrigadivorgarem
sina projekt. | projektet for Drottningplan satsades darfor pa sgval n
hetsbrev, information via hemsida och Facebook till allmanheten som
personliga besdk hos berérda naringsidkare.

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget

Motala kommun anser att det varit en stor férdel att kommunen hgft mo
lighet att géra om gatan i egen regi fran planenmmgjektering och uti-
rare

Eftersom spiH och vattenledningarna i omradet var gamla, passade
kommunen pa att byta ut dessa samtidigt som ogggden av gatan.

Kéllor:

Motala centrum 2025, var gemensamma vision

Inriktning av arbetet med ny 6versiktspl#&g beslut 201712-19
Projekteringsingenjér Motala kamun

Kommunikatdr Motala kommun
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Omvandling av Katrineholms nya strak

Bakgrund till omvandlingen

Den 1 oktober 2012 invigdes vag/55 Ostra forbifarten Katrineholran

ny vagstrackning sorskulle minska den tunga treingenom stadens
centrala delal. samband med detta lAmnades huvudmannaskapet for den
gamla genomfarten 6ver fran Trafikverket till kommunen. Efter att den
nya forbifarten invigdes trafikerades den mest belastade delen av straket
av knappt 1000 fordon/dygn.

Genomfarten genom Katrineholm










































































































































