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Forord

Boverket har fétt i uppdrag att sammanstélla exempel pad omvandling av
tidigare genomfartsleder till stadsgator, som dr méngfunktionella. Med
mangfunktionell gata avses hir en gata dir manga olika behov och intres-
sen hanteras samlat och dir teknikutvecklingens och digitaliseringens
mdjligheter nyttjas for att skapa levande och hallbara stadsmiljoer.

Manga kommuner arbetar idag med att gora sina stadsmiljoer attraktivare
och med en storre bredd av funktioner, speciellt i centralare delar av sta-
den. I den allt hardare konkurrensen om ytor s& hamnar gaturummets ut-
formning och funktion allt oftare mitt i diskussionerna. Kommunerna vill
ofta prioritera de mer transporteffektiva fardsétten gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik. Om detta kan goras i kombination med att biltrafikens nega-
tiva miljoeffekter minskar, sé ar det mojligt att skapa mer levande stads-
kérnor med okat antal boende, levande bottenvéningar och mer handel
och service.

I denna rapport, som utgér Boverkets redovisning av uppdraget, till-
handahaller Boverket en exempelsamling pa hur tidigare genomfartsleder
kan omvandlas till mangfunktionella gator.

Ansvariga enhetschefer har varit Sofie Adolfsson Jorby och Magnus
Jacobsson. Magnus Jacobsson har varit ansvarig for uppdraget. Ovriga
som deltagit i arbetet dr utredare Daniel André, planeringsarkitekt Mirja
Raneskold och planeringsarkitekt Rebecka Sandelius.

Boverket vill rikta ett sdrskilt tack till de kommuner som har hjilpt oss
med information till uppdraget.

Karlskrona februari 2019

Anders Sjelvgren
generaldirektor
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Sammanfattning

Boverket har haft i uppdrag av regeringen att sammanstélla exempel pa
omvandling av tidigare genomfartsleder till stadsgator som ar mangfunkt-
ionella och dir teknikutvecklingens och digitaliseringens mojligheter
nyttjas for att skapa levande och héllbara stadsmiljoer. Med méngfunkt-
ionell gata avses hér en gata dir manga olika behov och intressen hante-
ras samlat som till exempel ett transportbehov, stadsgronska, handel och
service eller integration av olika stadsdelar etc.

For att sétta begreppet mingfunktionella gator i ett perspektiv inleds rap-
porten med en kort beskrivning av utvecklingen av vara rumsliga struk-
turer Gver tid. Den infrastruktur som en gang byggts far vi leva med un-
der lang tid framdver och endast sma fordndringar kan goras i taget for att
dndra den befintliga strukturen. Under framfor allt 1960- och 70-talet
byggdes ménga av véra stdrre motorvigar ut och under denna tid byggdes
ocksd manga storre infartsleder till vara stider. Det var bilens framkom-
lighet som stod i fokus vid denna utbyggnad. Detta resulterade bland an-
nat i glesare stider och trafikleder i stadsnéra lagen som kantades av stora
obebyggda markomréden péd grund av bilarnas negativa miljoeftekter el-
ler av riskhénsyn.

Idag vill allt fler kommuner fortéta sina stider och tétorter, vilket far
manga att fundera pa hur gaturummen kan effektiviseras och géra mark-
omraden ladngs végarna attraktiva for bebyggelse. Att omvandla tidigare
genomfartsleder eller storre huvudgator till mer méngfunktionella gator,
dér olika funktioner samsas kan vara en 16sning.

I uppdraget har ingétt att studera hur teknikutvecklingen och digitali-
seringen kan nyttjas for att skapa levande och héllbara livsmiljoer. An si
lange har den nya tekniken inte tagit plats i gaturummet pa ett tydligt sitt.
Det vi ser idag é&r till exempel trafiksignalprioriteringar, olika typer av
sensorer som placeras i gatumiljon exempelvis for att styra belysning,
mita luftféroreningar och buller, informera om lediga parkeringsplatser
eller signalera nér sopkérl behdver tommas. Den nya tekniken syftar
emellertid inte enbart till att koppla upp fysiska platser utan ocksa att un-
derlatta forstaelsen for konsekvenserna av olika dtgidrder genom utveck-
lade flodesmodeller och visualiseringar.

Exempelsamlingen innehéller nio olika kommunexempel fran olika delar
av Sverige och med olika storlekar pé stad eller ort. Exemplen varierar
allt fran Smedby utanfor Kalmar till exempel fran Goteborg. Gemensamt
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for alla &r att de strdvar mot samma mal, att skapa levande och héllbara
stads- eller tdtortsmiljéer. For att ytterligare svara mot behovet av manga
olika I6sningar beroende pé i vilken kontext man befinner sig sa finns det
dven négra internationella exempel med i exempelsamlingen.



Mangfunktionella gator

Inledning och lasanvisningar

Uppdraget

Den 30 augusti 2018 gav regeringen i uppdrag’ at Boverket att samman-
stdlla exempel pd omvandling av tidigare genomfartsleder till stadsgator,
som dr mangfunktionella, dir manga olika behov och intressen hanteras
samlat och déar teknikutvecklingens och digitaliseringens mdjligheter
nyttjas for att skapa levande och hallbara stadsmiljéer. Exemplen kan
vara bade internationella och svenska.

Boverket ska redovisa uppdraget till Regeringskansliet (Naringsdeparte-
mentet) senast den 28 februari 2019.

Exempelsamlingen illustrerar olika typer av omvandling till mangfunkt-
ionella gator. Gatorna har tidigare varit genomfartsleder eller huvudgator
for biltrafik, som omvandlas till attraktiva strak for gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik, vilket i sin tur skapar forutséttningar for 6kad bebyggelse,
aktiva bottenvéningar, social interaktion ldngs med gatan, mojlighet att fa
in en dkad gronstruktur samt att 16sa lokala miljoproblem och bidra till
klimatanpassning. Omvandlingen skapar ddrmed tilltalande miljoer som
Okar stadens, tédtortens eller stadsdelens attraktivitet for savil boende, be-
sokare som verksamhetsutdvare.

Lasanvisning

Rapporten inleds med en bakgrund till begreppet mangfunktionalitet och
vilka funktioner vi har lagt in i det begreppet. Sedan kommer det ett kapi-
tel om vér vdg fram till de mangfunktionella gatorna genom ett historiskt
perspektiv fram till de utmaningar som manga av dagens stider star infor.
Detta kapitel avslutas med en text om vilken roll teknikutveckling och
digitalisering kan fa for framtidens mangfunktionella gator. Rapporten
avslutas med exempelsamlingen dér mangfunktionella gator exemplifie-
ras genom svenska och internationella exempel.

! Néringsdepartementet dnr. N2018/04600/SPN Uppdrag att ta fram en samling exempel
om mangfunktionella gator

Boverket



8 Mangfunktionella gator

Bakgrund

Som ett led i att mota de stora samhéllsutmaningarna som Sverige star in-
for inrdttade regeringen, i juni 2016, fem strategiska samverkansprogram.
Ett av dessa dr samverkansprogrammet for Smarta stdder dir innovation,
teknik och digitalisering ska mojliggdra for de framtida urbana miljéerna
att bli langsiktigt hallbara. Ett omrédde som prioriterats inom detta sam-
verkansprogram dr méangfunktionella (smarta) gator.

Definition av mangfunktionell gata

I denna rapport definierar vi begreppet mangfunktionell gata som ett ga-

turum som tar hand om ménga av stadens funktioner och behov. I ménga
storre stider 1 Europa anvénds begreppet boulevard eller stadsboulevard

till det vi hér kallar mangfunktionell gata. En boulevard &r oftast ett vil-

digt brett gaturum, men vi har dven valt att inbegripa &dven de lite mindre
huvudgatorna i var definition.

Ett krav for véra objekt i exempelsamlingen &r att transportfunktionen
finns kvar i gaturummet. Andra funktioner som kan ingé i omvandlingen
ar till exempel teknisk infrastruktur, stadsgronska, dagvattenhantering,
handel och olika typer av service och métesplatser. Att ombyggnaderna
ar genomforda eller &r néra ett genomforande har ocksé varit ett krav. |
véra exempel har vi forsokt titta pa fyra olika funktioner, dédr mangfunkt-
ionaliteten illustreras av att s manga som mojligt av dessa funktioner in-
gar i gaturummet eller 1 dess nérhet. De fyra funktionsgrupperna kan de-
las in i:

e Teknisk funktion — teknisk infrastruktur, fordelning av ytor for olika
trafikslag, belysning m.m.

e Social funktion — genom att skapa motesplatser och/eller integration
mellan stadsdelar med olika identitet och struktur

e Ekonomisk funktion — méjlighet for bostadsbebyggelse eller forut-
sdttningar for annan bebyggelse samt genom att skapa platser for
handel och service

e Ekologisk funktion — inslag av stadsgronska, mojlighet till klimatan-
passning eller genom andra ekosystemtjdnster

Boverket
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Historisk utformning av vara rumsliga strukturer

De rumsliga strukturer som vi lever med idag har véxt fram under ett
langt historiskt forlopp genom investeringar i transport- och kommunikat-
ionsinfrastruktur, bostdder och byggnader, avloppssystem, teknologi med
mera. Stora vérden dr bundna till dessa strukturer och de kan endast for-
dndras successivt och i langsam takt. De drvda strukturerna utsétts emel-
lertid for ett kontinuerligt férandringstryck som bland annat beror pa &nd-
rade individpreferenser, politiska beslut och foretagsstrategier. Aven om
strukturerna i sig ar relativt bestdndiga kan anvindning, funktion och fl6-
den i den rumsliga strukturen foréndras i betydligt snabbare takt.

Relationen mellan vaginfrastruktur och 6vrig bebyggd miljé har fordnd-
rats i takt med urbanisering och 6kad trafik. Tidigare gick vara landsva-
gar mellan stéder och tétorter och nér de gick in i samhéllen 6vergick
landsvagen i en stads- eller bygata. Vagens funktion gick da fran att ha
varit av regional karaktir med en tydlig transportfunktion till att bli av
lokal karaktir med manga olika funktioner. Gaturummen i stader och ta-
torter har i alla tider utgjort en viktig del i det offentliga rummet dér
minniskor ror sig, vistas och mots. Vid ndgon tidpunkt blir det dock kon-
flikt da kraven pé framkomlighet for biltrafiken inte gar ihop med kraven
pa trafiksdkerhet och minniskors vistelseytor. Nar stadsgatorna inte
langre kunde rymma genomfartstrafiken, eller nér konflikterna blev for
stora, blev 16sningen ofta att bygga forbifartsleder som utformades helt pa
biltrafikens villkor. Strdvan att skilja vigen fran staden utgér frn ambit-
ionen att skapa en hog framkomlighet for fordonstrafiken trots stadens
tithet och mangfald.

Pa 1960- och 70-talet byggdes ménga motorvégar ut och samtidigt utfor-
mades manga stadsinfarter som motorvagsstrackor efter den tidens syn-
satt diar framkomlighet for bilarna och trafiksékerhet prioriterades. Dessa
infarter fick en karaktér som gjorde att det inte gick att ana att man nér-
made sig en stad och lederna avskiljdes alltmer frén den 6vriga staden.
Detta visar sig bland annat i att vi langs végar frn den tiden har stora si-
doomraden med langt till ndrmaste bebyggelse. Den hoga trafikmingden
som végarna medfor har lett till 6kade lokala miljoproblem sa som buller,
luftféroreningar och barridreffekter. Vi har sedan en tid tillbaka kommit
till en punkt dér vi forsoker integrera végen i staden igen och att ge moj-
lighet for olika trafikantgrupper att motas pa stadens villkor.

Boverket
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Manga stdder och tétorter lever dock kvar i en situation dir dessa stora in-
farts- och genomfartsleder fortfarande dr 6verdimensionerande och med
stora obebyggda sidoomraden. For att fordndra dessa gator kravs ett nytt
satt att se pa framkomlighet, hastighet och gestaltning av gator. Stadsga-
torna méaste utformas och gestaltas sa att en anpassning av hastigheten
sker pé stadens villkor.

Mangfunktionalitet i dagens stader

P4 grund av tidigare trafik- och stadsplaneringsideal &r manga av stider-
nas genomfartsleder och infartsleder idag trafikseparerade och infrastruk-
turen utgor inte sidllan en barridr i staden. Méanga svenska stdder har idag
en generell tillvixt och utveckling dir dessa genomfartsleder och storre
huvudgator ofta kommer i konflikt med stadsutveckling. Att arbeta med
dessa gaturum é&r ett sétt att ta hand om viktiga framtidsutmaningar. Detta
tydliggors bland annat i propositionen Politik for gestaltad livsmiljo
(prop. 2017/18:110) och i skrivelsen till riksdagen Strategi for levande
stader — politik for en hallbar stadsutveckling (skr. 2017/18:230).

Den offentliga miljon har manga samhéllsviktiga funktioner. De kan bi-
dra till gemenskap och tillhorighet och ér socialt viktiga rum. Hér kan
ménniskor samlas i olika syften och méta andra ménniskor pa lika vill-
kor. Gaturum som é&r vél gestaltade bidrar till inkluderande miljéer med
god tillgdnglighet, att motverka utanforskap och stirka manniskors hélsa
samt att mdta manga av vara miljo- och klimatutmaningar.

Med 6kande befolkning i en titare stad dkar ocksa efterfragan pa anvin-
darvénliga gaturum. Gaturum som &r vél gestaltade och inrymmer flexi-
bilitet kan utgora scen for det lokala kulturlivet. Publika verksamheter i
byggnadernas gatuplan, markbeldggning och rumsbildande element kan
bjuda in och locka invénarna att vistas dér och bidra till folkliv. Gatu-
mobler, trappor med mera kan anvéndas pa olika sitt. Som en plats for
paus och aterhdmtning eller for att frimja fysisk aktivitet hos ungdomar
som exempelvis haller p4 med parkour eller skejtar. Grona mellanrum
och stadsgronska ger mdjligheter till exempelvis dagvattenhantering, re-
nare luft, svalka och skugga varma stunder samt mojlighet for oss att f6lja
arstidsvéxlingar.

Stort tryck pa bostadsbyggande och stadsutveckling

Det finns ett uttalat behov av att 6ka bostadsbyggandet. Sarskilt stort &r
trycket pa bostadsbyggande i storstdderna och i andra redan titbebyggda
omraden. Bostadsbyggande koncentreras alltmer till omraden inom be-
fintlig titortsgréns for att frimja funktionsblandning och god tillgénglig-
het med kollektivtrafik och ddrmed begrinsa trafikarbetet med personbil.
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En sadan struktur ger 6kad mojlighet att utveckla ett mer yteffektivt re-
sande med kollektivtrafik, gang och cykel.

Visionen om héllbar stadsutveckling med héllbara transporter &r tydlig
savil frén savil statligt som kommunalt hall. Men omvandlingen av sta-
den i héllbar riktning rymmer ocksa ménga svéra avvigningar och mal-
konflikter. For den statliga infrastrukturhéllaren Trafikverket handlar det
om hur infrastrukturen ska utformas for att mojliggdra okad téthet samti-
digt som transportfunktionen sikras. Samtidigt 6nskar manga kommuner
att fortdta bebyggelsen, ansluta ny bebyggelse till viigarna och béttre an-
passa végarna till stadsbebyggelsen. Kommunerna vill frigéra mark, om-
vandla storskaliga vigmiljoer, minska barridreffekter och ddrmed béttre
lanka samman olika bostadsomréden till varandra samtidigt som icke ex-
ploaterad mark och gronomréden ska virnas.

Vi stér ocksa infor klimatfordndringar som vi behdver ménga olika verk-
tyg att hantera. Vid en ombyggnad av végar och gamla genomfartsleder
finns mdjlighet att till exempel skapa fordréjningsmagasin for vatten,
men ocksa att starka den biologiska mangfalden och grén infrastruktur.

En viktig del i att hantera dessa fragor kan vara skapandet av méngfunkt-
ionella gator som kan kombinera en god tillgénglighet for transporter
med bra stadskvaliteter.

11
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12 Mangfunktionella gator

Teknikutvecklingens betydelse for mangfunktionella
gator

Teknikutvecklingen &r en av flera krafter som paverkar rumsliga struk-
turer och utformning av den byggda miljon. Ménsklighetens historia ar
full av exempel pa det komplexa samspelet mellan olika samhéllstrender
och tekniska innovationer. Stora tekniska genombrott har paverkat vart
satt att leva och organisera oss. De har orsakat rumsliga férdndringar i
ménniskors vardagsgeografi. I manga fall har bade positiva och negativa
langsiktiga systemeffekter uppstétt av dessa genombrott som mansklig-
heten fortfarande drar nytta eller lider av.

Den byggda miljon blir digital — men blir den smartare?
Digitaliseringen ér den starkaste tekniska trenden som driver utveckling-
en. Men dven om vi sannolikt far uppleva en rad genombrott fér smarta
system &r det inte sikert att det kommer leda till den klokare, smarta sta-
den. Lyckas inte tekniken pé ett intuitivt sétt [6sa vardagsproblem och
tillfredsstdlla ménskliga behov, sa kommer vardagen och de byggda mil-
joerna att bli mer digitala men inte smartare. Denna utmaning diskuteras i
maénga olika sammanhang déir vikten av att se tekniken som redskap sna-
rare dn som ett mal lyfts fram.

Digitalisering och exponentiell tillvaxt

Tilltagande teknologisk tillvixt (exponentiella teknologier) 4r en accele-
rator for dagens utveckling. Den héir utvecklingen har gjorts moéjlig av di-
gitaliseringen och skiljer sig fran den stegvisa tillvixt som traditionellt
har priglat samhillsutvecklingen. Exempel pé exponentiella teknologier
som lyfts fram i ett tjugoarsperspektiv i en kommande rapport frén Bo-
verket &r:

1. Sakernas Internet (IoT) inklusive autonoma fordon (AV)

2. Artificiell Intelligens (Al). Hit hor simulering av méansklig intelligens
(t ex rostigenkdnning) med hjélp av datorkraft och maskinlédrning

3. Mer verkligt &n verkligheten - Virtual Reality bortom 2030

4. Augmented Reality, den virtuella assistenten och den personligt an-
passade staden

Dessa fyra teknologier kan lite forenklat ses som grinssnittet till den
”smarta staden”. Sakernas internet tillater oss, redan idag, att méta vad
som helst. Vi kommer sétta sensorer i ndstan allt och generera enorma
mingder data fran de mest vardagliga foremalen. Artificiell intelligens
ger mening och betydelse till all data, forstirkt verklighet hjilper oss att

Boverket
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sortera Gverflodet av information pé ett relevant sétt, och virtuell verklig-
het blir ett alternativ till forflyttning.

Ny teknik och mangfunktionella gator

An s linge har den nya tekniken inte tagit plats i gaturummet pa ett tyd-
ligt sétt. Det vi ser idag é&r till exempel trafiksignalprioriteringar och olika
typer av sensorer som placeras i gatumiljon for att styra belysning, méta
luftfororeningar och buller, informera om lediga parkeringsplatser eller
signalera nir sopkérl behdver tdmmas. Den nya tekniken syftar emellertid
inte enbart till att koppla upp fysiska platser utan ocksa att underlitta for-
staelsen for konsekvenserna av olika atgarder genom utvecklade flodes-
modeller och visualiseringar.

Under arbetet med detta uppdrag har vi noterat intressanta initiativ och
pagaende utvecklingsprojekt som pa sikt kan komma att fa stor paverkan
pa vara byggda miljoer och utformningen av gaturum och offentliga plat-
ser. Det forefaller emellertid finnas ett glapp mellan vad som &r tekniskt
mojligt och vad som faktiskt realiseras och tas tillvara i planeringsproces-
ser och investeringsstrategier. Exempel p& utmaningar vi har noterat som
forsvarar implementering av teknikbaserade 16sningar &r svarigheter att fa
till affarsmodeller for exempelvis samordnade godsleveranser, svarighet-
er att samverka inom den kommunala organisationen savil som med tek-
nikleverantdrer och forskare, bristande kunskap om systemeffekter av att
skala upp elektrifieringen, bristande kunskap om vilka krav pa innovativa
l6sningar som kan stéllas vid upphandling.

Det forefaller dven finnas juridiska utmaningar exempelvis kopplat till
hur man skulle kunna anvénda geofencing for att reglera tilltrdde for for-
don till vissa gator. Geofencing &r en teknik som gor det mojligt att styra
fordon i en stadsmiljo. Goteborg ér en av flera kommuner som idag ut-
forskar mdjligheter som geofencing skulle kunna innebéra for att redu-
cera buller och utslapp i gatumiljoer.

Ovan nimnda utmaningar skulle till viss del kunna forklara varfor vi har
haft svart att identifiera omvandlingsprojekt av storre vagar till stadsgator
dér man har anvént sig av ny teknik for att mojliggéra en 6kad méngfald
av funktioner. Nedan presenteras exempel pa pagdende initiativ som inte
ar kopplade till specifika strék.

Boverket
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Nordiskt samarbete for implementering och tester for
smartare trafiklésningar

Nordic way 2 dr ett samarbete mellan Finland, Sverige, Norge och Dan-
mark som gar ut pa att implementera och testa uppkopplade tjanster for
smartare trafik. En av tjdnsterna som testas dr en dynamisk tilltrddeskon-
troll (Connected and cooperative navigation in and out of the city). Detta
innebadr test av system for aktiv trafikstyring som ska bidra till effekti-
vare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Mélet ar att 6ka framkomlig-
heten for samhéllsnyttiga transporter genom att dynamiskt ge dessa till-
géng till t.ex. busskorfalt da det finns extra kapacitet dér. Tjadnsten ar ba-
serad pd geofencing och kriaver bland annat att trafikledningen 4r anpas-
sad for att hantera tjdnsten.

Dynamiska miljézoner &r en annan typ av tjanst som syftar till att mota
utmaningar med emissioner i urbana miljéer. Inom Nordic way 2 testas
system som mdjliggdr for stider att sitta virtuella zoner dir fordonens
egenskaper kan anpassas. Exempel pa det &r att inom vissa zoner enbart
kora pé eldrift for hybridfordon. Véghallare uppréttar och definierar zo-
ner utifran olika kriterier, exempelvis hdga emissionshalter (miljé/buller),
tid pa dygnet, omraden med mycket rorelse (ex. event). Fordon som pre-
numererar pa tjdnsten kan fi vissa formaner s& som fri parkering, tilltrdde
etc.

Smart gatubelysning och trafikévervakning i Paris

Staden Paris har ett projekt som syftar till att minska den totala energifor-
brukningen for gatubelysning med 30 procent 6ver 10 &r samtidigt som
man vill bidra till 6kad livskvalitet och allmén sékerhet. Den valda meto-
den innebér ett omfattande datanit (med hjilp av Radio Frequency mesh-
teknik) som integrerar smart gatubelysning och trafiksignalkontroller.
Samtidigt utvecklas hela kommunikationsstrukturen i staden som en [oT-
plattform for att mojliggdra integrerade stadslosningar som framdver ska
kunna omfatta trafikforvaltning, miljosensorer, parkering, elbilsladdning,
elmétning och vattenbevarande atgérder. Ett antal pilotprojekt &r igng
for att demonstrera och bedoma systemets prestanda.
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Exempelsamling

Boverkets uppdrag har varit att ta fram en samling ldrande exempel pa ti-
digare genomfartsleder eller storre huvudgator som har omvandlats till
mer mangfunktionella (smarta) gator. Den avgriansning har gjort att det
inte finns exempel pa mindre gator, torg eller liknande som har omgestal-
tats for kad méngfunktionalitet eller shared space-10sningar.

Att hitta projekt som pa ett bra sétt har inkluderat ny teknik eller digitali-
sering har visat sig vara svart. Mycket av den nya tekniken star pa randen
till sitt genombrott och finns &n s ldnge endast i mindre pilotprojekt. Ex-
emplen koncentreras istéllet till kommuner och stider som aktivt har job-
bat for att skapa attraktivare gaturum med storre grad av mangfunktion-
alitet i centrala delar av staden eller tétorten. Detta har ofta gett positiva
effekter 1 form av minskad lokal miljopaverkan och darmed dven forut-
sattning for okad bebyggelse i centrumnéra lage. Det ger ocksa positiva
effekter i form av béttre forutsittningar for géng- och cykeltrafik och
dédrmed en bittre folkhilsa.

Exempelsamlingen inleds med tvé lite mer vergripande projekt som vi-
sar pa hur man som stad eller kommun kan jobba med stora infartsleder
eller huvudgator. Dessa exempel kommer frén Stockholm respektive
Helsingfors. Senare i exempelsamlingen finns sévil stora som smaé stidder
och titorter med fOr att visa pa att det finns mojligheter att fordndra ta-
tortsmiljon oavsett i vilken kontext man befinner sig.

Avslutningsvis kommer fem internationella exempel som ér lite an-
norlunda beskrivna dn de svenska motsvarigheterna. Dessa exempel ska
ses mer som nedslag i den internationella kontexten. De svenska exemp-
len bygger pa olika kommunala underlagsdokument, men ocksé pé samtal
eller intervjuer med kommunerna. De internationella exemplen &r inte
lika vl underbyggda med referenser och samtal med tjanstemén, utan
kommer endast frén litteraturstudier.

Boverket



16

Boverket

Mangfunktionella gator

Urbana strak i Stockholm stad

Bakgrund till projektet

Stockholm stad fick &r 2014 ett nytt bostadspolitiskt méal att planera for
140 000 nya bostdder fram till ar 2030. Det innebér att hela staden kom-
mer att behdva utvecklas och vissa delar av staden kommer att bli tétare.
Stadsbyggnadskontoret fick i uppdrag att uppdatera Stockholms dver-
siktsplan enligt stadens framkomlighetsstrategi (det vill séga att prioritera
de yteffektiva firdmedlen géng-, cykel-, kollektivtrafik och godstranspor-
ter) och den nya Oversiktsplanen skulle bidra till att dverbrygga den geo-
grafiska segregationen och leda till en mer sammanhallen stad. Stads-
byggnadskontoret och Trafikkontoret startade da projektet Urbana strak.

Syftet var bland annat att utreda mojligheterna och utmaningar med att
utveckla levande stadsmiljoer kring 6verstora vagar och trafikleder som
ett sétt att 1&nka och ldaka/koppla samman staden och bidra till bostadsfor-
sorjningen. Rapporten utgor ett kunskapsunderlag till versiktsplanen.

Rapporten ir ett exempel pa hur en kommun kan problematisera kring
denna fragestillning. Att &ndra funktionen hos en gata, vig eller trafikled
innebdr att fragor som framkomlighet, risker kopplat till farligt gods,
luftkvalitet och buller och den tekniska infrastrukturen behdver ses dver.
Men det finns d4ven mojligheter till ett rikare stadsliv i gaturummet och att
inkludera ekosystemtjinster i den urbana miljon néar en omvandling gors.
Stadsmiljon kan bli mer varierad, hilsosam, klimatsmart och levande.

Mojligheter till stadsgator och stadsboulevarder

I rapporten ndmns stadsgator respektive stadsboulevarder som framtida
mojligheter vid omvandling. Till stadsgator rdknas gator dir det idag
finns gles bebyggelse utmed vidgen och som &r kantad med grésytor oftast
med begrénsat rekreationsvirde. Ny bebyggelse intill dessa gator ger ett
mer stadslikt utseende och en funktion med bade trafik och stadsliv.
Stadsgatan definieras bland annat som ett attraktivt offentligt rum med en
framkomlig och séker stadstrafik med gang, cykel och bil samt dér ut-
rymme kan prioriteras for kollektivtrafik vid behov.

Att skapa stadsboulevarder innebér en storre utmaning dé de vagar som
skulle komma ifréga ar storre trafikleder med regional funktion for biltra-
fik och andra fordonstransporter. Samtidigt som de framtida stadsmiljo-
erna skulle kunna vara attraktiva for boende, arbete och service utgor
framkomligheten pé vissa av dessa végar ett riksintresse som ska vérnas.
Stadsboulevarden definieras som en kapacitetstark, bred gata kantad av
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blandad bebyggelse med utrymme for saval biltrafik som kollektivtrafik,
gang och cykel.

Samhallsekonomiska vinster

Som brukligt vid svara avviagningar vid ombyggnation/nybyggnation be-
hover nyttor och kostader for samhéllet véirderas. Projektet lyfter fram att
det finns ett vérde i att kvantifiera nyttor for fler omraden an enbart att ta
med de givna effekterna som hérror till framkomlighet och tillgénglighet.
Effekter som kan kopplas till fordndrad stadsmiljo &r vésentliga och bor
ocksa tas med i en vérderingsmodell. Till exempel forvéntas fordndrade
bullernivéer och minskad barridreffekt bidra till ett 6kat samhéllsekono-
miskt virde.

Kalla:
Urbana strék — ett kunskapsunderlag. Juni 2017. Stockholm stad
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Omvandling av trafikleder till stadsboulevarder i
Helsingfors

Bakgrund till omvandlingen

I Helsingfors &versiktsplan ’Stadsplanen 2016 presenteras fyra stads-
boulevarder som kommer att omvandlas frén infartsleder till stadsgator.
Stadsboulevarderna é&r ténkta att fungera som utvecklingskorridorer fran
den tdta kvartersstaden i centrum och utat innehéllandes bostader, arbets-
platser och andra funktioner i staden. Syftet med stadsboulevarder &r att
samla funktioner i staden snarare 4n att separera dem samtidigt som
stadsutglesning motverkas. Denna typ av stadsutveckling anses vara mer
ekologisk hallbar samtidigt som den skapar boendemiljé med nérhet till
offentlig och kommersiell service.

Malet med omvandlingen av trafikleder till boulevarder ar att kunna
skapa méngsidig tillvixt som gynnas av platser som dr funktionsblandade
och har ett tillrdckligt stort antal personer som vistas dér. Stadsboulevar-
der ar en viktig del i planeringen av ett 6kat invanarantal i Helsingfors-
regionen. For att det ska gé att omvandla trafikleder till boulevarder
kommer trafiksystemet behova fordandras genom en satsning pa kollektiv-
trafik. Ett nit av snabbsparvagnar som ticker Helsingfors ses som 16s-
ningen for att kunna erbjuda god kollektivtrafik.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Staten och kommunen 4r véghallare och i vissa fall 4r staden markégare
Det &r ténkt att boulevarderna ska bli i stadens dgo. Ingéende aktorer i
processen ar statliga myndigheter, Museiverket, invanare och kommunala
forvaltningar inom stadsplanering, trafikplanering och milj6forvaltning.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Niér den nya dversiktsplanen har vunnit laga kraft kan planeringen fort-
satta for de fyra infartslederna. Planeringen for dessa infartsleder har
kommit olika langt. For Vichtisleden péagar stadsplanering och for Tusby-
leden som gar mellan Helsingfors och Vanda flygplats pagar detaljplane-
ring. Pilotprojektet Degerdleden ar ndrmast malet, men ombyggnaden har
inte paborjats dnnu.

En viktig aspekt att tdnka pé dr hur omvandlingen till stadsboulevarder
kommer att paverka restider och trafik i regionen. Méalséttningen &r att
boulevarderna trots stora trafikfloden ska kunna utgdra god och hélsosam
livsmiljo.
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Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Forutom att uppfora snabbspérvig kommer det nuvarande sparvagnsnétet
att utdkas. Bilister som ska till centrala Helsingfors uppmanas att &ka kol-
lektivt eller eventuellt att parkera pé park&ride for att sedan byta till kol-
lektivtrafiken. Klimatanpassning t.ex. omhéndertagande av dagvatten
kommer att finnas. Nya offentliga rum kommer att skapas efter behov
dven nya skolor, daghem, kulturbyggnader, hobby- och sportfaciliteter
kommer att uppforas. Lokaler for handel sasom kvartersbutik, narkop och
andra afférer kommer att byggas sévil som lokaler for olika sorters ar-
betsplatser.

Tekniska innovationer

Helsingfors stad har forskat om hur luftféreningar fran trafik sprider sig i
gaturummet vid olika forhéllanden och byggnadsvolymer genom en LES-
modellering’.

Forhoppningar efter ombyggnad

Helsingfors stad onskar att boulevarderna ska hjilpa till i arbetet i att
skapa en CO2-fti stad och trivsamma samt kostnadseffektiva stadsmiljoer
for invanarna. Genom att utvidga innerstaden far fler invanare mojlighet
att leva i en gron, hilsosam, urban miljé med nira till service.

Kallor:

Forum Virium Helsinki. 2018. The most functional smart city in the
world. https://forumvirium.fi/en/introduction/building-an-open-and-
smart-helsinki/

Helsingfors stad. 2017. Stadsplan: generalplan for Helsingfors.
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite-2017-1-sv.pdf

Helsingfors stad. u.a.A Stadsboulevarder i Helsingfors.
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/esitteet/esite_2015-4 sv.pdf

Helsingfors stad. u.4.B Virldens bdst fungerande stad.: Helsingfors
stadsstrategi 2017-2021.
https://www.hel.fi/static/helsinki/kaupunkistrategia/stadsstrategi-2017-

2021.pdf

Anstélld arkitekt p& Helsingfors stad. E-postintervju 2018-11-19.

2 LES-modellering (Large Eddy Simulering) — en modell for att simulera turbulenta f16-
den
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Rabyvagen i Uppsala

Bakgrund till omvandlingen

Nér nya E4-trafiken forsvann genom Uppsala var avsikten att bygga om
tidigare infarts- och genomfartsgator till ”stadsgator” i enlighet med den
dé gillande oversiktsplanen for 2002. Den forsta tillimpningen av princi-
perna géllde infartsleden Rébyvagen som &r en av Uppsalas mer trafike-
rade gator. I samverkansprojektet ”Den goda staden” som pagick under
aren 2005-2010 lyftes Rdbyvégen fram ddr man avsag genomfora en om-
vandling fran vég till stadsgata. Gatan skulle byggas om for att klara ka-
pacitetsstark kollektivtrafik och f& mojlighet till en ny busshéllplats. Vid
den tiden uppfattades laget som perifert i forhallande till stadens centrum
med sma mojligheter att exempelvis etablera handel eller service. Men
kommunen ség potential i en planerad fortitning vilket kunde dka kund-
underlaget till olika kommersiella etableringar.

Rabyvagen i Uppsala
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Uppsalas innerstadsstrategi fran 2016 lyfter fram att den pagéende stads-
utvecklingen langst Rabyvigen ska generera nya bostdder och ge forut-
sattningar for handel i bottenvaningar. Uppsala kommuns ambition &r att
skapa en gata dir bebyggelsen vinder sig, med entréer och verksamhets-
lokaler, ut mot gaturummet. Man vill utveckla en entrépunkt till innersta-
den, med ett hallplatsldge for kollektivtrafik och mojlighet till service.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Kommunen ar huvudman for gatan men 4ger inte kvartersmarken. Sam-
arbete med fastighetséigare med en vilja att genomfora satsningar och ta
till sig kommunens arkitektoniska principer har varit en forutsittning. En
metod som kommunen anvénde sig av for att komma dverens med en av
de stora fastighetsdgarna ldngst Rabyvigen var att bjuda in till en tvdda-
gars workshop med representanter fran kommunen, fastighetségaren och
arkitektfirman. Bakgrunden till detta initiativ var det forslag som en av
fastighetsdgarna langst Rabyvagen ldmnat in om att bygga 18 likartade
hus vilket kommunen inte var n6jd med. Fastighetsdgaren & sin sida an-
sag sig inte ha tillrackligt med finansiella medel for ett mer ambitidst
uppldgg. Syftet med workshopen var att hitta en 16sning som skulle géra
bada parter ndjda. Under de tvé dagarna hittade man fram till [sningar
genom att rita pa plats och innan man skiljde sig &t var man Gverens om
uppldgget. Denna metod har Uppsala darefter anvéant sig av vid fler till-
fallen och man har dven bjudit in flera fastighetségare samtidigt. Ut-
gingspunkten dr att ndr man &r klar med workshopen ska man ocksa vara
overens om vad som ska goras.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Med borjan ar 2015 har Rabyvéigen omvandlats fran infartsled till stads-
gata genom att bygga titt, smalna av gatusektionen, ta bort parkeringsy-
tor, skapa snabbcykelleder samt ordna lokaler i bottenvéningar. Byggnat-
ionerna &r i stort sett klara och Uppsala kommun gér med denna stads-
straksutveckling bort ifrdn modernistiska ideal med funktionsseparering
till att lyfta fram diversitet och méangfald.
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Ombyggd del av Rabyvagen. Foto: Uppsala kommun

Flera av de laga, ladliknande garagen som tidigare kantade gatan har er-
satts av bostadsfastigheter med mellan fyra och atta vaningsplan. De nya
byggnaderna har utformats med stor variation i arkitektur, fargséttning,
hdjd och materialval, vilket ligger i linje med kommunens arkitekturpo-
licy. Det har 6ppnats livsmedelsbutiker, restauranger, frisdrsalonger, gym
med mera i ndgra av de nyproducerade fastigheterna. For att fa en bland-
ning av stilar har en rad byggherrar engagerats. Sedan 2015 har det upp-
forts cirka 1 500 lagenheter lings Rabyvégen vilket innebér bostader for
ungefar 3 000 personer. I langtidsplanerna ingar dven sparvag langs ga-
tan.

Tekniska innovationer

En innovation for Uppsala kommun, som emellertid inte &r specifikt
kopplat till Rdbyvagen, dr arbetet med att infora ett omlastningssystem
for tyngre transporter dér smé, eldrivna pickuper levererar varor inne i
staden. Utanfor stadskdrnan sker en omlastning av godset frén stora last-
bilar till de mindre pickuperna som sedan far tids-sloter for att komma in
i staden. Omlastningssystemet bidrar till forbéttring av bland annat luft-
kvaliteten men ocksé upplevelsen av miljoerna runt gatan. I detta arbete
har man tagit mycket inspiration fran Stockholms stad och deras arbete
med ”’Stockholms dlskade stad”.
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Viktiga planeringsavvagningar

For den fortsatta utvecklingen av Rébyvégen har Uppsala ett internt pri-
oriteringsarbete att géra med gatans olika funktioner och hur man balan-
serar och samordnar dem. Exempel pa detta ar att utveckla snabbcykelba-
nor som stills mot att utveckla fler entréer till husen, uteserveringar och
mdjlighet att angora. Avvagningarna kompliceras av att olika enheter
inom kommunen har olika mal for sin verksamhet. I Uppsala hanterar
man dessa avvigningar genom att representanter fran enheterna plane-
ring, bygglov och trafik regelbundet tréffas for att diskutera och 16sa fall
for fall, atgérd for atgard.

Erfarenheter efter ombyggnaden

De medskick som Uppsala kommun vill ge utifran erfarenheterna av att
ha omvandlat en infartsled till stadsgata ar att vara medveten om att det ar
en komplex process som tar tid. Det dr darfor viktigt att rigga en organi-
sation som har kapacitet att hélla 6ver tid genom att sékerstélla att det 14-
rande som sker och den kunskap och kompetens som genereras inte gar
forlorad nér personal byts ut och forvinner. Det r av stor vikt att ha en
tydlig vision som &r politiskt beslutad och inte bara arbetsmaterial fram-
tagna av tjanstemén. En framgéngsfaktor dr betydelsen av att skapa ut-
rymme for flexibilitet och nytdnkande under processens gang dé vissa
fragor inte kan forutses utan méste 16sas under hand.

Kallor:
Stadsarkitekt i Uppsala kommun

Trafikverket, Den goda staden,
https://staticl.squarespace.com/static/54b57361e4b05fe5a237d8fd/t/56dd
700307eaa05aaac06464/1457352720757/Den_goda_staden_slutrapport.p
df

Uppsala Nya Tidning, Fran genomfartsled till stadsgata,
https://www.unt.se/nyheter/uppsala/fran-genomfartsled-till-stadsgata-

4947429.aspx

Uppsala kommun, Uppsalas innerstadsstrategi 2016,
https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabf052b8¢c370
66a/uppsalas-innerstadsstrategi.pdf

23

Boverket


https://static1.squarespace.com/static/54b57361e4b05fe5a237d8fd/t/56dd700307eaa05aaac06464/1457352720757/Den_goda_staden_slutrapport.pdf
https://static1.squarespace.com/static/54b57361e4b05fe5a237d8fd/t/56dd700307eaa05aaac06464/1457352720757/Den_goda_staden_slutrapport.pdf
https://static1.squarespace.com/static/54b57361e4b05fe5a237d8fd/t/56dd700307eaa05aaac06464/1457352720757/Den_goda_staden_slutrapport.pdf
https://www.unt.se/nyheter/uppsala/fran-genomfartsled-till-stadsgata-4947429.aspx
https://www.unt.se/nyheter/uppsala/fran-genomfartsled-till-stadsgata-4947429.aspx
https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabf052b8c37066a/uppsalas-innerstadsstrategi.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabf052b8c37066a/uppsalas-innerstadsstrategi.pdf

24

Boverket

Mangfunktionella gator

Drottninggatan och Jarnvagsgatan i Helsingborg

Bakgrund till omvandlingen

Helsingborg viéxer i snabb takt och kommunen beréknas ha 175 000 in-
vénare ar 2035 jamfort med runt 110 000 idag. Detta okar trycket pa in-
frastrukturen i centrum. Som ett led i att mota de framtida kraven bygger
man om stadens paradgata - Drottninggatan och Jarnviagsgatan. Malet
med ombyggnationen &r en effektivare kollektivtrafik, béttre och tydli-
gare gang- och cykelstrak, gronare stadsmiljo med fler och olika moétes-
platser. Samtidigt vill man tringa ut genomfartstrafiken utanfér centrum.
Ombyggnaden startade under varen 2017 och ar uppdelad i olika etapper.
Hela ombyggnaden beraknas vara férdig i juni 2019.

Drottninggatan och Jarnvagsgatan i Helsingborg
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Huvudman och ingaende aktorer i processen

Helsingborgs stad &r huvudman for paradgatan. Vid utvecklandet av det
nya busskonceptet Helsingborgsexpressen har Helsingborgs stad samar-
betat med Region Skéne och Skénetrafiken.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

For att underlétta att ta sig till och rora sig i centrum med olika trafikslag
har Helsingborgs stad skapat separata busskorfalt for delar av straket, tva
bilkorfalt in till centrum och ett bilkorfalt for att ta sig ut samt dubbelrik-
tad cykelvdg. Smalare korfalt (3,25 meter) och upphojda passager vid si-
dogator ska ddmpa hastigheten och gora gatan mindre attraktiv att nyttja

for genomfart.

Langs med gatan skapas nya cykelparkeringar. Vid Knutpunkten blir det
nya géng- och cykelytor i marktegel, med effektivare markvarme. Dére-

mot forvinner existerande cykelparkeringar vid den delade ytan utanfor
Knutpunkten for att underldtta framkomligheten for gdende och cyklister.

Stora gangytor, cykelparkeringar och cykelbana langs med Drottninggatan. Foto:
Boverket

Cykelbana i marktegel. Foto: Boverket

Boverket
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Fotgéngare far bredare, sikrare och fler 6vergangsstéllen och passager
med bittre belysning. Kulturhistoriska lyktstolpar ska ge en trevligare
miljo att vistas i och 6ka trygghetskédnslan. Trottoarerna breddas for att ge
plats &t service, affarer och motesplatser sdsom uteserveringar, vistelsey-

tor och sittplatser i granit.

[ ] S e . = =
Storre vistelseytor med flera anvandningsomraden. Foto: Boverket.

Léngs gatan satsar kommunen dven pé att skapa béttre livsmiljo for tré-
den. Nya tréd planteras och den befintliga jorden byts ut mot en luftig,
naringsrik vaxtbadd, med 6kad kapacitet att lagra vatten. Detta ska gynna
bade trdden och dagvattenhanteringen som har dimensionerats utifrén ett
20-ars regn.

Kollektivtrafik

En viktig del i ombyggnaden ar att forbereda for Helsingborgsexpressen
som &r en satsning pa sparvigsliknande bussar med hog kapacitet pa
Helsingborgs storsta stadsbusslinje. I juni 2019 initieras Helsingborgsex-
pressen och den kommer da att trafikeras av elektrifierade bussar, har
langre hallplatser och fritt wifi. Tre nya hallplatsligen som &r anpassade
till Helsingborgsexpressen ska byggas med béttre viderskydd och mer
plats att rora sig pa runt hallplatserna.
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Extra langa busskurer for Helsingborgexpressen med plats for cyklister och fot-
gangare bakom vaderskyddet. Foto: Boverket.

Tekniska innovationer

Helsingborgs stad ldgger idag allt mer fokus pé att utveckla sitt digitali-
seringsarbete, inte minst inom Internet of Things (IoT). En viktig kompo-
nent inom loT &r sensorer for informationsinsamling. Helsingborg testar
bl.a. sensorteknik for att f4 signal om en belysningsstolpe blivit pdkord
eller om en trafiksignal vridit sig. Man har dven installerat GPS-trackers
pa flyttbara stadsmobler. Helsingborgs stad har etablerat ett samarbete
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med Telia som levererar avidentifierad mobildata med information om
minniskors resemonster och fardsatt under olika tider pa dygnet.

Utvecklingen inom IoT och smart styrning har i Helsingborg kommit
iglng efter det att projekteringen av Drottninggatan och Jarnvigsgatan
paborjades och har darfor inte gett ndgra vésentliga avtryck. Vid den pa-
gaende utvecklingen av H+ omradet i Helsingborg forses exempelvis ga-
tubelysningen med fiberuppkoppling och sensorer. En tjansteman pa drif-
tavdelningen i Helsingborgs stad menar att om omvandlingen av gatorna
hade paborjats idag sa hade den typen av uppkopplingar anvénts i storre
utstrackning. Som exempel ndmner han mdjligheten att koppla upp bus-
skurer fOr att realtidsstyra vissa funktioner. En kamera skulle kunna regi-
strera hur manga méinniskor som vintar, sensorer skulle kunna registrera
olika incidenter och vid behov tédnda upp belysningen och larma polisen.

Digital parkeringsinformation

Helsingborgs stad genomfor just nu en digitalisering av parkering som
funktion och i det arbetet ingér dven att kunna visa var det finns ledig
parkering genom aggregerad data i parkeringsappar. Tesen &r att man ge-
nom detta kan minska soktrafiken med upp till 30 procent och att det i sig
sjdlv leder till bdde minskat co,-utsldpp och ett mer resurseffektivt nytt-
jande av de parkeringar som finns genom att appen leder bilisten fram till
de platser som de facto finns och &r lediga.

Kallor:
Avdelningschef pa Avdelningen for héllbar stadsplanering i Helsingborgs

stad
Utvecklingsingenjor pd Helsingborgs stad
Trafikplanerare pa Helsingborgs stad

Helsingborgs hemsida: https://helsingborg.se/trafik-och-

stadsplanering/trafik-och-bygeprojekt/trafik-och-

stadsmiljo/drottninggatan-jarnvagsgatan/det-har-gor-vi/

Boverket
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Friggagatan och Odinsgatan i Goteborg

Bakgrund till omvandlingen

Friggagatan var en av Goteborgs mest trafikerade vigar innan omvand-
lingen fran genomfartsled till stadsgata. Luftkvaliteten var bekymmersam
och de lokaler och verksamheter som fanns utmed vigen var i véldigt da-
ligt skick. Samtidigt har detta strdk en historisk betydelse for Géteborg i
och med att det var ett av de forsta strak som anlades vid stadens grun-
dande. Det gamla stréket avslutades vid Odinsplatsen och vid omvand-
lingsarbetet har en kulturminnesmérkt byggnad fatt sta kvar. Visionen for
omvandlingen av straket har varit att skapa en levande stadsdel. Stensta-
den i Goteborg utgjorde forebild. Forberedelserna péborjades 2010 och
omvandlingen var klar hosten 2013.

Friggagatan och Odinsgatan

Boverket
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Huvudman och ingaende aktorer i processen

Goteborgs stad har varit huvudman f6r omvandlingsprojektet och har un-
der arbetet haft néra samarbete med en rad entreprendrer, allt fran det ti-
diga gestaltningsarbetet till slutférandet. Staden har &ven haft néra dialog
med boende och verksamhetsidkare. Det regionala Vésttrafik var med 1
tidigt skede nir man anlade en ny bussgata.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Som en forsta atgérd for att avlasta straket fran det harda tryck som skap-
ades av fordonstrafiken var att leda om busstrafiken genom att bygga en
ny bussgata utmed jarnvégssparet. Utdver detta begransades den hogsta
tilldtna hastigheten till 40 km/h och samtidigt f6rbjods bilar med dubb-
déck att trafikera gatan.

Omvandlingen har dérefter skett i olika etapper med utgdngspunkt i ett
antaget planprogram. Omvandlingen till stadsgatan har berdrt Friggagat-
an, Folkungagatan och Odinsgatan och man flyttade och reducerade anta-
let parkeringsplatser allt eftersom. Reduceringen av antalet parkerings-
platser ldngs gatan mdjliggjordes av att man tidigt byggde ett parkerings-
hus. For att ytterligare forbéttra luftkvaliteten planterades tréd langs med
hela stréket pa platser dir det tidigare varit gatuparkeringar.

Stigberget Fastighetsutveckling AB rev ett antal byggnader och industri-
lokaler och ersatte dem med 452 nya hyreslédgenheter, framst for studen-
ter. Tva stora husblock har byggts med 10 butikslokaler pa bottenplan
och cirka 200 parkeringsplatser i kéllarplan. En dagligvarubutik har eta-
blerats i en av lokalerna och for att inte stora gang- och cykeltrafiken sker
leveranserna pa exploatdrens mark i kdllarplan. Pa andra sidan gatan har
restauranger flyttat in i gamla industrilokaler.

Rondellen vid Odinsplatsen har byggts om till en mindre park och lek-
plats. Dar finns trdd, bankar och en belyst fontéin som ér tillaten att bada i.
Den tidigare korvkiosken har byggts om till café. Runt rondellen har en
stenmur upprattats och man har jobbat mycket med belysning for att
stirka platsens attraktivitet och kénslan av trygghet.
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Odinsplatsen fore (6vre bilden) och efter (nedre bilden) ombyggnaden. Foton:
Goteborgs stad

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Fran projektledningens sida visste man hur det skulle se ut nér allt var
fardigt men man hade inte ekonomiska resurser att genomfora hela vis-
ionen om att skapa ett andrum f6r manniskor och natur redan fran bérjan.
Triaden kom exempelvis senare dven om tradgropar forbereddes fran bor-
jan.

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget
Ombyggnaden av Odingatan-Odinsplatsen-Friggagatan ingick i Vist-
svenska paketet vilket skapade forutsittningar for att utveckla cykelvag-
nétet. Utover nya cykelbanor som knyter ihop Gstra stadsdelarna med
centrum har trottoarerna breddats och antalet korfélt pa Odinsgatan har
minskats frén fyra till tva.
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Kéllor:
Projektledare pa trafikkontoret i Goteborgs stad

Detaljplan for KVARTERET BANGARDEN, FRIGGAGATAN inom
stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Goteborgdirekt: https://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan-

snyggas-upp-med-ett-gronare-
fokus/lgcylfyligVSHVdwCIryKWW1X2KYqQ/

Wikipedia: https://sv.wikipedia.org/wiki/Friggagatan
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https://www.goteborgdirekt.se/nyheter/odinsgatan-snyggas-upp-med-ett-gronare-fokus/lgcylfy!iqV5HVdwCJryKWW1X2KYqQ/
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Landsvagsallén m fl i Sundsvall

Bakgrund till omvandlingen

I december 2014 dppnades Sundsvallsbron som en del i den drygt tva mil
langa nya E4-strdckningen forbi Sundsvall. Det innebar att en stor del av
genomfartstrafiken och framforallt att den tunga trafiken flyttades bort
fran Landsvagsallén och de centrala delarna av Sundsvall. Landsvégsal-
1én har under lang tid varit en del av E4 och haft en roll som bade genom-
fart och infart till centrala Sundsvall. Detta gor att strickan &r anpassad
for E4ans genomfartstrafik och efter invigningen av Sundsvallsbron ar
viagen genom centrala Sundsvall 6verdimensionerad for dagens trafik-
mingder.

Den tidigare strackningen av E4, vdg 562 mellan Njurundabommen och
Sundsvall ska goras om fran europavég till lokalvidg och arbetet paborja-
des hosten 2018 och berdknas vara klart hosten 2020.

Hatnsin

ﬂ'..<:
iy

Sundsvall

Landsvagsallén genom Sundsvall.

Boverket
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Huvudman och ingaende aktorer i processen

Ingéende aktdrer i processen ér Trafikverket och Sundsvalls kommun.
Vig 562 ar en statlig vig med Trafikverket som véghallare. Efter om-
byggnationerna kommer végen att dverga till att bli en stadsgata med

kommunen som véghallare och kommunen berdknas ta dver vigen ar

2021.

Sundsvalls Vatten har ocksa varit med i ombyggnaden genom att de har
lagt om ledningar, vilket till viss del har fatt paverka vigens utformning

Viktiga planeringsavvéagningar i projektet
Som grund till projektet ligger Stadsvision Sundsvall som togs fram 2007
och som har en planeringshorisont fram till 2037.

Arbetet &r ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Sundsvalls
kommun. Tillsammans har parterna formulerat en rad projektmal som har
legat till grund for utformningen av vigen. Den nya gatan ska mdjliggora
fortsatt utveckling av Sundsvalls centrum och utbyggnader pa Sédra- och
Norra kajen, resecentrum och mdjliggdra utveckling av stenstaden. Sar-
skilt viktig dr kopplingen mellan stenstaden och hamnen. Dagens visu-
ella, stadsbyggnadsmassiga och kommunikativa barridrverkan ska mins-
kas genom den nya gatan.

Vig 562 ska bli en stadsgata som pa ett bra sétt knyter samman den
gamla stadsmiljon med de nya stadskvarteren dster om végen och tillater
god framkomlighet dven for oskyddade trafikanter, med malet att minska
bilanvandandet och didrmed forbéttra luftkvaliteten. Gatan ska dock fort-
sittningsvis dven fungera som omledningsvég for E4 vid de tillfdllen dé&
behov uppstér.

Vid ombyggnaden ska intrdng och negativa effekter pd omgivande mark
och vegetation i mdjligaste man begrinsas.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Delstrackan genom Sundsvalls centrum ér cirka 2,6 km lang och ska bli
en kommunal stadsgata med plats for fordonstrafik, gdende, cyklister och
en storre andel gronska dn idag. Det kommer att ges utrymme for ett
gang- och cykelstrak ldngs Storgatan fran centrum till hamnen. En 200
meter lang striacka vid kasinot kommer att fa tva korfalt istéllet for dagens
fyra korfalt. Den nya stadsgatan kommer att kunna knyta samman
Sundsvall centrum och utvecklingsomraden i hamnen béttre samt for-
battra tillgdngligheten for fotgdngare och cyklister genom nya eller bred-
dade gang- och cykelvégar.

Boverket
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Stenstadens rutnétsstruktur kommer i en framtid att stricka sig fran rese-
centrum i sdder fram till Skepparplatsen i norr. Denna delstricka dr den
mest centrala strickan och ska ha en stadsméssig karaktir. Gaturummet
kommer att kantas av bebyggelse pa bada sidor. Gatan ar en direkt fort-
séttning pa och en ldnk mellan stenstadens kvartersstruktur och de nya
stadskvarteren langs kajerna.

Landsvagsallén ritas upp sa att den 16per parallellt med Strandgatan och
blir en gata som &r en del i rutnitsstadens gatunit. Triadrader lings gatan
forstirker kdnslan av stadsgata och bidrar till ett béttre lokalklimat och en
béttre luftkvalitet.

lllustration av ny uformning av Landsvagsallén i centrala Sundsvall. lllustration:
Tyréns/Sundsvalls kommun

Léngs strackan skapas nya torgytor och ytor for vistelse. I anslutning till
korsningen mellan Storgatan och gamla E4 skapas ett nytt torg. Omvand-
lingen av Landsvagsgatan kommer dven Oka tillgéngligheten till vistelse-
ytor pé Ostra sidan av végen.

Sedan tidigare har kommunen planerat for att omvandla omradena Norra
och Sodra Kajerna till nya stadsdelar. Ombyggnationen av Landsvégsal-
1én har underlittat det arbetet och i viss mén varit en forutséttning for
planeringen av dessa nya stadsdelar eftersom gatans barridreffekt minskar
avsevirt. Gang- och cykelnitet laings Landsvégsallén utvecklas och for-
bittras. Kommunens utgangspunkt ar att biltrafiken i staden ska minska
trots att det &r en tillvixtkommun.

Boverket
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lllustration av ny torgyta i korsningen Storgatan — Landsvagsallén. lllustration:
Tyréns/ Sundsvalls kommun

Erfarenheter efter ombyggnaden

Ombyggnationen av gamla E4 pégar. Hittills har en av utmaningarna va-
rit Trafikverkets och Sundsvalls kommuns olika utgangspunkter gillande
krav pa gatans utformning och anvdndning. Trafikverkets utgangspunkt
har varit VGU (végar och gators utformning) och denna é&r inte fullt ut-
vecklad for att ta hand om den hér typen av projekt. Sundsvalls kommun
som vill gora en stadsgata av en nationell vdg har dock andra aspekter pa
gatans utformning och anvindning. Genom ett vil fungerande samarbete
mellan Trafikverk och Sundsvalls kommun sa har frdgorna kunnat 16sas
pa ett bra siitt.

Synergieffekter i uppdraget

Ombyggnaden av vdgen gor att den planerade stadsdelen Norra kajen
battre har kunnat anpassaskunnat anpassas battre med en exploatering och
stadsmodell med tydliga kvarter.

Att Landsvégsallén gors om till stadsgata Oppnar ocksé upp centrala
Sundsvall mot Sundsvallsfjarden pa ett battre sétt dn idag.

Framgangsfaktorer

En stor framgéangsfaktor i projektet &r att arbetet har kunnat baseras pé
kommunens &versiktsplan samt den Stadsvision som kommunen sedan
tidigare har tagit fram. Inget av de hiar dokumenten anger nagra l6sningar
i detalj, men de ger ett bra stdd genom att de anger principer att striva ef-
ter 1 arbetet.

Boverket
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En annan viktig framgangsfaktor dr att kommunen tidigt tog fram en
principskiss for hur vigen skulle byggas om. Skissen har varit ute pa
samrad och den antogs dven av kommunfullméktige, vilket har gett ett
kraftfullt stod for arbetet med att ta fram en 10sning for tidigare E4.

For att underlitta planeringen har ocksa géllande detaljplaner upphévts
for den remsa genom staden dér vig 562 ligger. Detta efter samrad med
Lansstyrelsen angaende den formella grunden for ett sadant stéllningsta-
gande.

Viktigt &r ocksé den nédra samverkan mellan Trafikverket och Sundsvalls
kommun som préglar projektet, en samverkan och ppenhet som ocksa
préiglade det tidigare arbetet med ny E4 och Sundsvallsbron.

Kallor:
Tjanstemdn Sundsvalls kommun

Stadsvision Sundsvall 2007-2037. https://sundsvall.se/wp-
content/uploads/2016/09/Stadsvision_broschyr_Slutversion_digitalt.pdf

Trafikverket: Gestaltningsprogram for vagplan vig 562
delen Sundsvalls resecentrum-trafikplats Skonsberg
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Storgatan och Drottninggatan i Motala

Bakgrund till omvandlingen

Trafikverket och Motala kommun skrev ar 2009 avtal om att flytta riks-
viig 50 genom centrala Motala till en ny bro dver Motalaviken. Ar 2013
stod den nya Motalabron fardig och i och med det forsvann stor del av
genomfartstrafiken fran centrala Motala. Detta har gett kommunen moj-
ligheter att utveckla centrum och omvandla den tidigare genomfartsleden

till stadsgata samt skapa nya bostadprojekt lings gatan. Gatorna som om-
fattas dr Storgatan och Drottninggatan.
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Motalaviken

Drottninggatan och Storgatan i Mjolby.
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Huvudman och ingaende aktorer i processen

Efter omvandlingen av genomfarten har kommunen tagit 6ver huvud-
mannaskapet fran Trafikverket. I gatans fornyelse har personal fran
kommunala enheterna Gata och park, Vatten och avfall samt Samhalls-
byggnad varit delaktiga.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

I framtidsvisionen Motala centrum 2025” har kommunen, tillsammans
med fastighetsdgarna GFR, AB Gota kanalbolag, Tillvéixt Motala och
centrumforeningen Mitt i Motala, enats om en bild av centrum i framti-
den. For att Motala ska vara attraktivt maste stadskédrnan vara inbjudande,
levande, spdnnande och vérdad. Om fler bor och arbetar i centrum, blir
férre beroende av bilen for det dagliga resandet. Detta innebér att en sats-
ning pa centrum ocksa &r en satsning pa en héllbar och miljovénlig stad.

Motala kommun arbetar just nu med att ta fram en ny oversiktsplan. Un-
der véren 2017 holls medborgardialoger och under 2019 planeras samrad.
Kommunstyrelsen har tagit ett inriktningsbeslut for arbetet med den nya
oversiktsplanen. I detta nimns bland annat att Motala ska vixa genom
fortédtning och omvandling av befintlig bebyggelse, till exempel gamla
industriomraden. Vid fortétning ska strdvan vara att komplettera den be-
fintliga bebyggelsen med funktioner, hustyper, lagenhetsstorlekar och
upplételseformer som saknas i omrédet. Oversiktsplanens intentioner ska
underlitta ett klimatsmart resande med bland annat snabba och attraktiva
cykel- och kollektivtrafikstrék till exempelvis stationen och centrum. Ar-
betsplatser, servicefunktioner och bostidder inom Motala stad ska s& langt
mojligt lokaliseras med god tillgénglighet till Motala central.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Den tidigare genomfartsgatan genom centrala Motala hade hog framkom-
lighet f6r fordonstrafik och en hog andel tungtrafik. Omvandlingen frén
genomfartsgata, med tv4 filer i bdda riktningar, till stadsgata med trad-
planeringar, har bidragit till att trafikfordelningen foréndrats och att
stadskdrnan kunnat forddlas. Stadsgatans smalare gatubredd med géng-
och cykelbanor innebér en sékrare trafikmiljo, dir oskyddade trafikanter
och kollektivtrafik prioriteras.
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Nyanfagda pianteringar pa Drottningplan. Foto: Motala kommun

Arbetet med ombyggnaden till stadsgator paborjades 2014 med Storga-
tan. Ett stort arbete var att bygga om korsningen Storgatan-
Drottninggatan, dir kommunen valde att anldgga en rondell for att 6ka
trafiksékerheten for alla trafikanter och fotgédngare.

Ny utformning av Storgatan i korsningen Storgatan-Drottninggatan, med konst-
verket "Barnet med jarnviljan” Foto: Motala kommun

I korsningen Storgatan-Drottninggatan valde kommunen att ta bort tva
gangtunnlar, som manga upplevde som otrygga platser. I stéllet har ver-
géngsstillen i markplan anlagts, som bade kénns tryggare och dkar gatans
attraktivitet.

Boverket
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Erfarenheter efter ombyggnaden

Genomforandet av omvandlingen fran genomfart till stadsgata har mot-
svarat forvantningarna som fanns hos Motala kommun. Till exempel har
stadsgatans nya utformning och utseende medfort att hastigheterna ar
lagre &n tidigare och den upplevda sékerheten ér forbéttrad.

Niér avgifter infordes pa Motalabron 2015 fanns en oro for att genom-
fartstrafiken skulle 6ka genom centrala Motala, men kommunen har inte
kunnat se ndgon 6kning pa den ombyggda stadsgatan.

I arbetet med omvandlingen till stadsgator har kommunen insett hur vik-
tigt det dr att informera boende, niringsidkare och 6vriga medborgare om
sina projekt. I projektet for Drottningplan satsades dérfor pa savil ny-
hetsbrev, information via hemsida och Facebook till allménheten som
personliga besok hos berdrda néringsidkare.

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget

Motala kommun anser att det varit en stor fordel att kommunen haft moj-
lighet att géra om gatan i egen regi fran planering, projektering och utfo-
rare.

Eftersom spill- och vattenledningarna i omradet var gamla, passade
kommunen pa att byta ut dessa samtidigt som ombyggnaden av gatan.

Kéllor:

Motala centrum 2025, var gemensamma vision

Inriktning av arbetet med ny 6versiktsplan, KS beslut 2017-12-19
Projekteringsingenjor Motala kommun

Kommunikatér Motala kommun
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Omvandling av Katrineholms nya strak

Bakgrund till omvandlingen

Den 1 oktober 2012 invigdes viig 52/55 Ostra forbifarten Katrineholm, en
ny végstrackning som skulle minska den tunga trafiken genom stadens
centrala delar. [ samband med detta limnades huvudmannaskapet for den
gamla genomfarten dver fran Trafikverket till kommunen. Efter att den
nya forbifarten invigdes trafikerades den mest belastade delen av straket
av knappt 17 000 fordon/dygn.

Genomfarten genom Katrineholm
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Katrineholms nya strdk omfattar en stricka pa sex kilometer och kommer
att byggas om i etapper. 2017-2018 byggdes strackan mellan Talltullen
och Stockholmsvigen om. Ar 2019 kommer strickan Fredsgatan-
Linnevégen att vara klar. Strackan Fredsgatan-Vasabron kommer att
byggas om ar 2020-2021 och &r beroende av finansiering i form av stats-
bidrag, stadsmiljoavtal och Grona stdder-bidrag fran Boverket.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Kommunen har varit huvudman sedan ar 2013 och ombyggnaden pabor-
jades ar 2016. Ingdende aktorer i processen ar fastighetsdgare, naringsid-
kare och kommunala forvaltningar. Sweco har arbetat med gestaltnings-
program, workshopar och en férdjupning av shared space. Tyréns har ar-
betat med gatuprojektering tillsammans med landskapsarkitekter infor ut-
forandet. I granskningskedet har rdddningstjdnst och Kommunalférbundet
Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet m.fl. varit med.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet
Ett viktigt dokument i processen har varit det gestaltningsprogram som
togs fram 2015.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Syftet med ombygganden é&r att ge mer plats &t invénarna i den offentliga
miljon och skapa ett levande strak tillgdngligt for savil fotgéngare, cy-
klister och bilister. Genomfarten har upplevts som en barridr mellan de
olika stadsdelarna. Det nya straket ska skapa béttre forutséttningar att
lanka samman stadsdelarna, och samtidigt ge mer utrymme &t invdnarna
att vistas i den offentliga miljon.

Oavsett om du promenerar, cyklar, aker bil eller buss ska du ha mojlighet
att fardas tryggt genom Katrineholm, och samtidigt uppleva stadens
gronska, liv och lustfyllda platser.

Fran sdder ndrmar man sig Katrineholms centrum via trafikplats Talltul-
len. Tidigare var trafikplatsen dimensionerad for tung fordonstrafik med
tva korfalt 1 vardera riktningen, fordelat pé tva separata végbanor, med en
bred grasmatta mellan vigbanorna. Efter ombyggnaden har en hel vig-
bana tagits bort och trafiken gar nu endast i ett korfalt i vardera riktning-
en. Den andra viagbanan och den stora grasmattan har omgestaltats till en
park. Mellan parken och vdgbanan har en bred gang- och cykelbana

byggts.
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Trafikplats Talltullen fére och efter obyggnationen. Foto: Katrineholms kommun

Eriksbergsvagen

Nér man férdas vidare norrut mot de centralare delarna av Katrineholm
har dven Eriksbergsvédgen smalnats av fran fyra till tva korfélt for motor-
fordonstrafik. Av resterande ytor har planteringar och géng- och cykelva-
gar anlagts. Atgirderna har gjort att gatumiljons skala har tagits ned vi-
sentligt och att mer plats har skapats &t gdng- och cykeltrafiken.
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Ny gang- och cykelvag med plantering pa bada sidor om Eriksbergsvagen. Foto:
Katrineholms kommun

I korsningen Eriksbergsvigen — Linnévégen har en cirkulationsplats
byggts for att ytterligare {4 ner trafikrytmen. I anslutning till denna kors-
ning har ombyggnaden av véigen dven mojliggjort nybyggnation av fler-
familjshus med 100 ldgenheter.

Nybyggnation av flerbostadshus i korsningen Eriksbergsgatan — Linnevagen.
Foto: Katrineholms kommun
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Fredsgatan - Linnévagen

P& strackan mellan Fredsgatan och Linnéviagen minskas antalet korfalt till
ett i vardera riktning och blir ldgfartsgata. Detta ger plats for trad att vixa,
parkeringsplatser samt breda gang- och cykelbanor pa bada sidorna.

Gangfartsomradet i korsningen Fredsgatan/Vasavigen skapar en tydlig
entré till Katrineholms centrum. Platsen har en form av en fjéril som om-
fattar korsningens fyra gator. Platsen kommer att hdjas upp och utrustas
med ny markbeldggning med sittplatser och tilltalande ljusséttning som
uppméirksammar trafikanter pé att man kommer in i ett gdngfartsomrade.

Ytterligare ett gdngfartsomrédet skapas i centrum i korsningen Djuldga-
tan/Vasavigen som forbinder Stadsparken med omradet framfor nuva-
rande Raddningstjansten. Platsen far en cirkuldr form som lyfter fram en-
trén till Stadsparken, dir ytan ndrmast Stadsparken blir en vacker entréyta
endast for gdende och cyklister.
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Linnévagen - Vasabron

Planerad ombyggnadsperiod for den hér delen av genomfarten dr 2019 —
2021. Har bestar gaturummet av fyra korfalt, vigportaler, hoga belys-
ningsstolpar och stora parkeringsytor. Gdng- och cykeltrafiken far samsas
om smala ytor och cykeltrafiken &r ldgprioriterad i korsningspunkter. P4
del av strickan griansar Stadsparken till gaturummet vilket ger en positiv
kénsla.

Visionen i kommunens dversiktsplan ar att 0ka tdtheten i stadens centrum
med fler bostdder och verksamheter som ska bidra till en mer livfull
stadsmiljo. Ombyggnaden av den hér delen av genomfarten ska ske med
fokus pa gang- och cykeltrafikanter. Detta ska goras genom att gaturum-
met smalnas av till tva korfilt, vilket ger plats at bredare gang- och cy-
kelbanor samt gatuplanteringar. Végportalerna tas bort och befintliga be-
lysningsstolpar ersitts av lagre stolpar.

Stockholmsvéagen

Ombyggnaden av den har delstrackan har fokuserat pa forbattrade moj-
ligheter for gdng- och cykeltrafik samt att skapa ett mer stadsmassigt ut-
tryck. Den malade asfaltsrefugen som tidigare gav vigen ett storskaligt
intryck ersatts av en plantering med en tridrad i mitten av vigen. Trottoa-
ren pa Ostra sidan har breddats och gjorts om till gang- och cykelbana.

ELT
o

1]
1|

Sektion av Stockholmsvéagen fére (6vre bilden) och efter (nedre bilden) ombygg-
naden. lllustration: Sweco/Katrineholms kommun
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Erfarenheter efter ombyggnaden

De ombyggnader som hittills gjorts har gjort straket mer trivsamt for bo-
ende och mer ldmpligt for nya detaljplaner for bostéder langs straket.
Jamfort med tidigare sa &r det numera mindre buller, mer plats for oskyd-
dade trafikanter och fler vistelseytor. Antalet fotgéingare och cyklister
som anviander gatan efter omvandlingen &r Sver forvéntan.

I Katrineholms &versiktsplan finns det en malbild om att fortéta i centralt
lage. Ombyggnaden av den tidigare genomfartsleden &r en forutséttning
for att denna fortdtning ska bli verklighet. Langs med eller i ndrheten av
det nya straket genom centrum finns det nu detaljplaner f6r ungefér 400
bostédder

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget

En viktigframgangsfaktor for projektet har varit den satsning som kom-
munen har gjort pa kommunikationen innan, under och efter ombyggnat-
ionen. Kommunikation och samverkan med fastighetsdgare har varit en
viktig del. Ombyggnaderna av vdgen har dock inte medfinansierats av
varken handel eller fastighetsédgare.

En tydlig synergieffekt &r de nya forutsattningar for bostadsbyggande
som har skapats langs stréket.

En framgéngsfaktor for projektet har varit det gestaltningsprogram som
togs fram for den gamla genomfartsleden. Gestaltningsprogrammet har
fungerat som rod trdd mellan ombyggnadsetapperna. Politiken har dven
vagat satsa pa fordndringar som syftar till att vara till nytta for stadens in-

vanare.

Kallor:
Projektledare pa Katrineholms kommun

Kommunikatér pa Katrineholms kommun

Oversiktsplan 2030, Katrineholms kommun — del staden.

Vilkommen till Lustgdrden. Inriktningsforslag: Gestaltningsprogram for

Katrineholms nva strak



https://www.katrineholm.se/download/18.4e9c1505166c1878a4018f4c/1547105285738/%C3%96versiktsplan%202030%20Katrineholms%20kommun%20-%20del%20staden.pdf
https://www.katrineholm.se/download/18.22e659ab165c738f5d959bf/1547105239782/Gestaltningsprogram%20Katrineholm%20150903.pdf
https://www.katrineholm.se/download/18.22e659ab165c738f5d959bf/1547105239782/Gestaltningsprogram%20Katrineholm%20150903.pdf
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Bymiljovagen i Smedby

Bakgrund till beslut om omvandling

Trafiksituationen ldngs Smedbyvigen gjorde att flera boende i omradet
sag behov av en ny géng- och cykelvég for att {4 till en sikrare skolvag.
Kalmar kommun, som &r vighéllare, ansédg dock att det inte var mojligt
att genomfora da det inte fanns tillrackligt med utrymme for att anldgga
en tillrackligt bred géng- och cykelvig. Ett ytterligare hinder var att det
inte skulle finnas plats for omhéndertagandet av dagvattnet om ny mark
togs 1 ansprak. Kommunen anség det inte heller vara rimligt att kopa in
delar av nérliggande fastigheter for att kunna anldgga en gang- och cy-

kelvag.

For att trots det gora det mdjligt att inrymma sdkert gaende och cyklande
i samma gatusektion, valde Kalmar kommun istillet att omforma cirka

1 100 meter av strickan till en bymiljovéag. Bymiljovégen stod klar hos-
ten 2016 och syftar till att ge 6kad trygghet och sékerhet for samtliga tra-
fikanter och samtidigt ge fortsatt god framkomlighet.

" Sriedby

Kartan visar den del av Smedbyvagen som berérdes av ombyggnationen.

Vad ar en bymiljovag?

En bymiljovig (kallas dven bygdevig eller 2 minus 1-vég) dr en 14g-
trafikerad vdg som malas och skyltas sa att det blir tydligt for alla trafi-
kanter att de maste samsas om utrymmet och ta hinsyn till varandra.
Bymiljovdgen bestér av en dubbelriktad kdrbana i mitten, s& smal att tva
bilar inte kan mdtas, med en vigren pa varje sida. Vagrenen anvinds av
oskyddade trafikanter och &r bredare dn. Vid mote mellan motorfordon
anviands végrenen tillfalligt, om det kan ske utan fara.
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Vid mote anvind dven vagren,
se upp och visa hansyn!
A o a

Bilden visar Kalmar kommuns informationsskylt om hur bymiljévagen ska anvan-
das. Foto: Boverket.

Utformning av Smedbyvégen till en bymiljovéag
Den ursprungliga vigen var sju meter bred dér vigrenen utgjorde halv
meter pd vardera sidan.

Smedbyvagen innan obggnatlonn. Foto: Googleap och Kalmar kommun.
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Smedbyvagen omdisponerades sa att kdrbanan nu utgér 3,4 meter och gang-
och cykelvagen 1,8 meter pa vardera sidan om kérbanan. Foto: Boverket.

Framgangsfaktorer for en lyckad bymiljovag

Kommunen lit gora en undersdkning i Smedby efter ombyggnationen
och har identifierat nagra framgangsfaktorer for genomforandet. Det som
var sdrskilt lyckosamt i detta projekt var platsens forutsittning:

e Lag hastighetsgrins pa 40 km/h.

e Mattlig trafikintensitet.

e Goda siktforhallanden, vilket minimerar risken for 6verraskande mo-
ten 1 bilkorfaltet 1 kurvor.

e Det finns byggnader utmed hela strackan, vilket &r hastighetsddm-
pande.

e Den valda dimensionen av korbanan i projektet samt de tva gang- och
cykelfilten anses vara vél fungerande matt utifran platsens forutsétt-
ningar.

En viktig sak vid fordndringar &r ocksa att kontinuerligt informera be-
rorda samt att utvirdera.

Erfarenheter

Det finns ett fatal genomforda bymiljovagar i Sverige. Effekterna har va-
rierat. Det &r en 16sning som inte fungerar dverallt, utan som vanligt gil-
ler det att bygga utifran platsens forutsittningar.

Boverket
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Géang- och cykelbanornas asfalterades med rod asfalt. En erfarenhet av
detta &r att det i olika ljusférhéllanden, sadsom t.ex. motljus, kan mojlig-
heten for trafikanten att se fargskillnaden minska.

Ytterligen en erfarenhet som Kalmar kommun lyfter fram &r fordelen
med vigsektionens totalbredd om sju meter. Det gor det enklare for an-
véndarna att forstd vitsen och acceptera denna végtyp jaimnfort med om
végen vore t.ex. nio eller tio meter bred. D& hade viggrenarna i sa fall
blivit valdigt breda i forhallande till bilarnas enda korfalt i mitten.

Genom att oskyddade trafikanter far mer plats i trafiken kan det bidra till
att de boende vagar cykla till olika mélpunkter, istillet for att ta bilen. Pa
sa vis kan bade folkhilsa och miljo framjas och tillgéngligheten for de
utan bil 6kar.

Kéllor:
Cykelstrateg, Kalmar kommun

Enkitstudie om bymiljovigen i Smedby — Hur bymiljovégen har tagits
emot av de boende och av yrkesforarna, 2017-10-18, Kalmar kommun
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Madendalen utmed Enkopingsvagen i Sundbyberg

Bakgrund till omvandlingen

Under hosten 2013 dppnade en ny strackning av E18 via Kista trafikplats
och nya Kymlingeldnken. Ddrmed upphorde Enkopingsvégen, strickan
mellan Jéarva krog och Rinkeby trafikplats, att vara en del av det regionala
huvudvégnitet. Huvudmannaskapet for Enkopingsvagen genom Sundby-
berg dvergick i samband med det fran Trafikverket till kommunen. Enk&-

pingsvégen upplevs idag som en fysisk barriér.

'

Kartan visar Enkbpingsvéges strécning. Kalla: Sudbyérgs stad.

I och med att Sundbyberg nu dr huvudman f6r den i dagslaget dverdi-
mensionerade trafikleden har kommunen kunnat péborja en omvandling
frén led for bilar till mangfunktionell stadsgata. Under 2015 upphdrde
Enkopingsvigen att vara rekommenderad vég for farligt gods, vilket for-
battrat forutsittningarna for mangfunktionalitet och kompakta, hallbara
16sningar.
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Forslag till ombyggnation enligt Vision Madendalen

Visionld som visar hur Madendalen kan komma att se ut i framtiden. Illustration: Di-
nell Johansson.

Visionen bygger pa Sundbybergs 6versiktsplan som antogs i april 2018.
Den syftar till att utreda och vécka fragor kring en mojlig utbyggnad av
Madendalen under en lang tid framover. I omradet finns mojligheter att
skapa trivsamma och grona miljoer med utrymme for géng-, cykel- och
kollektivtrafik, lokal service och handel. Inte minst forutséttningar for
nya bostédder och ett stort antal arbetstillfallen. P4 sikt ska nya kvarter,
mdtesplatser och grona strdk koppla samman stadsdelen med Sundby-
bergs stad till ett kontinuerligt offentligt rum. Madendalen ska utvecklas
for att ge fler mojligheten att bo och arbeta 1 samt for att skapa béttre for-
utséttningar for stadsliv.

I visionen presenteras tvé scenarier grundat p4 kommunens sju stads-
byggnadsprinciper:

Service 1 forsta rummet — handel, verksamheter och fléden
Naturlig rorelse — gatustruktur, miljé och kollektivtrafik
Olika karaktérer néra — gaturum, topgrafi och blandstad
Samtidig vistelse — floden, motesplatser och integration
Pé naturens villkor — parker, vatten och grona kopplingar
Solen réknas — sol, vistelse och grona gardar

N R » -

En plats med kontinuitet — kulturhistoria och fornlimningar

Scenario 1 innefattar utdver tillkommande bostider 4ven en omfattande
kontorsetablering. Kontor ger en storre dagbefolkning vilket i sin tur ger
underlag for ett generdst handelsutbud samt ett storre antal médnniskor i
rorelse pa gator och torg. Scenariot ger resandestrommar bade till och
frén omradet under morgon- savél som eftermiddagsrusning. Scenario 2
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har samma 6vergripande bebyggelsestruktur som scenario 1, men utgors
nistan uteslutande av bostadsbebyggelse. Dagbefolkningen dr dirmed
lagre och utbudet av handel mer begrinsat. Resandestrommarna &r rela-
tivt enkelriktade, med utpendling under morgontimmen och inpendling
under eftermiddagstimmen.

SCENARION SCENARIO 2

' BOSTADER
B KONTOR/HANDEL
5AMHALLSERVICE

Kalla: Ur Vision Madendalen. Visionssamrad Sundbybergs stad 2018

Hur néra ar det till genomférande?

Projektet ar i ett tidigt skede. Kommunen beddmer att ett planprogram
kan vara framme i borjan av 2020. Ett stort antal aktorer kommer att delta
i arbetet och det kréver sin samordning. Huvudaktorerna dr Sundbybergs
stad, Region Stockholm (tidigare SLL), Trafikverket, Lansstyrelsen, led-
ningsdgare for regionndt samt fastighetsdgare i anslutande bebyggelse.

Tankar om resultat av omvandlingen

Inriktningen &r att Enkopingsvégens barridreffekt byggs bort och att ny
exploatering skapar trivsamma miljoer med stirkta forutséttningar for
hilsosamma transportmonster baserade pa géng, cykel och kollektivtrafik
samt starkare lokal service.

Det finns befintliga stadsdelar och livsmiljder att bygga vidare pé. Det
gor att ett utbyggt Madendalen far en mycket hog tillgénglighet, det vill
sdga forutsittningar for hoga gangfloden, trygghet och serviceutbud. Ge-
nom att koppla flera avgriansade bebyggelseenheter till varandra och
dessa i sin tur kan kopplas till ett regionalt sammanhang forstirks lokal
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attraktivitet, trygghet, forutséttningar for héllbart resande och en é&nnu
mer konkurrenskraftig region.

Utmaningar

Utveckling av mark med befintlig infrastruktur innebér stora samord-
ningsfragor. Flertalet ledningsdgare med regionalt ansvar, ett stort antal
fastighetsdgare, flertalet samhéllsviktiga verksamheter, pdgaende exploa-
tering 1 angransande stadsdelar och en redan maxad situation for dagvat-
tenhantering innebdr sammantaget stora exploateringstekniska och ge-
staltningsméssiga utmaningar. Kraven pa kompetens och organisatorisk
mognad i den kommunala organisationen ar hoga.

Tekniska innovationer

Kommunen planerar for Mobility as a Service (MaaS) och smarta lo-
gistiklosningar och dr noga med att f6lja med 1 utvecklingen och att im-
plementera det som &r lampligt under processens gang. Digitalisering pa-
verkar hela branschen, allt ifran design-, analys-, projekterings- och dia-
logverktyg via produktionssamordning till kommunal diarieféring.

Kallor:
Infrastrukturstrateg/arkitekt, Sundbybergs stad

Projektbestéllning — Forstudie for omvandling av Enkopingsvagen
samt anslutande bebyggelse. Stadsledningskontoret 2016

Vision Madendalen. Visionssamrdd Sundbybergs stad 2018
https://www.sundbyberg.se/bygga-bo-miljo/stadsplanering-
byggprojekt/stadsutvecklingsprojekt/madendalen.html
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Kanalgatan i Skelleftea

Gatans funktion idag
Kanalgatan dr en av flera genomfartsleder i centrum och dr utformad som

en esplanad med bjorkar planterade i den breda mittremsan. I mittremsan
finns dven parkeringsplatser. Kanalgatan startar vid Viktoriaplatsen, kor-
sar Viktoriagatan (E4) och fortsitter vasterut forbi Torget och den fore
detta busstationen. Esplanaden 6vergar sen till en vanlig gata och byter
namn till Bolidenvéigen.

Kanalgatan skapades i samband med stadsplanen 1883 och trafikeras av
bil och buss. Antalet korfalt varierar mellan tva till tre i varje férdrikt-
ning. Lokaltrafiken har sin centrumhallplats har men planering pagar for
ett nytt resecentrum pa en parallellgata.

et e
a =, b -
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M

Kanalgatan i Skelleftea.
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Arkitektur_och_stadsbyggnad_i_Skellefte%C3%A5#Stadsplanen_1883_–_esplanadernas_stad

58

Boverket

Mangfunktionella gator

. AN
A

Vy over Kanalgatan. Foto: Skelleftea kommun.

Bakgrund till beslutet om omvandling

Det rader en byggboom i Skellefted och staden vixer. Kommunens mal dr
att véxa till 80 000 invénare ar 2030. Det innebér 8 000 nya invanare pa
15 &r. 3 000 bostédder och 1 500 nya arbetsplatser ska fa plats i centrum.
For att langsiktigt utveckla Centrala stan lyfter kommunen att det &r nod-
vandigt att fordndra motortrafikens dominans. Centrum ska vara tillgéng-
ligt for alla invanare och besdkare oberoende av fardsétt. Kommunen
strivar efter effektiva transporter, en god samordning mellan olika trans-
portslag och att resurssndla resor ska prioriteras. Se trafikslagens priori-
tetsordning nedan.

we— od A% Aupiba B
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Prioriteringsordning trafikslag. Kélla: FOP Centrala stan, Skellefted kommun.
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Attraktiva strdk och méotesplatser &r viktiga for ett centrum med liv och
rorelse. | en strakanalys konstateras bland annat att Kanalgatan upplevs
som en barridr for forflyttningar mellan torget till det nya kulturhuset och
vidare till det tinkta resecentrumet.

Kanalgatans omvandling &r en del i den nya fordjupade dversiktplanen
for centrala stan som antogs juni 2016. Skellefteds fortroendevalda har
enats om en gemensam malbild for Centrala stan: ”Centrala stan inspire-
rar, bjuder in och ger plats for oss mdnniskor att motas. Vi tar tillvara pd
drstidernas styrkor, och tillsammans med det rika utbudet av handel, kul-
tur, nojen och aktiviteter ges besokare, invanare och boende upplevelser
dret runt.”

Utifran méalbilden har fyra fokusomréden tagits fram och alla ar lika vik-
tiga: Besoksvianligt och upplevelserikt, Attraktivt och levande, Tillgéng-
ligt och anviandbart samt Engagerande och gemensamt. Kommunen lyfter
fram vikten av samarbete och engagemang for att utveckla Skelleftea.

Framtidsvisionen for Kanalgatan

Kanalgatan ska byggas om till att ha ett korfalt i vardera riktningen, mot
de tva till tre korfilt som finns idag. Mer utrymme skapas for gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och olika former av aktiviteter som till exem-
pel uteserveringar. Gatan far en funktion som ett 6verordnat gronstrak
som tar hand om dagvatten.

Schematisk skiss 6ver Kanalgatan som utvecklas till en linjar park med aktivitets-
ytor pa solsidan och biltrafik pa skuggsidan. Kalla: FOP Centrala Stan, Skelleftea
kommun
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I den fordjupade oversiktsplanen omnédmns Kanalgatan enligt foljande:

KANALGATAN

Bebyggelsen foreslas utvecklas med fokus norr om
Kanalgatan, och med resecentrum och kulturhus blir
det extra viktigt att minska Kanalgatan som barriar ach
omgestalta straket. For att langsiktigt utveckla Centrala
stan dr det nddvandigt att minska biltrafiken.

Kanalgatans karaktar av huvudgata behalls men gatu-
sektionen dndras sa att straket utvecklas till ett attrak-
tivt, funktionellt och val gestaltat strak dar manniskor
garna ror sig till fots eller med cykel. Strakets funktion
som upplevelse- och handelsstrak forstarks genom fler
aktiva fasader med verksamheter i bottenvaningarna
som tillfér liv och rorelse i stadsrummet. Sarskild vikt
bor ldggas i anslutning till kulturhuset och torget.

Kanalgatan byggs om till att ha ett korfilt i vardera rikt-
ning. De stora parkeringsytorna i mittzonen tas bort,
daremot kan viss korttidsparkering behallas langs gatan.
Nya parkeringsplatser tillkommer pa andra platser.
Separerad cykelbana foreslas langs straket. Kanalgatan
forses med generdsa gangbaneytor, framst pa norra
sidan med sitt ypperliga sollage, for att skapa plats for
stadsliv i form av fler aktiviteter och uteserveringar. P3
platser dar oskyddade trafikanter korsar gatan behéver
extra vikt Iiggas vid utformningen for att passagerna
ska bli sdkra, trygga och ha hég framkomlighet.

Torget kopplas samman, via ett gangfartsomrade,

med de platser som skapas norr om Kanalgatan mot
kulturhus och resecentrum. Stadsbussarnas hallplats
bér fotsdttningsvis vara centralt placerad pa Kanalgatan
men forskjutas nagot visterut, alternativt dsterut. Detta
for att majliggdra en omvandling av Nord-sydstraket
och ytan mellan torget och kulturhuset.

For att fortydliga Kanalgatans historiska koppling till sta-
den féreslas att gatans "krondike” aterskapas i en nutida
gestaltning genom att hela straket far en sammanhang-

ande anldggning for dagvattenhantering. Vilken teknisk
lésning och hur omhandertagandet gestaltas beror pa
funktionerna langs med straket. Straket blir grundstom-
men i Centrala stans gronblavita system.

Kanalgatan blir en grén oas i staden, en linjar park med
en serie av motesplatser med dverlappande aktiviteter
ach funktioner som sport, lek, konst, kultur och platser
foor vila och uppehall. Anpassningen av straket till olika
aktiviteter kan utvecklas succesivt efter behov och ars-
tid. Som gronstruktur kopplar Kanalgatan till alléerna pa
Stationsgatan och Tradgardsgatan. Dagvattenstraket blir
likt dlven, en viktig del av stadens blastruktur. Dessutom
har Kanalgatan potential att ta hand om stora mangder
snd under de kallare manaderna pa aret.

Genom att minska kdrytorna, bredda gang- och cykely-
torna, 6ka tillgangligheten till gatans norra del och tka
den visuella kontakten till gatans bada sidor skapas en
stadsgata med stdrre utvecklingspotential av kringlig-
gande kvarter.

+ Koppla samman torget med Kanalgatan och den
plats som skapas mot kulturhuset.

= Bygga om Kanalgatan med ett korfalt i vardera
riktningen for motorfordon. Omdisponera par-
keringsytor, tka ytor for gang- och cykel.

« Tydliggora Kanalgatan som en linjar park med
dagvattenhantering och en serie av métesplat-
ser med aktiviteter och funktioner.

+ Placera en ny centrumhallplats pa Kanalgatan.

Utdrag ur férdjupad éversiktsplan. Kélla: FOP Centrala Stan, Skellefted kommun.

Hur nara ar det till genomférande?
I takt med 6vrig stadsomvandling kommer Kanalgatan att byggas om i

etapper under dren 2021-25. Budget for stadsomvandling tas bara pa ett

ar med en plan for de kommande aren. Som det ser ut nu kommer kom-

munen att omvandla den centralaste delen under aren 2021-22 och reste-

rande delar omkring aren 2024-25. Projektering av delen mellan Trad-

gérdgatan och Torggatan planerar kommunen att pdbdrja under 2019.

Skellefted Kraft har gjort viss ledningsdragning i Kanalgatan. Det &r stora
ombyggnader som ska ske norr om Kanalgatan, bland annat byggnation
av det nya Kulturhuset och det dr déarfor viktigt att ordna med det grund-
laggande forst. Allt frén fjarrvarme och fjarrkyla, till markvarme, el, fiber
och vattenforsorjning. Kommunen &r mén om att fa till markvérme dé det
bland annat minskar utgifter for snérdjning. Hur stort omrade som far
markvirme beror dock pé finansieringen.
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Erfarenheter sa har langt

Kommunen ér i inledande fas av omgestaltningen men generellt kan sé-
gas att det ar svart att 4stadkomma goda helhetslosningar nér byggandet
behover ske i etapper. Att ta ett helhetsgrepp blir dyrt och kan i kommu-
nen anses som hogt risktagande. Det skulle behdva finnas finansierings-
16sningar som mojliggor etapper. Projektet har med anledning av bland
annat budgetskal skjutits framét négot i tidplanen.

Hinder och utmaningar for genomférandet

Den kanske storsta utmaningen dr att involvera andra aktdrer 4n kommu-
nen och pa sa sétt sprida de ekonomiska riskerna i projektet. Fér genom-
forandet &r det viktigt att kommunens projekt ska gé i takt med 6vriga ak-
torers engagemang till exempel fastighetsdgares visioner och planer samt
Trafikverkets projekt kopplat till Norrbotniabanan samt atgérder inom
lanstransportplanen.

Overgéng fran att ha biltrafiken i fokus till mer resande med gang-, cykel
och kollektivtrafik. Detta innebér farre parkeringsplatser samt en utbygg-
nad av kollektivtrafiken.

Vilka ar framgangsfaktorerna?

For att lyckas nd framgéng i omvandling av gatan lyfter Skellefted kom-
mun vikten att alla berorda parter arbetar tillsammans. De menar att en
gata dr inget utan sitt strak — och straken skapas i samarbete med fastig-
hetsdgare och verksamheter langs straken. Forstaelse kring att en part
kan tvingas sitta sina 6nskemal &t sidan inledningsvis for att vinna nigot
i slutdndan behover finnas.

Tekniska innovationer

Kommunen hoppas hitta bra, energieffektiva belysningslosningar med
sensorer och dven sensorer for att méta luftkvalitetet. Kommunen 6nskar
dven kunna erbjuda 6ppna wifi-losningar vid evenemang i centrala staden
och i dvrigt dra nytta av digitaliserings mdjligheter i Gvervakning av
skotselfragor, drift och trygghetsfrgor i staden.

Kallor:
Samordnare for stadsomvandlingen, Skellefted kommun

Centrala stan. Fordjupad 6versiktsplan for Skelleftea kommun. Del 2:
Planforslag. 2016

https://www.skelleftea.se/Samhallsbyggnad/Sidor/Bifogat/Planhandlingar
/Del%202%20Planf%c3%b6rslag¥%20antagande%20uppslag.pdf
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Stockholmsvagen, Estunavagen och Baldersgatan i
Norrtalje

Bakgrund till omvandlingen

Fram till juni 2014 gick vég 76 genom centrala Norrtélje pa Stockholms-
vigen/Estunaviagen och dir blandades lokaltrafik med genomfartstrafik
till bland annat farjeldget i Kapellskér. Detta innebar att saval biltrafik,
tung trafik, farligt gods och turisttrafik som géng- och cykeltrafik samsa-
des pa en vidg med manga korsningar, direktutfarter och i vissa delar otill-
racklig cykelvig.
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Den nya strackningen av vég 76, som gar véster om centrala Norrtélje
(Vistra viagen), har medfort att genomfartstrafiken och andelen tung tra-
fik i de centrala delarna har minskat. Kommunen ser ett behov av att
bygga om flera av gatorna i centrala Norrtilje till stadsgator, till exempel
Stockholmsvigen, Estunavéigen och Baldersgatan, eftersom flera viktiga
strak har ett bildominerande gaturum. Detta innebér helt nya forutsatt-
ningar for utvecklingen av centrala Norrtilje.

Stockholmsvéagen/Estunavigen

I dag har Stockholmsvégen/Estunavégen funktion som huvudgata in till
Norrtélje centrum med 3-4 korfélt och en gatubredd mellan 7 och 15 me-
ter. Gatorna har dalig kontakt med omgivningen och en storskalig karak-
tér, som primért dr anpassad for fordonstrafik.

Gang- och cykelstraken inom Norrtélje stad &r relativt val utbyggda.
Géang- och cykeltrafikanter har mdjlighet att rora sig separerat frén for-
donstrafiken léngs storre delen av huvudnétet.

Baldersgatan
I dag 4r Baldersgatan en industrigata. Gaturummet dr bildominerat och
dimensionerat for tung trafik, men har bade trottoarer och cykelbanor.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Efter att vig 76 har fétt en ny strickning har Norrtédlje kommun tagit dver
ansvaret efter Trafikverket och 4r numera viaghallare for den tidigare ge-
nomfartsgatan.

Kommunen utlyste en arkitekttavling, dar vinnaren fick uppdraget att
gora ett gestaltningsprogram for huvudnitet. Atkins vann och har till-
sammans med projektgruppen tagit fram och drivit arbetet med riktlinjer-
na. I projektgruppen har Norrtélje kommun, Handelsstad Norrtilje, No-
bina och Campus Roslagen ingatt.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Kommunens mal &r att staden ska fordubbla sin befolkning fram till ar
2040, vilket innebar 7 400 bostdder under 20 ar. Enligt kommunens Gver-
siktsplan ska Norrtilje stad vixa med nya bostdder, handel och verksam-
heter samtidigt som de attraktiva och sméskaliga virdena ska bevaras.
Enligt gjorda tillvéxtanalyser dr det framfor allt inom och i anslutning till
Norrtélje stad som det i nuldget &r marknadsmaéssigt genomforbart att
bygga storre volymer av bostéder.

I en utvecklingsplan for Norrtélje stad redovisas hur kommunen tinker
sig en utveckling nir viag 76 flyttas. Till exempel foreslés att Baldersga-
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tan inom innerstaden omvandlas i tridgérdsstadens anda. I dag &r dock
forutsattningarna lite annorlunda, da en hogre exploatering efterfragas,
men hidnsyn ska dven tas till platsens karaktér, omgivande bebyggelse och
stadsbild.

Genomfartslederna ska omvandlas till stadsméssiga och vidlkomnande in-
fartsgator till centrum. Det ger dessutom mdjlighet att lata stadskédrnan
vixa visterut, forbattra mdjligheter for handel och néringsliv samt moj-
liggora ny exploatering i centrala delar av staden.

Norrtilje kommun har tagit fram ett gestaltningsprogram. Gestaltnings-
programmet beskriver gatorna, hur de ska utvecklas och vilka funktioner
som ska ingé. Riktlinjerna ska vara en palett att anvénda sig av i gestalt-
ningen av vigrummet for exempelvis markmaterial, vegetation, belysning
och végvisning. I gestaltningsprogrammet beskrivs ocksé att inom hu-
vudnitet ska gang- och cykeltrafik prioriteras fore kollektivtrafik och for-
donstrafik. Kommunen efterstravar att huvudnétet dven i fortsittningen
ska vara framkomligt for fordonstrafik som har mélpunkter inom de cen-
trala delarna med ett tringre gaturum med plats for sociala funktioner.

I gestaltningsprogrammet betonas vikten i att 6ppna upp och synliggora
an och forstirka detta genom att planteringarna ska ha ett bltt tema.

Stadskdrnan &r av riksintresse for kulturmiljovarden med oregelbundet
planmonster av medeltida karaktér.

Gestaltningsprogrammet redovisar en indelning av huvudnitet i olika se-
kvenser. Varje sekvens finns illustrerad med typsektion, plan samt be-
skriven med vilken karaktir den ska ha och hur den ska utformas.
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D2. Landsbygd

D1. Villastad

B3. Innerstad

CA. Norra entrén

B2. Innerstad

A. Stadskarna

B1. Innerstad

C3. Handelsstad

C1. S6dra entrén
C2. Arstabacken

D3. Véaglandskap
Karta som visar huvudnatets indelning i sekvenser. lllustration: Norrtélje kommun

| 3s0 | 400 | 350 |

pendlarparkering kérbana upphdjd korbana grasyta
asfalt mittrefug asfalt befintlig vegetation gallras
grus + trad + 16k
L 11m |

Exempel pa typsektion och plan f&
plantering, minst 4 meter bred, med trad och I6kplantering i blatt, som omges av
tva rader betongplattor. 3,5 meter brett korfalt i vardera riktningen som ar asfalte-
rade och inramade av storgatsten. Gemensam gang- och cykelbana i asfalt. Si-
doomraden kan anvandas till planteringar, dagvattenhantering och cykelparkering
vid strategiska stéllen som busshallplatser, sma platsbildningar m.m. lllustration:
Norrtélje kommun
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Alestahdjden
I anslutning till Norrtiljes sddra entré planeras for en ny stadsdel, Alesta-
héjden. I ett planprogram for Ankarporten, som varit arbetsnamn for om-
radet, beskrivs hur den nya entrén till staden for ankommande sdderifran
ska utformas.

Stockholmsvégen &r in- och utfarten till Norrtélje stad fran s6der. Enligt
planprogrammet ska gang- och cykeltrafikanter prioriteras och fotgéng-
ardvergangarna ska vara tydliga. Stadsgatans karaktir ska ha stadsméiss-
iga element exempelvis gatutrdd, planteringar, sittmgjligheter och plats-
bildningar.

Stockholmsvégen kantas av bebyggelse, som darmed riskerar att bli bul-
lerstord. For att skapa bra boendemiljder sé planeras till exempel for
andra funktioner sdsom kontor och verksamheter narmast Stockholmsvi-
gen. Programmet ger forslag pa hur den nya stadsdelen kan knyta an till
Norrtéljekaraktiren genom exempelvis markerade bottenvaningar, bear-
betade tak samt variation i material, kulérer och hgjder.

Arbetet med detaljplan for Alestahdjden berdknas vara klart 2021-22.

lllustrationskartan visar kommunens férslag till utbyggnad i den nya stadsdelen
Alestah6jden med en blandning av bostader, arbetsplatser, handel, service,
skola, mangfunktionellt parkeringshus, vard och omsorg, men ocksa moétesplat-
ser, parker och naturomrade. lllustration: Norrtalje kommun
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Baldersgatan

Kommunen har tagit fram en utvecklingsstrategi och ett kvalitetsprogram
for en ny stadsdel i sddra delen, Ovre Bryggardsgirdet. I utvecklingsstra-
tegin behandlas omvandlingen av omradet frén industriomrade till bostéa-
der med ny utformning av Baldersgatan och bebyggelsestruktur. Kvali-
tetsprogrammet ar tinkt att vara ett stod for kommande detaljplanering,
bygglovshantering och eventuell markanvisningar.

Ovre Bryggérdsgirdet ligger i norra delen av innerstaden lings Balders-
gatan, som &r en viktig genomfartsled. Idag dr det ett blandat industri-
och verksamhetsomrade, som successivt ska avvecklas och omvandlas till
en ny stadsdel med bland annat grona parker, lekplatser, torg, gator och
kvarter med egna tradgardsvaningar.

| "
.|! __ ______ = kJ i... :;kmﬁ . |

s

DI av ii'l'q.st?ra'tionskar'ta sor-ri'visar kérﬁﬁiﬂnéng fbrslég till utforrﬁnihg év dét nyé"
omradet Ovre Bryggardsgérdet. lllustration: Norrtalje kommun

I Ovre Bryggardsgirdet planeras for en blandning av ménga olika typer
av stadsrum. Hus ska placeras med fasader och entréer langs gata vilket

skapar tydliga stadsrum. Baldersgatan ska f4 gronska i gatan, bland annat
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med sé kallade regntrddgérdar (rain-gardens). Regntrddgérdarna ska bade
fungera som ett trevligt parkinslag i gatumiljon och ha en viktig funktion
som fordréjning och rening av dagvatten. Omradet ska hojdséttas sa att
gator och torg kan fungera som katastrofbreddning, exempelvis vid sky-
fall.

Baldersgatan ér ett centralt strak och en viktig lank fran Norrtélje stads-
kdrna och vidare norrut. I anslutning till Baldersgatan planeras for nya
motesplatser omradet, Diamanttorget och Diamantparken.

Tanken &r att stadsgatan ska ha dubbelriktad bil- och busstrafik samt
langsgaende kantparkering mellan gatutrdd samt generdsa cykelbanor pa
béda sidor, men ocksé i de centrala delarna finnas plats for bredare géng-
banorna och ytor for vistelse sdsom exempelvis uteserveringar. Korsning-
ar mellan cykelbanor/géngbanor och kdrbanor ska utformas sa att cyklis-
terna och fotgéngare ges prioritet.

Detaljplan for vissa kvarter dr pa gang och berdknas vara klart hosten
2019.

Erfarenheter

Ombyggnaden till stadsgator kommer inte innebéra att trafiken minskar i
sig, men ddremot kommer framkomligheten for bilar att forsdmras pé
dessa gator, vilket gor att bilister kommer att anvénda andra fardvégar
som gér snabbare. Eftersom Norrtilje vaxer, genereras dessutom ny tra-
fik, trots satsningar pa att minska biltrafiken genom till exempel nya par-
keringstal, parkeringsavgifter, el-bussar, elcykel-lanesystem samt ett ge-
nare och tryggare cykelnit.

For att bland annat ta reda pa hur omvandlingen till stadsgatorna kommer
att paverka trafiken i hela staden har Norrtilje kommun gjort en trafiksi-
mulering, i simuleringsprogrammet TransModeler. Kommunen har lagt
in data i en modell Gver staden pé en detaljerad niva och gor just nu en
stor stadssimulering fOr att hitta sétt att styra trafiken sa att flodet ska
fungera samtidigt som dven till exempel bullerkraven kan klaras. Med
hjilp av simuleringen kan kommunen skapa en kontrollerad och planerad
trafikstyrning dér trafikflodet minskas pa de ombyggda stadsgatorna och
kapaciteten okas pa andra véigar som édr bittre ldmpade att ta hand om
storre trafikméngder.
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Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget
Kommunen lyfter samarbete och simulering som framgéngsfaktorer for
arbetet hittills med att omvandla genomfartsgator till stadsgator.

Genom samarbete med de externa parterna i projektgruppen har verk-
samheter som anvinder viagen haft mojlighet att paverka.

Med hjilp av simuleringsverktyget finns mojligheten att testa vad som
hénder med trafiken vid till exempel ombyggnad, utbyggnad eller andra
forédndringar i staden innan de gors pa riktigt.

Kallor:
Infrastrukturplanerare Norrtilje kommun

Trafikplanerare Norrtilje kommun
Planprogram Ankarporten, utkast 2018-11-06

Kvalitetsprogram for de grona lekfulla kvarteren 1 Norrtélje stad, utkast
2018-07-15

Utvecklingsstrategi for Baldersgatan och anslutande utvecklingsomrade,
Granskning 2016-03-01

Riktlinjer for utformning, Huvudnétet Norrtélje, 2015-01-29
Oversiktsplan 2040 Norrtilje kommun, 2013-12-09

Utvecklingsplan - Norrtilje stad, 2004
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Sender Boulevard i Kbpenhamn
Fran trafikerad gata till en linjér park

Bakgrund till omvandlingen

Kopenhamns kommun ville géra om den starkt trafikerade Sender Bou-
levard till ett populért offentligt rum. Gatan hade en bred grasmatta i mit-
ten som en kvarleva frn gatans storhetstid som med tiden blev allt mer
eftersatt och mest anvéndes som hundrastplats. 2,5 miljoner euro avsattes
for att ateruppliva den 1,2 km langa gatan.

Huvudman och ingaende aktorer i processen
Kopenhamns kommun dr markdgare och har sttt for ombyggnaden.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

For att forankra projektet med invénarna i omradet gjordes en omfattande
process med sex workshops dér invinare och lokala foretagare fick ut-
trycka onskemaél om hur platsen skulle forédndras och sitta sin prégel pa
omrédet.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Sender Boulevard ér idag en linjér gatupark som anlagts i mitten av en
bilvdg. Genom att ta bort ett korfilt i vardera riktningen kunde den tidi-
gare gronremsan i mitten breddas upp till 17 meter. Bilister fick ge plats
at cyklister och fotgéngare och det minskade antalet korfalt samt nya
farthinder har gjort att bilarnas hastighet har sankts. Istillet for att vara en
0dslig grasmatta har Sender Boulevads mittremsa blivit en populér vis-
telseyta som fyllts med nya tréd, planteringar och andra funktioner sé
som pingisbord, basket- och fotbollsplaner, lekplatser, gang- och cykel-
banor och konst. Runt omkring finns dven andra mélpunkter i form av af-
férer, kaféer, restauranger och konstgallerier. Platsen dr idag ett populért
urbant rum istillet for en starkt trafikerad gata med en 6de mittremsa. Att
stadsdelen blivit mer gron har inte bara gjort platsen mer estetiskt attrak-
tiv utan dven okat mojligheten for motion och rekreation och skapat en ny
motesplats. Sender Boulevard kan dven ses som en del av infrastrukturen
for fotgéingare och cyklister och &r en viktig lank mellan t ex Carlsbergs-
omradet och K&penhamns centrum.
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Sender Boulevard fore (Ovre bilden) respektive efter (nedre bilden) ombyggna
den. Foto: SLA
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Erfarenheter efter ombyggnaden, framgangsfaktorer och
synergieffekter i uppdraget

En studie har visat att parken har inneburit forbéttrad hilsa for besokare
vilket i sin tur kan ge minskade kostnader for sjukvarden. Virdet pa bo-
stdderna runt gatan har okat vilket visar p& en 6kad attraktivitet samtidigt
som det ger okade intékter i fastighetsskatt. Projektet &r ocksa ett exem-
pel pa fornyelse som é&r hallbar, bade ekonomiskt, ekologiskt och socialt,
och som forvandlar en yta som framst forknippas med infrastruktur, alltsa
en gata, till en rekreativ och inbjudande plats. Den flexibla gestaltningen
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och forankringen i det lokala samhillet sékrar en langvarig utveckling

som kan hantera morgondagens forandringar.

Sender Boulevard har blivit en publikt attraktiv yta fylld med olika funktioner och
mojlighet till motion, rérelse och rekreation: Foto: SLA
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Broadway, New York City

Omvandling av trafiksituationen pd centrala Manhattan

Bakgrund till omvandlingen

Projektet Green Light for Midtown borjade som ett pilotprojekt initierat
av New York Citys transportdepartement (DOT). Syftet med projektet
var att 6ka framkomligheten och samtidigt 6ka trafiksidkerheten i Mid-
town. Projektet hade ocksé som mal att skapa attraktiva miljoer for fot-
gingare och cyklister med inbjudande gator och trevliga platser for bo-
ende, arbetare och besdkare att samlas och triffas pa.

Broadway gar 6ver hela Mahattan fran Battery i séder till Inwood i norr.
Nér den gar genom centrala Midtown skapar Broadway komplexa kors-
ningar med hogtrafikerade avenyer som gar i nord-sydlig riktning. Gatan
har varit olycksdrabbad med konflikter mellan savil olika typer av motor-
fordon som olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Pro-
jektet Green Light for Midtown stricker sig fran Columbus Circle i norr
till Union Square i sdder.

Huvudman och ingaende aktorer i processen
Kommunen dr ensam markégare och har statt for ombyggnaden.

I uppdraget har samrédsprocessen varit omfattande. I uppdraget har savél
offentliga som privata moten hallits med intressenter. Det har varit flera
pressevenemang, bred distribution av riktade broschyrer och flygblad for
att informera s& ménga som mgjligt om projektet och kommande pro-
jektmoten for att fa feedback innan genomforandet. Medverkande i sam-
radsprocessen har bland annat varit

e tjénstemén pé olika nivder i staden

e Sambhillsorganisationer och lokala foretag inklusive hotell, foretradare
for teatrar och fastighetségare

e Statliga och andra officiella myndigheter

Efter genomforandet av pilotprojektet uppmanades allménheten att ge
feedback genom en undersokning som fanns p4 DOT:s hemsida och vid
tva 6ppna offentliga forum.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Mycket i projektet har handlat om hur det gar att hantera stora trafikflo-
den samtidigt som trafiksékerheten ska hojas. Gaende och cyklister har

prioriterats framfor fordonstrafiken genom att delar av gaturummet har

omfordelats till de oskyddade trafikanterna.
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Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Léngs med hela strickningen har végyta tagits fran motorfordonstrafiken
och istéllet har man skapat bredare gang- och cykelstrék langs med
véagen. I korsningar har man stingt av vissa tillfarter, vilket har gett béttre
trafikflode pa de kvarvarande gatorna och det har samtidigt gett utrymme

for att skapa platser for vistelse och 6kad gronska. Omgestaltningen har
gett mindre utrymme &t fordonstrafiken, men trafiken flodar d&nda mer ef-
fektivt &n tidigare.

£ - Bl AN "'I‘"“ —% :
Korsningen vid Herald square, fore och efter
Department of Transportation.

ombyggnaden. Foto: New York City

Att strama at trafiken som en del av transportplaneringen och framgangs-
rikt balansera det med sociala behov &r en svér uppgift, men detta har
framgéangsrikt gjorts vid Columbus Circle och kan fungera som en modell
for andra stader.
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Broadway vid Columbus Circle, fére (6vre bilden) respektive efter atgard (ndre
bilden). Foto: New York City Department of Transportation

Columbus Circle har efter omvandlingen blivit en fristad dér ménniskor
stannar, triffas och kopplar av, trots trafiken som cirkulerar runt platsen.
Fonténen runt Columbus staty i platsens mitt har en serie avsatser med
forsande vatten och vattenspel som ddmpar intrycket av trafikbuller och
dédmpar det varma sommarklimatet. Nér fonténen &r avstidngd vintertid
fungerar avsatserna som sittplatser for att &ven under vintermanaderna
fylla en funktion. Specialdesignade bankar som ér tillrdckligt breda for att
tillta individer att sitta bekvamt rygg mot rygg har placerats pa platsen.
Columbus Circle visar mojligheterna att dterskapa publika platser genom
ett nytdnkande nar det géller infrastruktur.

Omvandlingen av Union Square presenterades 2010 som en del av en se-
rie av storre omvandlingar lings Broadwaykorridoren for att 6ka siker-
heten for fotgidngare och fa bukt med den 6verbelastade trafiken. Som en
del av omvandlingen sé har trafiksignalerna gjorts om, torg och andra
ytor for fotgdngare har tillskapats pa odefinierade eller underutnyttjade
platser, cykelbanor har inforts och korfélt for svingande trafik har lagts
till for att forbéttra situationen for sodergéende trafik. Runt Union Square
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har manga gator enkelriktats och trafiksignaler har férenklats fran tre fa-
ser till tva, for att forbattra sdkerheten for fotgéngare.

Tekniska innovationer

Innan lanseringen av Green Light for Midtown utvecklades en detaljerad
trafiksimuleringsmodell baserad pé befintliga forhallanden och trafik-
monster i West Midtown. Denna simulering har legat till grund f6r manga
av atgirderna.

Under projektet har DOT ocksé anvint sig av GPS data fran taxitrafiken
for att se om de uppsatta mélen kring framkomlighet infriades. Dels gjor-
des en méitning innan atgirderna i gaturummet utférdes och sedan jim-
fordes dessa data med data fran taxibilarna efter att dtgdrderna var ut-
forda. Genom data frén taxibilarnas GPS gick det att fa fram start- och
slutpunkter for resan, medelhastighet samt den tid som taxibilarna var i
rorelse respektive stod stilla vid trafiksignaler eller i trafikkder. P4 det hér
sattet fick DOT in data frén 13 miljoner taxiresor/manad spridda dver
staden.

Erfarenheter efter ombyggnaden, framgangsfaktorer och
synergieffekter i uppdraget

New York City Department of Transportation har gjort en omfattande ut-
vardering av Green Light for Midtown-projektet. Slutsatsen ar att pro-
jektet har 6kat framkomligheten for fordonstrafik, dkat trafiksédkerheten
och den allméinna uppfattningen om attraktiviteten i strdket har ocksé
oOkat. Siffror som visar detta ér bland annat att framkomligheten (baserad
pa taxidata) har 6kat. Hastigheten pa resor i nordlig riktning har 6kat med
17 procent, dock har hastigheten pa resor soderut minskat med 2 procent.
Trafiksdkerheten har ocksé blivit betydligt béttre efter atgirderna. Skador
pa bilforare eller passagerare har minskat med 63 procent och skadesta-
tistiken for fotgéngare visar pa en minskning med 35 procent. Antalet
fotgdngare som ror sig langs Broadway har 6kat med mellan 6 och 11
procent.

Kallor:
Green Light for Midtown Evaluation Report.

Broadway: Union square.
http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/ssil 1-broadway-

union-sq.pdf
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Time square, Manhattan, New York City

Kombination av bil- och busstrafik, vertikal rérelse fran tunnelbanan
och en global métesplats i en extremt hogt belastad miljo

Bakgrund till omvandlingen

Med ett genomsnitt pa 45 miljoner besokare varje ar ar Times Square den
mest besokta destinationen i New York och USA; vissa kallar det for
"vérldens vigskal". I genomsnitt 330 000 méanniskor ror sig forbi Times
Square varje dag i kombination med den tunga bil-och busstrafiken som
ocksa ror sig genom Downtown Manhattan. Det intensiva flodet av bade
manniskor och trafik dver platsen och flodet i vertikalled upp fran tunnel-
banan i kombination med besokare till Times Square skapade flera kon-
flikter och hot mot den allménna sikerheten, hilsa och den totala attrakt-
ionskraften pa Times Square. 2009 stingdes Broadway av for biltrafik
och en omgestaltning av Times Square genomfordes for att omvandla
platsen fran en dverbelastad trafikmiljo till en publik plats i vérldsklass.
Framgangen har gatt att utldsa inte endast i dess nya estetiska framtoning
utan har ocksa gett langsiktiga fysiska, psykologiska och ekonomiska
fordelar for stadens medborgare.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Kommunen (markégare) genom Department of Transportation och De-
partment of Design and Construction, The Times Square Alliance och
Snehetta (stadsplanering).

Viktiga planeringsavvagningar i projektet
Att hantera intensiteten av fotgéngare, trafikfloden och manga intressen-
ter.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Omréadet som har omvandlats kallas "Bowtie”’-omradet och stricker sig
frén 47th street till 42nd street och omgérdas av Broadway och 7th
Avenue. Omgestaltningen har fordubblat ytan for fotgangare pa Times
Square och tar nu en hel hektar i ansprék mitt i Manhattans kérna. Desig-
nen &r inspirerad av Times Square forflutna och dess rika underhéllnings-
historia; det finns renodlade fotgidngarzoner och en sammanhingande yta
som forstirker dess roll som "utomhusscen". Markbeldggningen bestér av
specialgjorda asfaltplattor med tva olika ytstrukturer, som har forsetts
med stélcirklar som fingar neonljusen fran skyltarna pa byggnaderna runt
om torget och lekfullt sprider ljuset 6ver beldggningen. Beldggningen
knyter an till platsens teaterhistoria.
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Erfarenheter efter ombyggnaden, framgangsfaktorer och sy-
nergieffekter i uppdraget

Partnerskapsstrategin underldttades genom de offentliga myndigheterna.
Att forstd omfattningen och rérelsemonstren var mycket viktigt. Projektet
har tagit bort visuella element sa som skyltar m.m. for att ha mer subtila
gester som langa bankar som visar rorelsestrak och fléden och renoverade
trottoarer som ligger i gatuniva for att skapa ett enhetligt golv. Allti
syfte att besokarna pa platsen ska fa en positiv kénsla i det ofta 6verstim-
ulerande offentliga rummet. Antalet skadade fotgéingare har minskat med
40 procent, fordonsolyckorna har minskat med 15 procent och den totala
brottsligheten i omradet har sjunkit med 20 procent. Genom att minska
biltrafiken har luftféroreningarna sjunkit med sa mycket som 60 procent.
Enligt en undersokning som gjordes tre manader efter inférandet av at-
girderna sa 74 procent av de tillfragade personerna att omradet runt Ti-

mes Square hade genomgatt en dramatisk forbattring.

Oversta bilden visar situationen fére omvandlingen och den nedre bilden visar hur
platsen anvands efter ombyggnaden. Kalla: Snghetta
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Yannan Avenue highway i Chongqing, Kina

Omvandling fran motorvdg till en grénare och mer levande fér-
ortsgata i mdnsklig skala i Chonggqing.

Bakgrund till omvandlingen
Staden Chongqing i sydvastra Kina expanderar och i samband med nya

exploateringsprojekt behovde den tidigare motorviagen i utkanten av
Yannan omvandlas till en stadsgata.

£ e &
el A- g
Yannan Avenue fére ombyggnationen. Foto: WallaceLiu

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Nyckelfragor i projektet var att bibehélla trafikflodena och vigarnas ka-
pacitet, att skapa en socialt blandad variation av bostéder for sévél lag-
och hdginkomsttagare samt att hitta rétt niva pa utformningen kopplat till
kostnader och forvaltning.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Den tidigare motorvégen har pé en 1 km léng stricka omvandlats till en
livfull gata i ménsklig skala med parker och offentliga rum. Eftersom en
forutsattning i projektet var att vigen dven i fortsdttningen skulle klara av
befintligt trafikflode sa har inte vigbredden fordndrats. Den 20 meter
breda viigen omvandlades frén en motorvédgsutformning med kantstenar,
viagmarkeringar, skyltar etc till ett promenadvinligt strak. Motorvéigens
asfaltsyta har bytts ut mot en granityta och gdngytorna har fatt motsva-
rande beldggning, detta for att sudda ut grainserna mellan motorfordonens
yta och gangytorna. Resultatet har blivit en yta utan nivéaskillnader, utan
att for den skull vara en ren shared-spaceyta. Enhetliga material har an-
vants for att forsoka skapa en harmonisk plats.
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For att minska vagens dominans har storskaliga landskapselement an-
vants i park- och gangytorna runt vagen. Gangstraket har moblerats med

stora offentliga bankar och soffor och stora platser gjorda for sociala mo-
ten har skapats.
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Principskiss fére ombyggnad (6vre) respektive efter ombyggnad (nedre). Kalla:
WallaceLiu
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Genom att arbeta med befintligt landskap och befintlig topografi har
kostnader kunnat hallas nere, exempelvis genom att man bevarat befint-
liga trad och nyttjat befintliga sluttningar och diken. Stor vikt har lagts
vid att peka ut noder och kopplingar till kringliggande stad.

Samma trafikfléde som tidigare men nu aven ett attraktivt grénstfék och social
arena. Foto: WallaceLiu

Fran motorvag till gron métsplats. Foto: WallaceLiu
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Erfarenheter efter ombyggnaden, framgangsfaktorer och
synergieffekter i uppdraget

Resultatet blev en betydligt mer sméaskalig vig dér det finns bade gronska
och skugga. Har spelar manniskorna huvudrollen och inte bilen. Det finns
populédra platser for alla typer av moten och sociala kontakter. Kopplingar
till Gvriga staden och dess bostadsomraden och kommersiella omrdden
har bibehallits och intrycket av trafiken har ddmpats dven om det dr
samma trafikfloden idag som tidigare.

Projektet har lett till 6kad rekreation och mojlighet till lek, nyttjande av
ekosystemtjénster och 6kad luftkvalitet. Nya métesplatser och mixade
bostadstyper har medfort en dkad social integration.

Kallor:
http://www.wallaceliu.com/yannan-avenue-phase-i.html

http://www.landezine.com/index.php/2018/12/yannan-avenue-highway-
adaptation-by-wallaceliu/
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The Francois Mitterand Strip, Rennes, Frankrike
Omvandling fran bullrig trafikled till park

Bakgrund till omvandlingen

Till en bdrjan fanns en 50 meter bred promenad léngs med stadsmuren.
Med tiden kom promenaden att uppslukas av stadens afféarsdistrikt och
utgdra en av stadens storre trafikleder, dominerad av personbilstrafik och
parkeringar. Gatan var dven den storsta busstrafikleden genom staden i
Ost/vistlig riktning.

Huvudman och ingaende aktorer i processen
Kommunen (markigare), Mutabilis Paysage et Urbanisme (stadsplane-
ring), Y-Ingéngierie/Agence ON (ljusdesign).

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Att bibehalla trafikfloden, busstrafikflddena, tillgdnglighet till affirerna
och att ta bort mojligheter for parkering till forman for fotgdngare och
cyklister.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Syftet med projektet var att konvertera den centrala trafikleden till en
park och ett offentligt rum, med bilar pa norra sidan och bussar pa sodra
sidan av gatan. Stadsplanerarna foreslog dock ett effektivare arrangemang
dér bilarna och bussarna delade samma omrade pd den skuggiga sddra si-
dan av gatorna, och att parken pa sa sitt blev direkt kopplad till den s6dra
fasaden i norr med en gigata som pdminde om den ursprungliga prome-
naden. Projektet har lett till en utstriackt park med mixade funktioner
sasom boule, utomhusgym, planteringar samt en méngd ytor for evene-
mang och marknader som skapar métesplatser. Samtidigt tillskapas pro-
menadstrdk bade i sol och i skugga langs affarsgatan som gor att det som
fotgéngare eller cyklist ar latt att nd butikerna. Ett separat strék for biltra-
fik och bussar har skapats.

Erfarenheter efter ombyggnaden, framgangsfaktorer och
synergieffekter i uppdraget

Samarbete mellan stadsplanerare och trafikplanerare har i sig varit en
framgéngsfaktor. Projektet blev en katalysator for den kommersiella ut-
vecklingen i staden med béttre rorelsestrak for fotgéngare och cyklister.
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Gold Coast Rapid Transit, Gold Coast, Australien

Inférande av kollektivtrafikstrdk, cykelbana och promenadstrak.

Bakgrund till omvandlingen

Gold Coast ér en av de snabbast vixande stdderna i Australien och sta-
dens vigar befaras bli mer och mer verbelastade for varje &r om inte at-
gérder vidtas for att stoppa detta. En 6versiktsplan togs fram for en spar-
bunden trafikldsning med syfte att upprétthalla en god livsstil och undan-
roja problem som en utdkad biltrafik leder till. State Route 2 som gar ge-
nom Gold Coast i Ostra Australien &r 50 km lang. I etapp 1 har 20 km
byggts ut med sparbunden kollektivtrafik genom att ett par korbanor och
parkeringsytor gjorts om till spér, cykelbana och planteringar.

Huvudman och ingaende aktorer i processen

Regeringen i Queensland kontrakterade GoldLinq Ltd {f6r konstruktion,
byggande, drift och underhéll av Gold Coast Light Rail System. Spartra-
fiken togs 1 bruk i juli 2014.

I augusti 2015, meddelade regeringen i Queensland att etapp 2 ska bygg-
gas. Det blir en 7,3 kilometer lang spérvégsforbindelse mellan Parkwood
och Helensvale.

Viktiga planeringsavvagningar i projektet

Projektet var det forsta sparvigsprojektet i delstaten Queensland 1 Austra-
lien. Det krivdes viss planering for att ta hénsyn till den foérdndring i tra-
fikmiljon som ett sparvigssystem innebér. Sparvigssystem ar dessutom
mycket dyrare &n implementering av busstrafik och behovsanalysstudier
gjordes for att motivera den stora investeringen. Eftersom geografin lings
Gold Coast dr mycket linjér (50 kilometer ldngs Australiens stra kust),
ar sparvigstrafik ett mycket passande alternativ for att forbinda nigra av
de viktigaste destinationerna.

Fysiska atgarder och resultat av omvandlingen

Sparvigen byggdes genom centrum av Gold Coast, frimst pa befintliga
gator. En hel del kompromisser behovde goras for att skapa plats for den i
den befintliga gatumiljon. Korfalt och parkeringar for privata fordon togs
bort. Sparvidgen passerar genom den centrala delen av staden vilket ger
minskad biltrafik dér och pa sé sétt skapar en mindre kaotisk och en
mycket trevligare miljo. Alla stationer ar tillgéngliga for funktionshind-
rade pé sé sitt att ombordstigning sker i samma niva, dvs det finns inga
trappor. Cykelbanor introducerades ocksa ldngs korridoren. Som en del
av projektet renoverades gatorna med nya gatumobler, planteringar samt
ett nytt system for dagvattenhantering.
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Erfarenheter efter ombyggnaden

Det nu rullande snabbsparssytemet som invigdes juli 2014 har néatt stor
framgang nar det géller passagerarantal och att dndra sdttet som ménni-
skor flyttar sig runt sin stad. Men sparviagen fungerar inte i ett vakuum,
den har paverkat staden, dess infrastruktur och fastighetspriserna har dkat
upp till 30% léngs sparvégens strackning.

Framgangsfaktorer och synergieffekter i uppdraget
Kollektivtrafiksresendrerna i Gold Coast okar och i synnerhet pa G:Link.
Under Commonwealth-spelen i Gold Coast kunde G:Link transportera
runt 100 000 passagerare per dag, vilket visar att det kan vara ett hogka-
pacitetsystem nar behovet finns. Gold Coast &r en turistdestination och
G:Link ger ett hallbart alternativ for bade turister och lokalbefolkningen
att ta sig runt i staden.

Utbyggnaden och inférandet av snabbsparsystemet har gjort omrddena
langs med striackningen attraktivare, detta syns inte minst av de 6kade
fastighetspriserna langs med strickan.
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Avslutande reflektioner

Att arbeta med omgestaltning av gaturummet i en stad eller en tétort kré-
ver en langsiktighet och ett tdlamod hos ingdende aktorer. Det handlar
ofta om ldnga planeringsprocesser dér flera olika aktdrer dr inblandade.
En stor utmaning i arbetet 4r att samordna ombyggnaden av gaturummet
med Ovrig stadsutveckling. Detta arbete pagar under lang tid och det &r
inte ovanligt att kommunen, fastighetségare och andra intressenter har
olika tidshorisonter pé sitt arbete. Inom den egen organisation ar det dér-
for viktigt att skapa en robust organisation for att sékerstilla att den kun-
skap och kompetens som byggs upp inom projektet inte gar forlorad om
personal byts ut.

En gemensam ndmnare for de kommuner som lyckas i sitt arbete ar att de
har planeringsdokument som &r politiskt beslutade som stodjer arbetet. I
vissa fall &r det som en del av den kommunala &versiktsplanen, en for-
djupad 6versiktsplan, en stadsvision eller gestaltningsprogram.

Arbetet med att omvandla tidigare genomfartsleder eller stdrre huvudga-
tor till mer stadsméssiga gator resulterar ofta i konflikter mellan motor-
fordonens framkomlighet och de oskyddade trafikanternas sidkerhet. Om
vi vill fa till en fordndring sd maste négot trafikslag ofta sté tillbaka och i
vara studerade exempel sa har stadsmiljon och de oskyddade trafikanter-
nas miljo prioriterats framfor framkomligheten for fordonstrafiken. For-
donstrafiken har fortsatt tillgang till mélpunkter lings med stréken, men
déremot har till exempel utrymme f6r fordonen och hastigheten forand-
rats. Denna forédndring mdjliggdr manga andra nyttor. Légre hastigheter
ger minskat buller och ddrmed trivsammare stadsrum och i och med det
ges ibland dven nya mojligheter for 6kad bebyggelse langs med straket.
Att minska utrymmet for motorfordon gor ocksé att det blir 6kat utrymme
for oskyddade trafikanter och till stadsgronska, som bidrar till en méngd
olika ekosystemtjédnster. Det dr véldigt tydligt bland véra studerade ex-
empel att just trdd och stadsgronska har en stor betydelse vid omvand-
lingen.

I véart uppdrag ingick att studera hur ny teknik och digitalisering kan nytt-
jas for att skapa mangfunktionella gator. En reflektion vi gor kopplat till
detta &r att ny teknik och digitalisering inte har fatt s& stort genomslag i
planeringen och byggandet dnnu. Det finns en hel del smaskaliga forsok
dar digitalisering och ny teknik anvénds i gaturummet, men det dr f4 som
har gjort ndgon implementering i de stora projekten dnnu.
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