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Anmilan till tillsynsmyndigheten om madjliga risker med viss
typ av takkonstruktion

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sékerheten. SHK:s utred-
ningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval handelseforlopp och or-
sak till handelsen som skador och effekter i 6vrigt. En utredning ska ge underlag
for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse intréffar i fram-
tiden eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt ska utredningen
ge underlag for en beddmning av de insatser som samhéllets raddningstjanst har
gjort i samband med handelsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor hande
det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det géller att
fordela skuld eller ansvar eller rorande fragor om skadestand. Det medfor att an-
svars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en utred-
ning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsvasendet eller
av t.ex. forsakringsbolag.

Arendet

Statens haverikommission (SHK) utreder takraset pa idrottshallen Tarfalahallen i
Kiruna den 7 mars 2020 (O-4/20). Takraset medforde att ungefar halva hallbygg-
naden kollapsade. Vid tiden for handelsen befann sig tva personer i byggnaden,
men ingen av dem kom till fysisk skada.

Haverikommissionens utredning &r inte avslutad, men redan nu har mojliga saker-
hetsrisker med takkonstruktionen identifierats. De identifierade riskerna bedéms
vara sa pass allvarliga att haverikommissionen anser det pakallat med en tidig an-
malan till tillsynsmyndigheten enligt 17 § forordningen (1990:717) om undersok-
ning av olyckor, for att undvika att en liknande handelse intraffar igen. Haverikom-
missionen anser vidare att denna anmélan bor forenas med sakerhetsrekommendat-
ioner.

Postadress/Postal address ~ Besoksadress/Visitors ~ Telefon/Phone Fax/Facsimile E-post/E-mail Internet

P.O. Box 6014
SE-102 31 Stockholm
Sweden

Sveavagen 151 +46 850886200 +46850886290 info@havkom.se  www.havkom.se
Stockholm



w Sh

Statens haverikommission 2 (5)
Swedish Accident Investigation Authority

Figur 1. Till véanster en bild tagen strax fore raset. Notera den markerade snedstéllda tryckstravan. Till hoger
Tarfalahallen tva dagar efter raset.

Takkonstruktionen

Tarfalahallen var 96 meter lang och 55 meter bred. Taket bars upp av takstolar be-
staende av 14 underspanda limtrabalkar med en spannvidd pa 54,5 meter och med
dragband och tva tryckstravor som stod under varje limtrabalk. Limtrabalkarna var
upplagda pa limtréapelare vid yttervaggarna. Trapetsprofilerad plat med barriktning
vinkelrdtt mot takstolarna var monterad direkt mot balkarnas ovansida. Stabilise-
ring for horisontella laster (i huvudsak vindlast) forutsattes ske genom skivverkan i
takplaten samt genom vindkryss i gavlarna och i de langsgaende vaggarna. Tryck-
strdvorna var sammankopplade mellan takstolarna och byggnadens gavlar med
horisontella limtrabommar.
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Figur 2. Takstolarnas typkonstruktion.

Primarbalk Skarv med spikplatar

Tryckstrava Dragband

Figur 2. Sidovy av takstolen.
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Figur 3. Detalj vid langa tryckstravan.

Beddmning av takkonstruktionen

Haverikommissionen anlitade i ett tidigt skede av utredningen byggteknisk expertis
fran Lunds tekniska hogskola (LTH) for att géra en beddmning av takkonstrukt-
ionen. Denna bedémning baserades da enbart pa granskning av ritningar, relations-
handlingar, handlingar fran byggskedet, data fran snématningar och foton tagna
fore och efter raset.

Bedomningen sammanstélldes i en rapport. Av rapporten framgar att konstruk-
tionen i sig bedomdes vara instabil, vilket framst beror pa takstolarnas slankhet.
Systemets utformning gor att 6kade sidoforskjutningar genererar 6kade sidokrafter
som i sin tur ger 6kade forskjutningar i konstruktionen.

Det béarande systemet ar vidare enligt rapporten helt beroende av sekundéra system
for stagning for att bibehalla sin stabilitet. Det system for stabilisering som byggts
in, dels i form av horisontella avstyvningar av tryckstravorna genom en serie limtra-
bommar, dels genom profilerad takplat i takstolens ovankant bedoms i detta fall inte
ha varit tillrackliga.

Beddmning av sndsituationen

Underlag i form av lokala sndmétningar, vaderdata och modellberdkningar av sn6-
densitet frin SMHI och snddensitetstabeller har hamtats in. En snématning som
gjorts pa och vid Tarfalahallen fyra dagar efter raset visar pa en snodensitet pa som
mest 306 kg/kbm. Sndodjupet pa det kvarvarande taket var ca 80 cm inklusive upp
till 2 cm is, vilket skulle ge en belastning pa ca 254 kg/kvm. Pa sporthallen i Kiruna
uppmattes snolaster pa mellan 102 till 240 kg/kvm pa 23 olika méatpunkter pa taket
11 dagar efter raset.

Modellberékningar fran SMHI visar pa en snddensitet pa 266 kg/kbm dagen for
raset. Generella tabeller fran olika organisationer globalt ger densitetsvarden for
vindpackad sno pa upp till 300 kg/kbm. Haverikommissionens samlade bedémning
ar att den uppmatta snddensiteten pa som mest 306 kg/kbm inte ar orimlig och att
snolasten med is pa Tarfalahallens tak darmed kan ha varit ca 250 kg/kvm. Hansyn
har dock inte tagits till om det kan ha skapats snodrivor med stérre sndédjup an 80
cm pa delar av taket, vilket kan ha gett en ojamn belastning.
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Sammantagen beddémning

Haverikommissionen gor foljande prelimindra bedémning mot bakgrund av vad
som hittills framkommit i utredningen, bl.a. genom ovanstaende rapport, olycks-
platsundersokningen och inhamtat underlag om snéforhallanden vid tiden for han-
delsen:

e Takkonstruktionen &r starkt beroende av sidostabilisering och kanslig for
geometriska avvikelser.

e Den sannolika brottsmekanismen, att underkanten pa primarbalken har
vippat vid infastningen av tryckstravan, tyder pa otillracklig stabilisering
av takkonstruktionen i kombination med snolast pa taket.

e Sndlasten har varit betydande men beddms inte ha éverstigit den snolast
som byggnaden ska ha varit dimensionerad for med sakerhetsfaktor. | vil-
ken omfattning sndbelastningen kan ha varit ojamn har inte kunnat bedo-
mas.

e En modifiering av de horisontella limtrdbommarna har utforts efter att hal-
len fardigstallts, vilket ytterligare kan ha paverkat stabiliteten negativt.

Beddmningen ovan ska inte pa nagot satt tolkas som att haverikommissionen har
tagit stallning till fragor om skuld eller ansvar. Det ar vidare viktigt att poangtera
att analysen av orsaker och bakomliggande orsaker inte ar avslutad. Haverikom-
missionen har inte heller i detta skede tagit stéllning till huruvida Tarfalahallen
uppfyller géllande normer eller beddmt normernas dndamalsenlighet. Detta &r fra-
gor som haverikommissionen kommer att fa anledning att aterkomma till i det
fortsatta utredningsarbetet.

Behovet av en anmélan och sakerhetsrekommendationer

Det har kommit till haverikommissionens kdnnedom att det finns fler byggnader i
Sverige med motsvarande takkonstruktion som Tarfalahallen och dven nagon bygg-
nad som &r under projektering, se bilaga. Det handlar i dessa fall om olika typer av
idrottshallar.

Det kan inte uteslutas att det finns ytterligare byggnader i Sverige med motsvarande
typ av takkonstruktion. Det kan antas att det aven i dessa fall manga ganger handlar
om idrottshallar eller andra byggnader dit allmanheten har tilltrade. Liknande bygg-
nader skulle ocksa kunna vara under projektering eller uppforande.

Mot denna bakgrund anser haverikommissionen att byggnader med motsvarande
typ av takkonstruktion som Tarfalahallen bor utvarderas fran sakerhetssynpunkt
och att detta bor ske infér kommande vinter.

Haverikommissionen anser vidare att Boverket bor rekommenderas att bista be-
rérda kommuner i detta arbete. Boverket bor vidare rekommenderas att pa lampligt
sétt informera om de identifierade riskerna med aktuella typ av takkonstruktion.
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Sakerhetsrekommendationer

Byggnadsnamnden eller motsvarande kommunal ndmnd rekommenderas att inom
ramen for sitt tillsynsuppdrag och infér kommande vinter 2020/2021:

e Undersoka om byggnader med underspéanda limtratakstolar, finns, byggs
eller projekteras i verksamhetsomradet

Om sadana byggnader finns i verksamhetsomradet:

e Tillse att en beddmning av takkonstruktionens barférmaga, sarskilt med
avseende pa instabilitet, genomfors pa identifierade sddana byggnader.

o Tillse att det kontrolleras att byggnadens bérande struktur ar utford i enlig-
het med konstruktionsritningarna.

o Tillse att mojliga brottsmekanismer analyseras och att identifierade pro-
blem med instabilitet i konstruktionen atgardas.

e Kaontrollera att fastighetsdgare och byggnadsforvaltare har rutiner for sno-
skottning av taken pa identifierade byggnader.

Boverket rekommenderas att:

e Bistd de kommunala byggnadsnamnderna med allmén vagledning i det
ovan ndmnda tillsynsarbetet.

e P4 lampligt satt informera om de identifierade riskerna med aktuell typ av
takkonstruktion.

SHK emotser besked senast den 15 oktober 2020 om vilka atgarder som har
vidtagits med anledning av de rekommendationer som har lamnats i anmélan.

Pa haverikommissionens vagnar
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Helene Arango Magnusson Tomas Ojala
Utredningsordférande Utredningsledare



