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Ingress:

Vasakronan &r ett av Sveriges storsta fastighetsbolag och 4gs av Andra, Tredje
och Fjirde AP-fonderna. Vi dger framst kontors- och butiksfastigheter 1 nagra
av Sveriges storsta stdder dér vi dven utvecklar nya fastigheter och omriden.
Uppdraget fran vara dgare ar att skapa en hog riskavviagd avkastning men inte
pé bekostnad av ménniskor eller miljo.

Vasakronan arbetar 1dngsiktigt med att utveckla nya hallbara och energieftektiva
fastigheter samt med att kontinuerligt energieffektivisera vara befintliga. 2010
var var specifika energianvindning 200 kWh/kvm. 2025 hade den sjunkit till 65
kWh/kvm. Néstan 70 % av vrt fastighetsbestdnd dr idag taxonomilinjerat, vilket
betyder att de antingen byggts med 10% biéttre energiprestanda an BBR-kraven
eller att de tillhor de 15% mest energieffektiva byggnaderna i sin kategori.
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Lonsamheten i var energiresa har varit god och kommer sig av 14gre energikost-
nader, béttre intdktsmdjligheter (pa grund av att lokalhyresgister premierar ener-
gieffektiva fastigheter) samt vésentligt battre finansieringsmojligheter (bade vad
giller traditionella banklédn och genom upplaning i obligationsmarknaden).

Generellt anser vi att ambitionsnivan gillande energi ar vildigt 1ag i Boverkets
foreslagna foreskrifter, samtidigt som de dndringar som foreslas kommer att vara
valdigt administrativt betungande och innebdra kostnadsokningar som inte
medfor ndgon som helst energibesparing. Vi anser att det finns en risk att Sveri-
ges energieffektiviseringstakt bromsas nér 1dga och otydliga krav kombineras
med administrativ borda.

Energideklarationen har gétt fran att i samband med inforandet 2008, var ett
tandlost administrativt myndighetskrav till att - i samband med att den finansi-
ella sektorn borjade tillimpa EU Taxonomin - vara ett mycket viktigt och stra-
tegiskt intyg for att vi ska kunna bevisa att en byggnad &r en taxonomilinjerad
finansiell aktivitet (EU:s grona taxonomi aktivitet 7.1 och 7.7). Tillampningen
av EU Taxonomin inom finanssektorn har haft en mycket stor finansiell paver-
kan pa grund av konkurrensfordelar i hyresmarknaden, samt formanligare lane-
villkor med maérkbart ligre rantor. Detta har medfort att vi under de senaste
tre-fyra aren lagt mycket resurser pé att deklarera om manga av véra byggnader
for att sdkerstélla korrekt area och att energideklarationen uttrycker fastighet-
ens energiprestanda i primérenergital (PET).
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Forfattningsforslaget
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

anvanda dubbelriktad laddning. Detta ar i
grunden positivt, dar sa ar lampligt, men
det finns nagra utmaningar som bér beak-
tas. Idag saknas en standard for hur ladd-
boxen ska vara uppbyggd med relakonfi-
guration och elmatning med avseende pa
inmatning av el. Detta férsvarar utform-
ning av laddbox och saledes mojligheten
till dubbelriktad laddning. Vidare ar dub-
belriktad laddning en affarsmassig utma-
ning for fastighetsagare av lokaler (och
flerbostadshus) da det inte ar fastighetsa-
garen som ager (och styr éver) bilens bat-
teri. Det finns saval ekonomiska som juri-
diska svarigheter affarsmassigt kopplat till
dubbelriktad laddning.

Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen dndring

2 3 Vasakronan har i snitt runt 25% laddplat- Vasakronan foreslar att foreskrifterna just-
ser pa parkeringsytorna per ort. Procent- eras sa att ledningsinfrastruktur férbereds
andelen laddplatser varierar mellan fastig- | med laddplatser till halften av parkerings-
heterna. Nyttjandegraden ar dverlag lag platserna.
men varierar i bestandet. Att kravstalla Matande elkabel till elskap/frdelnings-
forinstallerad kabeldragning for minst half- | punkt dimensioneras for utbyggnad av
ten av bilparkeringsplatserna ar orimligt laddplatser till 50% av parkeringsplat-
hogt. Kabeldragning utgér ocksa en bety- | serna vilket mojliggér utbyggnad av fler
dande del av kostnaden i ett laddinfra-pro- | |addplatser, om behovet uppstar.
jekt (upp till runt 30%) vilket gor kravet Vidare bor foreskrifterna kompletteras
kostnadsdrivande och riskerar att bli en med en avvikelse om fastighetsagaren
olénsam affar for fastighetsagaren pa kan visa pa att hallbar mobilitet uppnas
grund av denna Sverinvestering. med andra I6sningar, t ex mobilitetshubb.
Det hoga kravet pa forinstallerad kabel- Kravet pa ledningsinfrastruktur for samt-
dragning riskerar att medféra installation liga parkeringsplatser reduceras till 50 %
av laddare med lag effekt vilket kunderna | parkeringsbestandet.
tenderar att rata idag. Kabeldragning och
installation av laddare med hogre effekt
(7,6 kW eller hdgre) kommer medféra att
fastigheten behdéver kraftigare elanslut-
ning mot natet vilken ar en utmaning re-
dan idag.
Det ar inte rimligt med laddplatser pa
samtliga parkeringsplatser, darav ar kra-
vet pa ledningsinfrastruktur till samtliga
parkeringsplatser onddigt.

2 6 Kravet sager att laddpunkter ska kunna
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Kapitel

Paragraf

Kommentar

Foreslagen @ndring

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel

Avsnitt

Kommentar

Foreslagen dndring

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan
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