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Forfattningsforslaget

Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Paragraf

Kommentar

Foreslagen dndring

2 kap 28§ 2 cpl per Igh ger for manga cykelplatser "minst tva cykelparkeringsplatser” &ndras
for mindre lagenheter, och for fa cykelplat- | till ’'minst 30 cykelparkeringsplatser per
ser for storre lagenheter. 1000 kvm BOA.”

3 kap 18§ Se ovan "tva cykelparkeringsplatser” andras till "30

cykelparkeringsplatser per 1000 kvm
BOA.
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Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen @ndring
8 8.3.6 2 cpl per Igh ger for manga cykelplatser "tva cykelparkeringsplatser” andras till "30
& fér sma lagenheter, och for fa for stora 1a- | cykelparkeringsplatser per 1000 kvm
8.4.1 genheter. BOA.”

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Avsnitt

Kommentar

Foreslagen dndring

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Det foreslagna kravet pa tva cykelparkeringsplatser per bostadslagenhet riske-

rar att leda till ett systematiskt 6verutbud av cykelparkering, vilket innebar

bade dkade byggkostnader och onddig klimatpaverkan. Detta avviker fran syf-
tet 1 EPBD-direktivet, som ska bidra till hallbar mobilitet utan att inducera out-
nyttjade eller missgynnande resurser. Denna risk framtréder tydligt nér efterfra-

gan mits 1 forhallande till boendetdthet, uttryckt i antal boende per 1000 kvm

bruttoarea (BOA).

Gateborg stad: antal cykelplatser i relation till antal boende per 1000 kvm BOA
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Nytt forslag (2 cpl per 70 kvm BOA)

For att illustrera problematiken kan Goteborgs stad anvdndas som exempel, se

graf ovan. I kommunen bor det i genomsnitt cirka 30 personer per 1000 kvm
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BOA i bostadsomraden. For mindre ldgenheter, under ungefar 35 kvm BOA, ér
talet 1 genomsnitt cirka 50 personer per 1000 kvm BOA. Vid en genomsnittlig
lagenhet med tre rum och kok pa cirka 70 kvm BOA, som omfattas av kravet
att varje bostadsbyggnadsenhet ska ha tvd cykelparkeringar, motsvarar detta ca
2 personer per lagenhet, vilket i praktiken ger en helt annan relation mellan bo-
ende och parkeringsplatser 4n i andra ldgenhetsstorlekar.

For mindre ldgenheter, dar boendetétheten per 1000 kvim BOA ér hogre, resul-
terar kravet pa tva platser per bostadsbyggnadsenhet i cirka 1,7 cykelparke-
ringsplatser per boende. For storre ldgenheter, dir boendetétheten ar lagre,
hamnar motsvarande niva runt 0,7 cykelparkering per boende. Det innebér att
kravet systematiskt ger for mycket cykelparkering i smé ligenheter och poten-
tiellt for lite 1 storre ldgenheter, en konstruktion som inte foljer den faktiska ef-
terfragan utan snarare en slumpmaéssig fordelning av ytor.

Ett 6vermatt av cykelparkering innebér att byggare och fastighetsigare maste
allokera mer yta, komplexare 16sningar och hogre resursinsatser per boende,
utan att detta stér i forhdllande till den faktiska nyttan i form av 6kad cykelan-
vandning. Det 6kar bade byggkostnaden per bostad och den klimatpaverkan
som kopplas till material, konstruktion och drift av dessa utrymmen, vilket som
ndmnts avviker fran syftet i EPBD-direktivet.

Mot denna bakgrund foreslds en omformulering av kraven till ett ytbaserat
matt, snarare dn per bostadsbyggnadsenhet. En konkret, genomf{6rbar och prak-
tiskt robust niva ar att krdva minst 30 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm
BOA. Detta tal innebdr att en genomsnittlig ligenhet med tre rum och kok pa
70 kvm BOA, dér tva personer bor, far tvd cykelparkeringsplatser, vilket har-
moniserar med den typlédgenhet som direktivets formulering har som malbild.
For mindre ldgenheter, dir boendetétheten dr hogre, leder samma niva till farre
platser per ldgenhet men 4nd4 i balans med faktiskt antal boende. En cykel per
boende dr en markant hdjning mot dagens genomsnittliga cykelinnehav, som
ligger pd 0,7-0,75 cyklar per person (Nationellt Cykelbokslut, 2019) och inne-
bér en framtidssékring av en fortsatt 6kning av cykling och cykeldgande.

En sddan nivé kan dven kompletteras med ett separat p-tal for mindre lagen-
heter (till exempel ldgenheter under 35 kvm BOA), dér det stélls krav pa 50 cy-
kelparkeringsplatser per 1000 kvm BOA, {0r att sikerstdlla att det inte blir for
fa platser 1 mycket sma och tdtbebyggda bostadsomraden. Den hir strukturen
ger en tydlig koppling mellan boendetéthet och efterfragan, minskar risken for
systematiska dverdimensioneringar och sidnker samtidigt resursanvandningen
per bostad.
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Tidigare nimnd statistik sammanfattas i nedanstdende tabell.
(Kélla: SCB, 2025)

Antal cykl;
. Antal cyklar per il eyrar Antal boende
Légenhets- Antal boende . per boende .
. lagenhet (Bover- per 1000 kvm Nytt forslag
storlek per lagenhet . (Boverkets
kets forslag) . BOA
forslag)
50 cpl per
-30 kvm 1,2 2 1,7 47,51 1000 kvm
BOA
30 cpl per
31-40 kvm 1,2 2 1,7 34,44 1000 kvm
BOA
30 cpl per
41-50 kvm 1.4 2 1,5 30,11 1000 kvm
BOA
30 cpl per
51-60 kvm 1,5 2 1,3 27,25 1000 kvm
BOA
30 cpl per
61-70 kvm 1,8 2 1,1 28,27 1000 kvm
BOA
30 cpl per
71-80 kvm 2,3 2 0,9 30,22 1000 kvm
BOA
30 cpl per
81-90 kvm 2,6 2 0,8 30,72 1000 kvm
BOA
30 cpl per
90+ kvm 2,8 2 0,7 28,38 1000 kvm

BOA
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