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Yttrande avseende Boverkets forslag till foreskrifter och
allmanna rad om hallbar mobilitet.

Er beteckning: 246/2025

Swedavia AB ("Swedavia” eller "bolaget”) har tagit del av rubricerad remiss avseende
forslag till foreskrifter och allmanna rad om hallbar mobilitet och vill med anledning av
detta inkomma med féljande synpunkter.

Swedavia valkomnar det évergripande syftet att framja hallbar mobilitet och
underlatta elektrifieringen av transportsektorn. De foreslagna reglerna, som syftar till
att genomfora Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om
byggnaders energiprestanda (EPBD), ar av stor betydelse for bolagets verksamhet.
Samtidigt vill Swedavia framhalla att forslaget aktualiserar flera tillampnings- och
gransdragningsfragor av sarskild relevans for storre och mer komplexa
infrastrukturanlaggningar, sasom flygplatser.

Foreskrifternas innehall och legala ramverk

Enligt gallande ratt, 3 kap. 20 b § andra stycket och 20 ¢ § plan- och
byggférordningen (2011:338), stalls krav pa laddningspunkter och
ledningsinfrastruktur vid nyuppférande och ombyggnad av vissa byggnader, samt
retroaktiva krav foér befintliga parkeringsanlaggningar med fler an tjugo
parkeringsplatser i anslutning till en lokalbyggnad.

Boverkets nu aktuella forslag innebar en betydande skarpning av dessa krav, inte
minst genom inférandet av nya och mer langtgaende retroaktiva krav fran den 1
januari 2027. Swedavia noterar sarskilt att Boverket foreslar att dessa utdkade
retroaktiva krav ska begransas till att endast omfatta bilparkeringar som ar belagna i
byggnaden.

Swedavia delar Boverkets beddmning att detta utgér en proportionerlig och
andamalsenlig implementering av direktivets miniminiva. Att undanta befintliga
parkeringsanlaggningar belagna utanfor byggnaden, sdsom storskaliga ytparkeringar,
fran de mest ingripande kraven pa omfattande ledningsinfrastruktur framstar som en
rimlig avvagning som star i proportion till de kostnader och praktiska svarigheter som
en fullskalig utbyggnad pa sadana ytor skulle medféra. En motsatt ordning skulle
riskera att medféra mycket betydande investeringskostnader utan att nyttan i
motsvarande grad kan motiveras, sarskilt i anlaggningar med stora
parkeringsvolymer och begransad faktisk efterfragan pa laddning i samtliga delar av
bestandet.

Swedavia tillstyrker darfor forslaget i denna del.
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Avgransning till uppvarmda och kylda byggnader

Enligt férslaget galler foreskrifterna endast byggnader for vilka energi anvands for att
paverka inomhusmiljon. Denna avgransning harror fran direktivets definition av
byggnad, som ar snavare an den definition som finns i plan- och bygglagen
(2010:900). Enligt artikel 2.2 i det omarbetade direktivet 2010/31/EU definieras
byggnad som en takférsedd konstruktion med vaggar, for vilken energi anvands for
att paverka inomhusmiljon. Boverket fortydligar att kraven omfattar byggnader som
har ett uppvarmningssystem for att halla en jdmn temperatur under aret eller for att
undvika alltfér laga temperaturer pa vintern samt byggnader med kylanlaggningar for
att minska temperaturen i byggnaden. Kraven omfattar exempelvis inte fristdende
garagebyggnader som saknar uppvarmningssystem.

Denna avgransning har sarskild betydelse fér Swedavias parkeringsverksamhet.
Manga av bolagets parkeringshus och parkeringsanlaggningar ar helt ouppvarmda
och saknar ocksa kylanlaggningar. Swedavia 6nskar darfor att Boverket i den slutliga
vagledningen tydligt klargér hur denna avgransning ska tillampas, sarskilt nar det
galler parkeringsanlaggningar. Det ar av vikt att det star klart att krav pa
laddinfrastruktur och cykelparkering inte galler fér ouppvarmda parkeringshus och
parkeringsanlaggningar, oavsett deras storlek eller placering.

Behov av fortydligande avseende regelverkets rackvidd och tillampning

Kraven i plan- och bygglagstiftningen ar knutna till en byggnad och dess tomt. Enligt
1 kap. 4 § plan- och bygglagen (2010:900) avses med tomt ett omrade som omfattar
mark avsedd for en eller flera byggnader samt mark som ligger i direkt anslutning till
byggnaderna och som behdvs for att byggnaderna ska kunna anvandas for avsett
andamal.

Boverket anger i remissen att bilparkeringar som ingar i parkeringskdp pa annan
fastighet inte omfattas av kraven. Swedavias verksamhet innefattar emellertid aven
fristdende parkeringsanlaggningar, framst for langtidsparkering, som ar belagna pa
egna fastigheter och som tjanar flygplatsen som helhet snarare an en enskild
byggnad. Det rattsliga forhallandet mellan sadana anlaggningar och regelverkets krav
pa koppling till en specifik lokalbyggnad framstar som oklart.

Mot denna bakgrund anser Swedavia att det finns ett tydligt behov av foértydligande i
den slutliga regleringen eller i anslutande vagledning, sarskilt vad galler hur
begreppet "pa tomten till byggnaden” ska tilldmpas i anlaggningar med flera
byggnader och gemensamma parkeringssystem, hur bilparkeringsplatser ska raknas
i sddana miljder samt i vilken utstrackning fristaende parkeringsanlaggningar pa
separata fastigheter omfattas av de féreslagna kraven. Ett sadant fortydligande ar
enligt bolagets beddmning en forutsattning for att sakerstalla rattssakerhet och
férutsagbarhet.
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Undantag fran krav pa cykelparkering

Swedavia noterar att forslaget medger anpassning av kraven pa cykelparkering for
lokalbyggnader som personer normalt inte anlander till med cykel. |
forfattningskommentaren anges storre flygplatser som ett typexempel pa en sadan
byggnad. Swedavia instammer i denna bedémning. Flygplatser ar till sin natur en
plats dit resenarer och anstallda i mycket begransad utstrackning anlander med
cykel. Ett generellt tillampat krav pa cykelparkering, sarskilt nar det kopplas till
byggnadens anvandarkapacitet, riskerar darfor att leda till oproportionerliga och i
praktiken ineffektiva atgarder.

Swedavia anser darfor att det ar av stor vikt att den foreslagna
anpassningsmojligheten utformas och tillampas pa ett satt som ger ett reellt utrymme
att beakta sadana forhallanden.

Undantag fran krav pa utrustningen for laddning av elfordon for lokalbyggnader

Forslaget medger i viss man undantag fran kraven pa utrustningen for laddning av
elfordon for lokalbyggnader. Swedavia ser skal att ytterligare undersdka
mojligheterna att bredda detta for vissa lokalbyggnader och parkeringar. Mer specifikt
for sadana lokalbyggnader och parkeringar som i all vasentlighet endast ar till for
parkering av kortare varaktighet. | sddana fall finns en reel risk att de
samhallsekonomiska kostander blir oproportioneliga sett till férordningens syfte och
effekt. Likasa om det fér en verksamhet gar att pavisa att behovet och
nyttjiandegraden av utrustningen for laddning av elfordon vasentligt understiger
nivaerna som anges av kraven, bér anpassning av nivaerna kunna goras.

Ikrafttradande och behov av 6vergangsregler

Swedavia noterar att foreskriften foreslas trada i kraft under 2026, samtidigt som
nagra 6vergangsbestammelser inte foreslas. For verksamheter med stora och
langsiktiga investeringsprojekt kan detta innebara en risk for omprojektering, 6kade
kostnader och minskad férutsebarhet i pagaende projekt. Mot denna bakgrund anser
Swedavia att det finns skal att 6vervaga behovet av dvergangsbestammelser,
exempelvis for projekt dar bygglov eller anmalan har initierats fore ikrafttradandet.

Med vanlig halsning,
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Lars Jahnfors
Enhetschef Flygdata & Remisshantering, Verksamhetsstyrning
Swedavia AB

Kontakt tel: Hamed Hassani, 010-109 00 90
E-post: remisser@swedavia.se
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