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Till Boverket

Ert Dnr: 246/2025

Boverkets forslag till foreskrifter och allmanna
rad om hallbar mobilitet

Sammanfattning
Stockholms stad tillstyrker i stort Boverkets forslag till foreskrifter
och allménna rdd om hallbar mobilitet.

Stockholms stad anser att forslagen balanserar avvédgningen mellan
konsekvenser och behovet av forflyttning i en mer hallbar riktning.
Samtidigt visar forslagen pd en viss flexibilitet och anpassningar i
krav, vilket Stockholms stad menar ar positivt.

Stockholms stad vill dock betona att forslaget behdver fortydliga
hur friyta ska prioriteras nar utrymme saknas eller dr begrénsat for
bade friyta och parkering.

Stockholms stad anser att forslaget for laddningsinfrastruktur
fokuserar pé installation av teknik och kvantitativa krav kopplade
till parkeringsplatser, snarare @n de faktiska anvindarnas behov av
tillgang till laddningsinfrastruktur.

Stallningstaganden

Stockholms stad tillstyrker 1 stort Boverkets forslag till foreskrifter
och allmdnna rad om hallbar mobilitet. Forslagen bidrar till att
integrera transport- och energifrdgor i den byggda miljén och
skapar forutséttningar for en 6kad cykelinfrastruktur och
elektrifiering av transportsektorn. Vilket dr centralt i omstéillningen
till fossilfria drivmedel och for att né sévil de nationella som lokala
klimatmal.

Cykelparkeringar

Stockholms stad anser att forslagen balanserar avvdgningen mellan
konsekvenser och behovet av forflyttning i1 en héllbarare riktning.
Samtidigt visar forslagen pa en viss flexibilitet och anpassningar i
krav, vilket Stockholms stad menar dr positivt. Det ger kommunen
storre mojlighet att anpassa l16sningar efter lokala forhallanden.

Stockholm stad antog nyligen Riktlinjer for mobilitet och parkering
som innefattar mobilitetsatgidrder som standard och parkeringstal
for cykel samt bil. Stockholms egna riktlinjer gar nigot langre dn
Boverkets foreskrifter vad det géller antalet cykelparkeringar och
krav pd att kunna lésa fast cykelramen. Stockholms stad ser dérfor
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positivt pa forslaget fortfarande medger att kommuner ges majlighet
att stilla hogre krav én vad foreskrifterna medger. Vidare sa
uttrycker stadens riktlinjer antalet cykelparkering per 1000
kvadratmeter bostadsarea istéllet for antalet bostdder. Stockholms
stad bedomer det mattet som mer ldmpligt da det skapar ytterligare
flexibilitet. Boverket bor ocksa dvervéga att anvénda det mattet.

Stockholms stad vill papeka att det finns en viss risk for att
mobilitetskraven nér de vél ska tilldmpas, 1 praktiken, ges foretrade
framfor andra kvalitéter i stads- och landskapsbilden. Stockholms
stad menar dérfor att det finns ett behov av att tydligare klargora hur
avvigningen mellan mobilitetskraven och hédnsynen till stads- och
landskapsbild samt natur- och kulturvirden ska goras i
bygglovsprovningen. Sarskilt viktigt r att fortydliga hur
bestammelsen om att friyta ska prioriteras nir utrymme saknas for
bade friyta och parkering, ska forstés i relation till de nya
mobilitetskraven. Stockholms stad foreslar att det gors i foreskriften
eller i en forfattningskommentar.

Laddningsinfrastruktur

Stockholms stad har mél for laddningsinfrastruktur pa stadens
parkeringsplatser pa kvartersmark. Detta mél, 100 procent i
innerstaden respektive 80 procent 1 ytterstaden till 2030, &r hogre dn
Boverkets forslag. Stockholms stads verksamheter har darfor redan
borjat installera laddning med hogre ambitionsniva. Stockholms
stad bedomer att forslagen i1 grunden dr vil avvdgda och att flera av
Stockholms stads kommunala bolag redan 1 dag uppfyller eller
ligger 1 linje med de foreslagna kraven.

Stockholms stad anser samtidigt att forslaget fokuserar pa
installation av teknik och kvantitativa krav kopplade till
parkeringsplatser, snarare dn de faktiska anvdndarnas behov av
tillgang till laddningsinfrastruktur. Stockholms stad instimmer i
bedomningen att regelverket i storre utstrdckning bor mojliggora
16sningar som optimerar nyttjandegrad och resurseffektivitet,
exempelvis genom delad laddningsinfrastruktur. Sddana 16sningar
kan bidra till 14gre investeringskostnader, minskad
materialanvindning och dérmed ligre klimatpdverkan, samtidigt
som de ger en god tillgédnglighet for anvindarna. Stockholms stad
bedomer att det dr angeldget att det i foreskrifterna tydliggors att
gemensam och delad laddningsinfrastruktur kan utgora ett sitt att
uppfylla stéllda krav. Vidare bor regelverket 1 hdgre grad stodja
flexibilitet och innovation, exempelvis genom digitala 16sningar
som mojliggor effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Stockholms stad vill dven lyfta att de retroaktiva kraven for
befintliga byggnader, sérskilt for lokalbyggnader med fler dn 20
parkeringsplatser, kan fa betydande ekonomiska och praktiska
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konsekvenser for de kommunalidgda bolagen. Det ar viktigt att dessa
krav utformas si att de 4r genomforbara inom rimliga tidsramar och
att de inte motverkar redan pdgaende eller planerade investeringar i
laddningsinfrastruktur. Det finns i detta sammanhang en risk att
16sningar som i dag bedoms som effektiva och resurseffektiva,
sasom delad laddningsinfrastruktur, inte fullt ut uppfyller de
foreslagna kraven. Detta kan leda till behov av kostsamma
kompletterande investeringar.

Stockholms stad vill avslutningsvis podngtera att i det fortsatta
arbetet med foreskrifterna ar viktigt att sdkerstdlla en god balans
mellan hoga klimatambitioner och praktisk genomforbarhet, dér
flexibilitet, kostnadseffektivitet och lokala forutsittningar ges
tillrackligt utrymme.
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Kommunstyrelsens ordférande
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