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Forfattningsforslaget

Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen dndring
1 évergri- Vi tillstyrker att foreskrifterna utformats Ingen andring
pande funktionsbaserat och teknikneutralt. Detta

ar en lamplig regleringsform givet osaker-
heter kring teknikutveckling, anvandnings-
monster och framtida laddbehov.
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Kapitel

Paragraf

Kommentar

Foreslagen andring

5§

Kravet pa dimensionering for samtidig
laddning riskerar att tolkas strikt i forhal-
lande till elinstallationsreglernas syn pa
samtidighet, vilket kan leda till dverdi-
mensionering om lastbalansering inte tyd-
ligt beaktas.

Fortydliga i foreskrifter eller vagledning att
dimensionering far baseras pa lastbalan-
sering och realistiska samtidighetsanta-
ganden.

38

Undantaget vid ombyggnad enligt 3 kap. 3
§ knyts i forfattningsforslaget till fastig-
hetsagarens organisationsform, genom en
avgransning till ideella organisationer
samt sma och medelstora féretag. Denna
avgransning innebar att undantaget i
forsta hand tar sikte pa finansieringsforut-
sattningar hos en viss dgarkategori, sna-
rare an pa risken for investeringar med
lag faktisk nytta och bristande kostnads-
proportionalitet.

Erfarenheter och tillgangligt kunskapsun-
derlag visar att laddningens systemnytta
ar starkt beroende av uppstallningstid. El-
bilsladdning sker med hégst nytta vid
langa uppstallningstider, framst i bostader
och i viss man vid arbetsplatser, medan
laddbehovet vid kortare besok generellt &r
begransat. For manga lokalbyggnader
med besdks-, handels- eller kundparke-
ring k&nnetecknas parkeringen av korta
och oregelbundna vistelsetider, vilket in-
nebar att normalladdning i praktiken far
lag anvandning aven vid en hog framtida
elektrifieringsgrad.

Mot denna bakgrund finns en risk att nu-
varande utformning leder till investeringar
i laddningsinfrastruktur med lag belagg-
ningsgrad och begréansad samhéllsekono-
misk nytta, samtidigt som installations-
kostnaderna kan vara betydande i férhal-
lande till ombyggnadens omfattning.

Undantagsmajligheten vid ombyggnad en-
ligt 3 kap. 3 § bor tillampas generellt for
lokalbyggnader och andra byggnader som
inte ar avsedda for bostadsandamal.

Krav pa laddningsinfrastruktur vid om-
byggnad bor ddrmed kunna undantas for
samtliga byggnader utom bostader, nar
kostnaderna for laddningsinfrastruktur
overstiger 10 procent av den totala om-
byggnadskostnaden.

En sadan avgransning utesluter inte fort-
satt utbyggnad av laddningsinfrastruktur
vid arbetsplatser, men innebar att denna i
huvudsak sker i de situationer dar den ar
mer kostnadseffektiv, exempelvis vid ny-
byggnation, genom frivilliga fastighetsin-
vesteringar eller dar det finns faktisk efter-
fragan. Samtidigt begransas risken for
tvingande investeringar vid ombyggnad
som ger lag beldggningsgrad och begran-
sad samhallsekonomisk nytta.
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Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Avsnitt Kommentar Foreslagen dndring

9 9.6.1 Avsnittet ger en valgrundad beskrivning Konsekvensutredningen bér tydligare
av de faktorer som paverkar Iénsam- lyfta fram att méjligheten att uppna fill-
heten i investeringar i laddningsinfra- racklig beldggningsgrad, och darmed 16n-
struktur, sarskilt betydelsen av belagg- samhet, varierar avsevart mellan olika
ningsgrad, prissattning och anpassning byggnadstyper och anvandningsmonster.
av effekt efter faktisk efterfragan. Det ar For byggnader och parkeringsmiljéer dar
rimligt att laddningsinfrastruktur i vissa fordon typiskt sett star uppstallda under
miljder kan utgéra en intdktsmdjlighet for | kortare tidsperioder kan férutsattningarna
fastighetsagare. for att generera intakter fran laddning
Samtidigt féljer av resonemanget att 16n- | vara begrénsade, oavsett vald laddtek-
samhet i hég grad ar beroende av plat- nik.
sens anvandningsmonster och den fak- Detta bor beaktas vid utformningen av
tiska efterfragan pa laddning. For bygg- krav och undantagsmadjligheter, sarskilt
nader dar fordon star uppstallda under vid ombyggnad, sa att tvingande investe-
kortare tidsperioder eller dar priselastici- | ringar i laddningsinfrastruktur i huvudsak
teten ar hog kan forutsattningarna for till- | riktas mot miljéer dar forutsattningarna
racklig belaggningsgrad vara begran- for tillracklig belaggningsgrad och lang-
sade, vilket minskar mdjligheten att rékna | siktig ekonomisk barkraft &r goda.
hem investeringen. Detta bor beaktas vid | Rakneexemplen i appendix 2 kan utveck-
utformning av krav, sarskilt vid ombygg- las sa att de aven belyser vilken aterbe-
nad, fér att minska risken for investe- talningstid som rimligen kan férvantas gi-
ringar med lag ekonomisk barkraft. vet antaganden om belaggningsgrad,

laddvolym och prissattning. Detta skulle
battre illustrera den ekonomiska barkraf-
ten for laddningsinfrastruktur i olika typer
av byggnader.

9 9.15 Beddmningen att forslaget i huvudsak Konsekvensutredningen bor tydligare
syftar till en kostnadseffektivimplemente- | koppla behovet av aterhallsam kravstall-
ring av direktivet och att kravnivan bor ning till utformningen av undantagsregler
hallas aterhallsam for att begransa risken | vid ombyggnad, sa att tvingande krav i
for oldonsamma investeringar framstar huvudsak riktas mot byggnadstyper dar
som val avvagd. Resonemanget om laddningsinfrastruktur har hég och stabil
marknadsmisslyckanden och positiva ex- | nyttopotential. Fér byggnader som inte ar
terna effekter utgor en god principiell avsedda for bostadsandamal bor det
grund for reglering. framga att undantag vid ombyggnad kan

bidra till en mer kostnadseffektiv styrning,
Samtidigt ar det viktigt att de tvingande samtidigt som utbyggnad fortsatt kan ske
kraven sa langt som mdjligt tréffar de si- | genom marknadsmassiga och frivilliga in-
tuationer dar skillnaden mellan samhalls- | vesteringar.
ekonomisk och foéretagsekonomisk nytta
faktiskt ar storst, och dar efterfragan inte
forvantas tillgodoses pa marknadsmass-
iga grunder.

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan
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