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Regelradets uppgift ar att granska och yttra sig éver
kvaliteten pa konsekvensutredningar till
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for
foretag.

Boverket

Yttrande over forslag till foreskrifter om hallbar
mobilitet

Regelradets stéllningstagande

Regelradet bedémer att konsekvensutredningen uppfyller kraven i forordningen (2024:183)
om konsekvensutredningar.

Motivering till Regelradets stallningstagande

Forslaget avser inforlivande av direktiv (EU) 2010/31 rorande byggnaders energiprestanda.

Det ar uppenbart att Boverket har efterstravat minimiimplementering vid inforlivandet.
Kvaliteten pa konsekvensutredningen hade kunnat bli &nnu hdgre med ett resonemang kring
de mindre féretagens férmaga att bara de olika kostnader och foljdeffekter som foreslas.

Regelradet bedomer att samtliga delaspekter i konsekvensutredningen ar godtagbart
redovisade och darmed att konsekvensutredningen uppfyller kraven i férordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar.

Innehallet i forslaget

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EU) 2010/31 har omarbetats, vilket foranleder
behov av andringar i svensk lagstiftning. Det omarbetade direktivet (EU) 2024/1275 tradde i
kraft den 28 maj 2024 och ska vara inforlivat i svensk ratt senast den 29 maj 2026.

| denna konsekvensutredning lamnar Boverket forslag till nya foreskrifter som kravs for att
uppfylla de krav som artikel 14 i direktivet staller pa medlemsstater avseende byggnaders
infrastruktur for hallbar mobilitet, det vill sdga utrustning for laddning av elfordon och
cykelparkeringsplatser. De nya foreskrifterna anpassas samtidigt sa att de foljer samma
struktur som Boverkets Ovriga nya byggregler.

Forslagen i denna utredning remitteras samtidigt med ytterligare atta forfattningsférslag som
syftar till att genomf6ra det omarbetade direktivet.

Bedomning av delaspekter

Problembeskrivning och syftet med forslaget

Det beskrivs i konsekvensutredningen att omarbetningen av direktiv 2010/31/EU om
byggnaders energiprestanda (EPBD) har genomférts som en del av det sa kallade 55%-
paketet. 55 %- paketet ar ett av flera politikomraden inom den europeiska grona given och
syftar till att uppdatera EU-ratten sa att den foljer EU:s klimatmal till 2030, att minska
nettoutslappen av vaxthusgaser inom EU med minst 55 procent jamfort med 1990.
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Det uppges att de tidigare byggreglerna, BBR och EKS?, har kritiserats utifran att regleringen
av samhallsbyggnadsbranschen uppfattades som of6rutsagbar, omfattande och
kostnadsdrivande. Detta berodde bland annat pa hur reglerna var strukturerade och
presenterades. Sammantaget kan detta vara en bidragande faktor till problemet som
regeringen pekat ut, att byggandet i Sverige inte ar kostnadseffektivt.2

Det beskrivs att byggreglerna ska utgéras av ett forenklat, konsekvent och funktionsbaserat
teknik- och materialneutralt regelverk med en likriktad struktur och ratt detaljeringsgrad i
forhallande till det behov som finns inom ett regleringsomrade.

Det uppges att tydligare krav 6kar forstaelsen om kravens syften och innebdrd. Darigenom
kommer reglerna att méjliggora for samhallsbyggnadssektorn att utveckla nya I6sningar pa
ett battre satt an med nuvarande regler och darigenom framja innovationer. Darmed skapas
battre férutsattningar for ett mer kostnadseffektivt byggande och en ékad konkurrens kan
stimuleras.

Det uppges att syftet med forfattningsforslaget ar att precisera dvergripande krav pa hallbar
mobilitet i PBL och PBF, genomfdra det omarbetade direktivets krav pa laddningsinfrastruktur
och cykelparkeringsplatser i svensk ratt samt att foreskrifterna ska ha samma struktur som
Boverkets nya byggregler. Kraven i direktivet och hur det ska implementeras handlar om en
avgransad del av Sveriges behov av utbyggd laddningsinfrastruktur — och ar kopplat till
uppforande av nya byggnader, ombyggnad av vissa byggnader samt retroaktiva krav pa
befintliga lokalbyggnader.

Regelradet gér foljande beddémning. Det framgar vad som foranlett forslaget och vad malet
ar.

Regelradet finner beskrivningen av problem och syfte godtagbar.

Konsekvenser om ingen atgéard vidtas

En uppenbar konsekvens anges vara att Sveriges skyldigheter till foljd av EU-medlemskapet
inte skulle uppfyllas. Det skulle kunna leda till ett 6vertradelsearende. Andra effekter ar att de
investeringskostnader, driftkostnader och administrativa kostnader som utokade krav pa
byggnader for med sig inte skulle uppsta. Darutdver ar det troligt att delar av den utbyggnad
av laddningsinfrastruktur i byggnader som direktivets krav kan antas leda ill, inte kommer att
ske i samma takt om kraven inte infors. Detta kan forvantas intraffa framst vid byggnader dar
det inte finns tillrackliga marknadsmassiga forutsattningar for investeringar i
laddningsinfrastruktur. Det skulle kunna leda till nagot langsammare elektrifiering av
transportsektorn och darmed att positiva miljoeffekter av elektrifiering senarelaggas.

Regelradet gor foljande beddmning. Det framgar vad som hander om ingen atgard vidtas.
Regelradet finner beskrivningen av konsekvenser om ingen atgard vidtas godtagbar.

Alternativa l6sningar

1 Boverkets foreskrifter (BFS 2011:10) om tilldmpning av europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder).
2 Se Regeringsbeslut 2017-02-23, Genomgripande 6versyn av Boverkets byggregler m.m., direktiv 2017:22, s.
1,4, 6 och 10. Kommittén for modernare byggregler (SOU 2019:68).
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Det anges i konsekvensutredningen att Boverket har utrett alternativa satt att uppfylla
direktivets krav avseende, hallbar mobilitet for bostadshus, hallbar mobilitet for
lokalbyggnader, tekniska krav pa laddningsinfrastruktur. Malet ar att hitta den mest
andamalsenliga regleringen vilket inkluderar att minimera risk for olénsamma atgarder for
hushall och féretag. | varje alternativ har Boverket i proportion till regleringens omfattning och
effekter, beaktat maluppfyllelse och potentiella konsekvenser for aktorer som berérs samt
ovriga relevanta samhéllsmal. Boverket har sedan jamfort alternativen mot varandra och valt
ett alternativ som forslag.

Faktorer som i den utstrackning det ar relevant har beaktats ar:
1. Effekt pa problemet.

2. Konsekvenser for stat, region, kommun.

3. Konsekvenser for foretag.

4. Konsekvenser for privatpersoner.

5. Ovriga samhallskonsekvenser.

Det uppges att nollalternativet vid ombyggnad ar att mojligheten till undantag for specifika
kategorier av byggnader om kostnaderna for laddnings- och lednings installationer dverstiger
minst 10 procent av den totala kostnaden for den stdrre renoveringen av byggnaden, inte
inforlivas i svensk lagstiftning. Om undantaget inte anvands kan det ses som en form av
dverimplementering av direktivet. Sannolikt ar det dock fa ombyggnader som kan aberopa
undantaget varfor konsekvenserna av en sadan implementering skulle bli sma.

Det redovisas utforligt for alternativ per krav och varfor Boverket valt de féreslagna
alternativen sida 28, sida 35, respektive sida 45 i remissen.

Regelradet finner att Boverket 6vervagt for- och nackdelar samt redovisat tillréckligt for det
valda alternativet.

Regelradet finner beskrivningen av alternativa l6sningar godtagbar.

Berorda foretag

Det uppges i konsekvensutredningen att aktorer som ager en byggnad eller later uppfora en
byggnad som omfattas av krav pa hallbar mobilitet paverkas eftersom de har ansvar for att
byggnaden uppfyller kraven i forfattningsforslaget. Dessa aktorer ar ofta foretag men ocksa
bostadsrattfdreningar, stiftelser och ideella organisationer paverkas. Aven offentliga
organisationer som ager byggnader eller later uppféra byggnader paverkas, till exempel
kommuner, regioner och statliga myndigheter.

| en vidare bemarkelse paverkas aven till exempel foretag som éar fastighetsforvaltare,
byggnadsentreprendrer, installatorer av installationstekniska system och potentiellt aven
leverantorer och tillverkare av byggprodukter. Aven boende och anvandare av byggnader
berdrs.

Sammantaget paverkar forfattningsforslaget stora delar av samhéllsbyggnadssektorn, samt
ett storre antal foretag och organisationer.

Bilaga 1 innehaller en tabell som redovisar antalet foretag och organisationer indelade i
storleksklasser som kan paverkas av forfattningsforslaget.
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Regelradet gor foliande beddmning. Det framgar vilka branscher, antal och storlek pa foretag
som berdrs. Tabellen tydliggor foretagsférdelningen och ar vardefull for forstaelsen av
forslaget.

Regelradet finner beskrivningen av berérda foretag val redovisad.

Paverkan pa foretagens kostnader och intéakter

Det anges i konsekvensutredningen att primart paverkas byggherrar och &gare av
byggnader, framst av kostnader for investeringar i laddningsinfrastruktur. Laddningspunkter
genererar dock aven intakter vilket innebar att for ett enskilt foretag behdver det inte bli fraga
om en ekonomisk bdrda. Sekundart paverkas aven bland annat byggentreprendrer,
installatérer och leverantdrer av produkter och system men det beror pa byggherrarnas och
byggnadsagarnas beteendeforandringar.

Det anges i konsekvensutredningen att Boverket har Iatit berakna investeringskostnader for
sex typfall som foljer av direktivets krav. Exemplen omfattar de olika byggnadstyperna och ar
typiska och vanligt forekommande fall. Typfallen omfattar bade nyproduktion, ombyggnad och
det retroaktiva kravet samt storre och mindre anlaggningar. Typfallen ar baserade pa verkliga
byggnader. Det redovisas for 6 typfall i tabellform (sida 76 i remissen).
Investeringskostnaderna anges vara mellan 128 985 kronor for ombyggnad av industrilokal till
2 448 411 kronor for nyproducerat kontor. Fordjupad beskrivning av kostnadsberakningarna
finns i bilaga 2. Avseende cykelparkering i typfallen (bilaga 2) anges det att "kostnaden ar lag,
da det endast kréaver installation av cykelstall”.

Det anges att forfattningsforslaget medfor kostnader for fastighetsagare men for ocksa med
sig mojligheter att generera intakter fran laddning. Elbilar 6kar snabbt i nyforsaljningen och
fordonsflottan i stort, vilket skapar en efterfragan pa privat, semi-publik och publik laddning.

Det uppges att manniskor laddar sina bilar dar de spenderar mycket tid — exempelvis vid
hemmet, pa jobbet och pa genomresa. Detta dkar potentialen for laddningspunkter som en
intaktskalla i de miljder fastighetsagarna kontrollerar.

Det uppges att anldggande av laddningsinfrastruktur ar en kostnad, men den kan ocksa ses
som en intaktsmojlighet. Varje typfall beréknats har unika utmaningar baserat pa vilka som
anvander byggnaden och exempelvis parkeringens nyttjandegrad och priselasticitet hos
laddningstjansten. Det gar att Idsa mer om den potentiella [Gnsamheten sida 77 i remissen.
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Det uppges att investeringar i laddningsinfrastruktur blir progressivt dyrare ju storre
anlaggningen ar. En laddningspunkt med kapacitet 175 kW kostar i dagslaget 1 till 1.5
miljoner kr att installera (inklusive laddskap och fast elinstallation men exklusive
natanslutningskostnad och anlaggningsarbeten)3, medan en laddningspunkt pa 11 kW i
genomsnitt idag kostar cirka 25 000 kr att installera (exklusive natanslutningskostnad och
anlaggningsarbeten)?.

Det uppges sarskilt avseende ekonomiska konsekvenser av retroaktivt krav att kravet pa
lokalbyggnader foreslas inforlivas i svensk lagstiftning genom att lokalbyggnader som har fler
an 20 parkeringsplatser inne i byggnaden ska forses med laddningspunkter pa 10 procent av
parkeringsplatserna eller forberedas med 50 procent. Detta ar en minimiimplementering av
direktivet.

Boverket uppskattar att kravet leder till att 8 000—-13 000 byggnader omfattas och att den
totala investeringskostnaden blir 350-600 miljoner kronor med de berakningsantaganden
som gjorts. Berakningen antar att laddningspunkter valjs. Det antas ocksa att dessa
byggnader redan har minst en laddningspunkt (krav fran den 1 januari 2025) som féljd av
nuvarande krav samt att byggnaderna har 30 bilparkeringsplatser. Det innebar att de ska ha
ytterligare tva laddningspunkter som féljd av forfattningsforslaget.

Det uppges att Boverket har valt bort alternativet att byggnader med 20 bilparkeringsplatser i
byggnaden och pa tomten ska omfattas av kraven. Det alternativet hade lett ill att

29 00043 000 byggnader skulle omfattas och leda till 4,2—8 miljarder kr i
investeringskostnad med de berakningsantaganden som gjorts.

Det uppges att entreprendrer, installatorer och leverantorer paverkas indirekt genom att
byggherrar och byggnadsagare far dkade krav pa laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser jamfort med befintliga krav. Det innebar mer forsaljning av arbete och
utrustning vilket innebar dkade intakter for foretagen. Boverket har inte funnit det meningsfullt
att uppskatta eventuella intaktsokningar da det inte gar att bedéma hur mycket
laddningsinfrastruktur som hade installerats utan de utokade kraven i detta
forfattningsforslag.

Regelradet gor foliande beddmning. Det framgar att kravet kommer generera
investeringskostnader och méjliga intakter. Det ar vardefullt for forstaelsen av forslaget av 6
typfall har beraknats fram.

Regelradet finner beskrivningen av paverkan pa foretagens kostnader och intékter godtagbar.

Paverkan pa konkurrens

Det uppges i konsekvensutredningen att administrativa regleringar som till exempel
byggregler ar avsedda att styra vad som far ske pa en marknad. Det paverkar
producenternas beslutsutrymme och darmed konsumenternas valméjligheter. Forandringar i

3 Baserat pa investeringskalkyler framtagna av WSP i tidigare uppdrag (se bilaga 2). Berakningen &r gjord pa en
laddstation med kapacitet 175kW x 4. Uppskattningen inkluderar laddskap och fast elinstallation.
Markforberedande atgarder och 6vriga kostnader exkluderade.

4 Utifran WSP:s kostnadskalkyler (se bilaga 2). Beraknat pa 100 laddningspunkter totalt, inkluderar kostnader for
en laddbox pa 11 kW och déar halvfasta kostnader fér elcentral, métarskap och lastbalansering fordelats lika
mellan 100 laddningspunkter. Det genomsnittliga priset for en sadan installation motsvarar ca 25 000 kr.
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regler for byggnader paverkar darmed forutsattningarna for konkurrens pa framst marknader
for hyreskontrakt, projektering, entreprenad, installation och byggmaterial. Fragan ar pa vilket
satt och hur mycket konkurrensférutsattningarna paverkas av det har forfattningsforslaget.

Det uppges att forslaget karaktariseras av att det innehaller skarpningar av befintliga krav
forutom kravet pa cykelparkeringsplatser som ar helt nytt. Som tidigare visats leder forslaget
till kostnader for byggherrar och fastighetsagare for investeringar och regelefterlevnad.
Resurserna som kravs hade kunnat anvandas till investeringar i till exempel andra produkter
an laddningsinfrastruktur och det uppstar darmed en paverkan pa konkurrensforhallanden.
Denna paverkan kommer dock inte att vara generell eftersom laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringar i dagslaget anlaggs utan krav, ibland mer an vad forslaget kraver. De
byggnader som traffas av kraven ar sa pass stora att foretagen som bygger eller ager dem ar
professionella aktorer som i de flesta fall har formaga att jobba med regelefterlevnad.
Boverket bedomer darfor att konkurrensforhallandena mellan féretagen inte paverkas
negativt av de foreslagna regelférandringarna.

Det uppges att Boverket har avstatt fran detaljerad reglering av tekniska krav pa
installationer, framst for att det inte finns nagot marknadsmisslyckande som motiverar sadana
krav och som inte redan ar reglerat pa annat satt. Forfattningsforslaget kommer darfér inte att
paverka de produkter och komponenter som kravs for att uppfylla kraven och darmed inte
konkurrensen pa de marknaderna.

Sammantaget uppges forfattningsforslaget innebéra en begransad forandring av den
sammantagna kravnivan och kan inte forvantas paverka fretags vilja att finnas pa
marknaderna for de produkter och tjanster som forslaget paverkar. Boverket bedomer darfor
att forslaget inte paverkar konkurrensforhallanden negativt jamfort med de befintliga reglerna
om laddningsinfrastruktur.

Regelradet finner beskrivningen av konkurrenspaverkan godtagbar.

Sarskilda hansyn till sma och medelstora foretag

Det beskrivs i konsekvensutredningen att Boverket genomfor en minimiimplementering av
direktivet dar inga tekniska eller administrativa krav infors utdver vad som kravs av direktivet.
Detta ar till fordel for alla foretag men sarskilt for sma- och medelstora foretag. Att minimera
regelborda bidrar till mer lika konkurrensforutsattningar mellan féretag av olika storlekar.

Regelradet gor féljande beddmning. Kvaliteten pa konsekvensutredningen hade kunnat bli
annu hogre med ett resonemang kring de mindre foretagens formaga att bara de olika
kostnader och foljdeffekter som foreslas.

Regelradet finner beskrivningen av sarskilda hansyn till sma och medelstora foretag
godtagbar.

Atgarder for att begrinsa kostnader och andra negativa effekter

Det uppges att férslaget har utformats med utgangspunkt i att de pa en dvergripande niva ska
bidra till ett andamalsenligt och samhéllsekonomiskt effektivt genomférande av direktivet.
Ytterligare en utgangspunkt har varit att minimera risken for att olénsamma atgarder behéver
genomforas av hushall och foretag.
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Det uppges att forslaget ska tydliggéra rollférdelningen mellan staten,
samhallsbyggnadssektorn och standardiseringen. Boverket ska i foreskrifterna precisera de
krav som stalls i lag och férordning, medan samhéllsbyggnadssektorn tar fram I6sningar som
uppfyller kraven, med standardiseringen som alternativ.

Det uppges att utgangspunkten ar att direktivets miniminiva inforlivas i svensk lagstiftning. |
de fall kravnivan ar explicit uttryckt i direktivet infors den kravnivan i forfattningsforslaget. |
nagra fall finns det utrymme fér tolkning och da har Boverket valt den tolkning som bedéms
minimera risk for olonsamma atgarder for foretag och andra som ska uppfylla kraven.
Atgarder for att minimera kostnader beskrivs i avsnitt 5.4, 6.4 och 7.4

Det uppges att direktivet implementeras pa en miniminiva. Méjligen hade hégre krav pa
framfor allt laddningspunkter kunnat vara positivt for natagare och eltjansteforetag. Malet med
implementeringen ar dock att minimera risk for olonsamma atgarder for de som &r skyldiga
att uppfylla forfattningsforslagets krav.

Det uppges att Boverket har utrett alternativa satt att inforliva direktivets bestammelser. Ett
viktigt kriterium vid utformningen av kraven har varit att valja en lésning som nar andamalet
med det stallda kravet och samtidigt minimerar kostnader for de som ska finansiera de
investeringar och andra kostnader kraven leder till. Eftersom artikel 14 handlar om att
medlemsstaterna ska sakerstélla att artikelns krav genomfors sa ar det nddvandigt att
faststélla regler. Detta har dock gjorts pa ett satt som Boverket bedémer ar miniminivan.
Analyser finns i avsnitt 5.3, 6.3 och 7.3.

Regelradet finner atgarder for att begransa kostnader och andra negativa effekter godtagbar.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Det uppges i konsekvensutredningen att artikel 35 i direktivet anger att kraven pa hallbar
mobilitet i artikel 14 ska vara genomférda senast den 29 maj 2026. Enligt forslaget i
lagradsremissen ska lagandringen, genom vilken det nya tekniska egenskapskravet om
hallbar mobilitet infors, trada i kraft den 1 juli 2026. Huvuddelen av bestdmmelserna i de nu
foreslagna foreskrifterna, som innehaller de preciserade kraven pa laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser, planeras trada i kraft under hdsten 2026. Samtidigt foreslas att
Boverkets foreskrifter (BFS 2021:12) om utrustning for laddning av elfordon ska upphéavas.

Det uppges att de retroaktiva krav for lokalbyggnader som foljer av artikel 14.2 i det
omarbetade direktivet ska enligt direktivet galla senast den 1 januari 2027. Det retroaktiva
kravet pa forinstallerad kabeldragning som galler for byggnader som &gs eller nyttjas av
offentliga organ ska galla senast den 1 januari 2033. De bestammelser i forfattningsforslaget
som inforlivar de nya retroaktiva kraven, 4 kap. 3-5 §§, foreslas darfor trada i kraft vid dessa
senare datum. Enligt det omarbetade direktivet finns en majlighet for medlemsstaterna att i
vissa fall skjuta upp genomférandet av de retroaktiva kraven tva ar till den 1 januari 2029.
Mojligheten &r begransad till byggnader som renoverats under de tva ar som féregar den 28
maj 2024 for att uppfylla det retroaktiva kravet i det tidigare direktivet, dvs. kravet pa minst en
laddningspunkt som tradde i kraft den 1 januari 2025 (nu géllande 3 kap. 20 ¢ § PBF).
Boverket finner inte skal att sarskilja dessa byggnader och férsvara tilldmpningen med
avseende pa ikrafttrddandet.
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Boverket anser saledes att de tillkommande retroaktiva kraven enligt det omarbetade
direktivet bor borja galla vid samma tidpunkt, den 1 januari 2027, oavsett nar atgarder
vidtagits for att uppfylla det nu gallande retroaktiva kravet.

Det uppges att nagot behov av sarskilda dvergangsbestammelser till foreskrifterna inte finns.
Enligt lagradsremissens forslag till dvergangsbestammelser till PBL-andringen ska de nya
reglerna om hallbar mobilitet tilldmpas pa arenden dar ansékan om lov alternativt anmalan
kommer in till byggnadsnamnden fran och med ikrafttradandet den 1 juli 2026.

Det uppges att eftersom de nya utdkade kraven pa laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser far stora konsekvenser vid uppférande av byggnader dar bygglov eller
anmalan gors efter det att Boverkets foreskrifter tratt i kraft finns det ett omfattande
informationsbehov under 2026. Detta for att projektering av nya byggnader ska kunna ske
med sikte pa de kommande kraven. Boverket planerar darfor for webbseminarier under
remisstiden samt andra informationsinsatser i form av nyheter och végledning pa Boverket
webbplats, utskick av digitala nyhetsbrev samt kampanjer pa sociala medier med mera.

Det uppges att i samband med att det retroaktiva kravet borjar galla 2027 kommer &ven
sarskilda informationsinsatser behdvas specifikt for det.

Regelradet finner beskrivningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov
av speciella informationsinsatser godtagbar.

Hur och nar konsekvenserna kan utvarderas

Det uppges i konsekvensutredningen att de nya foreskrifterna féreslas trada i kraft under
2026. Utokade retroaktiva krav for vissa lokalbyggnader foreslas trada i kraft den 1 januari
2027 respektive den 1 januari 2033. For att sakerstalla att tillampningen av de nya reglerna
sker pa ett korrekt satt ar det viktigt att folja upp och utvérdera reglerna.

Boverket bedomer att en utvardering av de nya byggreglerna kan ske fortiépande fran
ikrafttrddandet, framfor allt kopplat till byggnadsnamndens hantering. Det behdéver dock ga
ytterligare en tid innan det till fullo &r majligt att se effekterna och utvardera de nya reglerna.
Ett normalprojekt dar det ar mdjligt att folja hela processen av tillampningen av reglerna tar
runt 1,5-3 ar att projektera och utféra. Boverket bedomer darfor att en forsta samlad
utvardering kan genomforas forst omkring ar 2029-2030.

Regelradet gor foljande beddmning. Det ar vardefullt att utvardering namns och det hade hojt
kvaliteten pa konsekvensutredningen med tydligare beskrivning av pa vilket satt den kommer
ske. Det hade aven varit relevant att fanga upp fastighetsagares och byggherrars
erfarenheter.

Regelradet finner beskrivningen av hur och nér konsekvenserna kan utvarderas godtagbar.

Overensstammelse med EU-ritten och om forslaget gar utdver minimikraven

Det uppges i konsekvensutredningen att forslaget infor samtliga aspekter som regleras i
direktivet avseende laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser. De méjligheter till en
flexibel tillampning av kraven som finns i direktivet inférs. Exempel pa detta ar att undantag
gors for ideella organisationer om kostnaden blir hogre an 10 procent av
ombyggnadskostnaden. Boverket foreslar att direktivets flexibilitet nar det galler att berakna
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hur manga cykelparkeringsplatser det ska finnas i en lokalbyggnad inférs fullt ut. En
byggherre ges darmed mdjlighet att berakna mangden cykelparkeringsplatser antingen som
minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvandarkapaciteten i
byggnaden. Boverket stravar efter att en byggherre ska ha sa stor frihet som direktivet
medger for att utforma sina Idsningar efter de forhallanden som galler for respektive byggnad.
Utforlig forklaring till hur minimiimplementering har efterstravats i framtagandet av forslagen
finns i avsnitt 5, 6 och 7.

Regelradet finner beskrivningen tillracklig och det ar vardefullt med forklaring till hur
minimiimplementering har efterstravats.

Regelradet finner dverensstammelse med EU-ratten och om forslaget gar utdver
minimikraven godtagbar.

Ovrigt som Regelradet vill framfora

Regelradet har inte kunnat utlasa nagot annat &n det som behandlats i tidigare avsnitt som
varit relevant for radets bedémning i &rendet.

Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 15 april 2026.

| beslutet deltog Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson,
Roland Sigbladh och Lars Silver.

Arendet foredrogs av Josefina Brzezinska.
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Anna-Lena Bohm Josefina Brzezinska

Ordférande Foredragande

Postadress Webbplats E-post

Box 4044, 102 61 Stockholm www.regelradet.se regelradet@regelradet.se
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