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Forfattningsforslaget
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel

Paragraf

Kommentar

Foreslagen dndring

7

Att utga fran 0,6 meter bredd for cykel ar
allt for smalt i syfte att bygga &ndamalsen-
ligt. Mattet som anvands kan beskrivas
som ett matt ndra medel men det ar svart
att forstd poangen med att inte planera
nagra extra centimeter sa att det ges mar-
ginal for variationer. Exempelvis for bilar
anvands ett matt pa parkeringsplatser
som riktigt stora bilar knappt far plats
inom, men dar den stora majoriteten har
gott om utrymme. Att anvanda 0,6 meter
gor att planeringen enbart utgar fran me-
del (eventuellt nagot mindre) och helt dis-
kvalificerar storre varianter.

Andra 0,6 meter bredd till 0,7 meter
bredd.

Laddning i flerbostadshus ar en nyckelfak-
tor for att lyckas med omstalining till fossil-
fria transporter, utvecklingen gar allt for
trogt och darfér bor ambitionsnivan hojas
avsevart.

1. Forinstallerad kabeldragning for alla
bilparkeringsplatserna

2. Laddpunkt vid minst halften av bilpar-
keringsplatserna

Formuleringen utgar fran att undantag ska
goras for platser dit manniskor vanligtvis
inte cyklar, samt for verksamheter som
manniskor sallan valjer att cykla till.

Detta leder till en principiell fraga. Ska da-
gens resvanor och dagens bristande mgj-
ligheter att cykla till vissa platser vara ett
skal att aven framover undanta dessa
platser fran krav pa infrastruktur som moj-
liggdr och framjar cykling? Om manniskor
i dag inte kan cykla till en plats och darfor
inte heller gor det, riskerar detta att bli ett
cirkelresonemang som motiverar att forut-
sattningarna inte forbattras.

Ett exempel ar drivmedelsstationer i peri-
fera lagen, som historiskt sett sallan har
varit malpunkter for cykelresor. Samtidigt
har manga drivmedelsstationer i dag en
bredare verksamhet, med till exempel bil-
uthyrning och bilpooler. Det kan innebéra
att malgruppen och bestksmodnstret har
forandrats. Enligt Boverkets nuvarande
forfattningsforslag verkar en sadan for-
andring anda inte vara tillracklig grund for
att bedéma undantagsfragan pa ett annat
satt.

Om byggnaden utifran sitt Iage och place-
ring eller den verksamhet som bedrivs
tydligt kan motivera godtagbara skal for
undantag sa ska sa kunna vara mojligt.
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Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen andring
4 3 Kraven om laddningspunkter och ladd- Ett mer andamalsenligt regelverk, obero-
ningsinfrastruktur bor vara samma obero- | ende av var parkeringen ar placerad, bor i
ende om parkeringsplatserna finns i bygg- | hogre utstrackning méjliggora differentie-
naden eller pa tomten till byggnaden. ring utifran faktorer som besokarnas up-
pehallstid, omséattning pa parkeringsplat-
serna och verksamhetens karaktar, exem-
pelvis genom mer flexibla krav pa antal
laddpunkter i kombination med tydliga och
langtgaende krav pa forberedande infra-
struktur i form av ledningsinfrastruktur och
forberedande kabeldragning.
5 3 Boverket landar i ett alternativ dar cykel- Krav pa cykelparkering bor inte kopplas till

parkering och bilparkering flatas samman
pa ett onddigt vis. Till att borja med ar
Groéna Mobilister 6vertygade om att fastig-
hetsbranschen ar hygieniska nog att inte
bygga fastigheter utan cykelparkering,
sarskilt pa platser dar det kan vara tal om
parkeringskop.

Med det sagt finns det anda skal att fore-
skrifterna ger battre vagledning och stod i
hur dessa ska resonera nar det kommer
till planering av cykelparkering. Vidare ar
bilparkering nagot oerhort kostnadsdri-
vande och relevant for en smalare mal-
grupp an de som berdrs av cykelparke-
ring. Cykelparkering ar av stor betydelse
fér exempelvis barn, vilka enligt nuva-
rande lagstiftning, inte far kéra bil. Det vill
sdga, i vissa fastigheter kan bilparkering
vara for dyrt eller inte attraktivt fér mal-
gruppen men det paverkar inte alls beho-
vet av cykelparkering da detta ar frikopp-
lat bilparkering.

antalet bilparkeringsplatser. Cykelparke-
ring bor i stallet utgéra ett sjalvstandigt
krav. Den foreslagna kopplingen till bilpar-
kering saknar saklig grund och riskerar att
forsvaga cykelns stéllning i planering och
genomférande.
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