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Forfattningsforslaget
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.
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En slutsats i Klimatpolitiska radets rap-
port 2026 &r att elektrifieringen av for-
donsflottan har bromsat in. Klimatradets
rapport framfor att ett elektrifieringspaket
som bland annat innefattar atgérder for
snabbare fornyelse av fordonsflottan,
bland annat fortsatt forbattrade forutsatt-
ningar for att bygga ut laddinfrastruktur i
hela landet.

Maél i Goteborgs Stads miljo- och Kli-
matprogram &r bland annat att Géte-
borgs klimatavtryck dr néra noll och att
goteborgarna har en hélsosam livsmiljo.
Kopplat till hallbara transporter ligger
nirmast delmélen Goteborgs stad minskar
klimatpaverkan fréan transporter, Gote-
borgs stad sikrar en god luftkvalitet for
goteborgarna och Goteborgs stad sdkrar
en god ljudmilj6 for géteborgarna. Del-
maélet for klimat innebér bland annat att
klimatpéverkan fran transporter ska
minska med minst 90 procent till 2030
jamfort med 2010. For att nd delmalet
krévs overflyttning av bilresor till gang
och cykel samt till kollektivtrafik. Vidare
behdver anviandningen av fossila drivme-
del upphora och erséttas med olika forny-
bara drivmedel och elfordon.

Stadens arbete for att utveckla elektrifie-
ringen drivs bland annat utifran stadens
elektrifieringsplan och miljé- och klimat-
programmets strategi Vi driver pa ut-
vecklingen av héllbara transporter. Gél-
lande stadens egna fordon anger Gote-
borgs Stads regel for milj6- och trafiksa-
kerhetskrav for létta och tunga fordon att
fordon som drivs enbart av el ska véljas i
forsta hand.

Atgirder som krivs for att uppna malen i
miljo- och klimatprogrammet ar omfat-
tande och det krdvs en systemomstéllning
for att stadens mél om minskad klimatpa-
verkan fran transporter ska kunna nas.
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Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen @ndring

1 kap 38 Otydlighet kring definitionen av uppvarmda Boverket behover fortydliga vad som géller
byggnader: Foreskrifterna géller byggnader och hur grinsdragningen ska goras for parke-
dér energi anvénds for att paverka inomhus- ringshus som &r integrerade med eller till-
miljon. For fristdende kallgarage &r det tydligt | byggda pa andra uppvarmda byggnader.
att de undantas, men det uppstar tolkningspro-
blem for parkeringshus som &r integrerade
med, eller tillbyggda pa, andra uppvarmda
byggnader.

1 78 Ytansprak pa 0,60 x 1,90 meter for parkering Overvig att dndra kravet till 0,75 x 2,0 meter

av cyklar &r i ndgot underkant, sérskilt med
tanke pa att allt fler har storre och dyrare el-
cyklar.

per cykelplats
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2

Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r
strategiskt viktig eftersom den rér nationell re-
glering av cykelparkering i flerbostadshus, ett
omrade med tydlig koppling till lokala mobili-
tetsmal. Staden anser dock att mgjligheten att
anpassa kravet ar alltfor 6ppet formulerad.
Oprecisa formuleringar dkar risken for tolk-
ningar som kanske inte dr i linje med forfatt-
ningens avsikt.

Skrivningen om terringforhallanden riskerar
att urholka bestdimmelsen och leda till stor va-
riation i tillimpningen.

Aven skrivningen om att platser for storre
cyklar ska finnas i skélig omfattning &r vag
och ger begrénsat stdd for att sékerstilla
funktionell cykelparkering for till exempel
ladcyklar. Att minska kraven pé cykelparke-
ring med hénvisning till ”personer som nor-
malt inte cyklar” 6ppnar upp for godtyckliga
minskningar.

Skrivningen tar inte hidnsyn till om cykelpar-
keringarna ska vara allmént atkomliga for ex-
empelvis besokare med privatigd cykel eller
sparkcykel eller delad cykel eller sparkcykel.
For att anpassa placering och utformning till
tilltankt malgrupp — vore det onskvirt med en
uppdelning av cykelplatserna.

Minimikravet pé tva cykelplatser/bostad sak-
nar kvalitetskrav, vilket riskerar att gora dem
oanvinda och ej mojliggdra den funktion de
avses for.

Formuleringarna 6ppnar upp for godtyckliga
beddmningar och anpassar infrastruktur med
véldigt lang livslidngd till de resvanor som
finns pa platsen just idag.

Boverket bor 6verviga att fortydliga eller be-
gransa undantagsgrunderna i andra stycket.
Overvig att ta bort hela ”méjligheten att uti-
fran terringforhallandena ta sig till flerbo-
stadshuset med cykel”.

Boverket bor precisera vad som avses med
skilig omfattning av platser for storre cyklar
sasom last- eller 1adcyklar (enligt matt i 1 kap.

78).

Cykelparkeringar avsedda for langtidsparke-
ring bor ha krav pé utformning (vaderskydd,
lasbarhet/sdkerhet, belysning, minimala hinder
pa vég till parkering). For parkeringar avsedda
for korttidsuppstillning och besok ér nérheten
till entré avgorande och bor kravstillas. Det
bor ocksa vara tydligt hur stor andel av plat-
serna som ska vara anpassade for korttidspar-
kering.

Lagg till krav pa att cykelparkering ska vara
véderskyddad och stoldsdker.
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Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r
strategiskt viktig eftersom den ror cykelparke-
ring vid lokalbyggnader, det vill siga mél-
punkter som arbetsplatser, service och andra
verksamheter ddr kommunen ofta har ett tyd-
ligt intresse av att stodja hallbara resor.

I renodlade parkeringshus kan dock efterfra-
gan och nyttjandegraden for cykelparkering
vara lag, da parkeringshusen ofta inte dr en
slutdestination for cyklister - som oftast vill
parkera s& ndra sin méalpunkt som mojligt.

Staden anser dock att bestimmelsens undan-
tagsmojligheter dr alltfor 6ppet formulerade.
Sérskilt skrivningarna om att personer normalt
inte anldnder till byggnaden med cykel samt
hénvisningarna till trafikforhallanden, terréng,
lage, placering och verksamhet ger ett mycket
brett tolkningsutrymme. Det finns ddrmed en
risk att regleringen i praktiken blir svag och
att nationella miniminivaer inte ger ett tydli-
gare stod dn dagens kommunala tillimpning.
Formuleringarna 6ppnar upp for godtyckliga
beddomningar och anpassar infrastruktur med
vildigt lang livslangd till de resvanor som
finns pa platsen just idag.

Boverket bor dverviga att begrinsa och for-
tydliga undantagsgrunderna i bestimmelsen,
sérskilt avseende antaganden om resebeteende
samt hdnvisningar till trafik- och terringfor-
hallanden.

Boverket bor ocksa 6verviga att precisera
skrivningen om storre cyklar.

Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r
strategiskt viktig eftersom flerbostadshus har
stor betydelse for hemmaladdning och dédrmed
for elektrifieringens praktiska genomslag. Sta-
den ser en risk i att bestimmelsen inte kriver
négon faktisk laddningspunkt vid ombyggnad,
utan endast forberedande infrastruktur. Detta
kan innebdra att regleringen far begrinsad ef-
fekt i befintligt bostadsbestand, trots att just
dessa miljoer &r viktiga for omstdllningen. Go-
teborgs Stad vill ocksa framhalla vikten av att
investeringar i grundldggande laddinfrastruk-
tur i forsta hand hanteras inom bygg- och fas-
tighetsdgarledet och inte i praktiken skjuts
over pa enskilda boende.

Boverket bor 6verviaga om bestdimmelsen bor
ge starkare stod for faktisk laddkapacitet vid
ombyggnad av flerbostadshus, alternativt tyd-
ligare motivera varfor forberedande infra-
struktur utan krav pa laddningspunkt bedoms
vara tillrdckligt. Boverket bor dven tydligare
beskriva hur ansvarsfoérdelningen for investe-
ringar i grundldggande laddinfrastruktur bor
forstas.
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Kapitel Paragraf Kommentar Foreslagen @ndring

2 Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r | Boverket bor hoja det retroaktiva kravet till att
strategiskt viktig eftersom den innehaller ett minst 20 procent av platserna ska ha ladd-
retroaktivt krav pa laddningspunkt i befintliga | punkter senast 2030 for att minska trycket pa
lokalbyggnader. Staden anser dock att kravni- | gatan.
vén dr for 1ag for att driva omstéllningen. Kra- | Boverket bér dverviiga om kravnivén i be-
vet pé endast en laddningspunkt vid fler &n 20 | stimmelsen ir tillricklig for att ge faktisk ef-
bilparkeringsplatser riskerar att ge begransad | fekt i befintliga lokalbyggnader. Boverket bor
faktisk effekt i omstéllningen till en elektrifie- | ocksa tydligare motivera varfor en laddnings-
rad fordonsflotta. punkt vid fler &n 20 bilparkeringsplatser be-

doms vara en tillrdcklig niva.
3 Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r | Boverket bor dverviga om bestimmelsen i

strategiskt viktig eftersom den reglerar hur ret-
roaktiva krav pa laddinfrastruktur i befintliga
lokalbyggnader ska utformas. Staden ser en
risk 1 att bestimmelsen ger byggnadsidgaren
mdjlighet att vilja mellan ledningsinfrastruk-
tur och faktisk laddkapacitet pa ett sétt som
kan ge begrinsad effekt pa kort sikt. Om val-
friheten i praktiken leder till att forberedande
infrastruktur véljs framfor installerade ladd-
ningspunkter kan omstillningen till en elektri-
fierad fordonsflotta fordrojas.

storre utstriackning bor sékerstélla faktisk
laddkapacitet i befintliga lokalbyggnader, al-
ternativt tydligare motivera varfor den valda
flexibiliteten bedoms ge tillrdcklig effekt.
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Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen &r
strategiskt viktig eftersom den avser retroak-
tiva krav pa cykelparkering i befintliga lokal-
byggnader. Staden anser att undantagsgrun-
derna &r alltfor 6ppet formulerade. Sarskilt
skrivningarna om att personer normalt inte an-
lander till byggnaden med cykel samt hénvis-
ningarna till trafikférhéallanden, terring, lage,
placering och verksamhet ger ett mycket brett
tolkningsutrymme. Det finns ddrmed en risk
att bestimmelsen far begrinsad faktisk bety-
delse i den redan byggda staden och att styr-
ningen av cykelparkering i praktiken blir svag.

I renodlade parkeringshus kan dock efterfra-
gan och nyttjandegraden for cykelparkering
vara lag, da parkeringshusen ofta inte dr en
slutdestination for cyklister - som oftast vill
parkera s& néra sin méalpunkt som mgjligt.

Fragan bor breddas till att utveckla krav pa
god tillgénglighet avseende cykelparkering
vid slutdestination.

Beroende pa byggnadens nuvarande utform-
ning kan det bli svart att skapa utrymme for
cykelparkering (En lokalbyggnad med sddan
bilparkering som avses i 3 §). Det &r inte
ovanligt att fastighetsgréns gar i liv med bygg-
nad vilket gor att radigheten ver utvindig
placering inte foreligger. En 16sning kan da
vara att ta ett antal parkeringsplatser i ansprak,
vilket dock kan innebéra minskad intékt.

Boverket bor Gverviga att begrénsa och for-
tydliga undantagsgrunderna i bestdmmelsen,
sarskilt avseende antaganden om resebeteende
samt hénvisningar till trafik- och terringfor-
hallanden. Formuleringarna 6ppnar upp for
godtyckliga bedomningar och anpassar infra-
struktur med vildigt 1ang livslangd till de
resvanor som finns pa platsen just idag.

Boverket bor precisera vad som avses med
skdlig omfattning av platser for storre cyklar
sasom last- eller ladcyklar.

Goteborgs Stad bedomer att bestimmelsen ar
strategiskt viktig eftersom den direkt ber6r
kommunen som dgare eller nyttjare av bygg-
nader genom ett sérskilt retroaktivt krav for
offentliga organ. Staden anser att bestimmel-
sens rackvidd behover vara tydlig for att un-
derlétta kommunal tillimpning. Sarskilt vik-
tigt dr att det framgar hur begreppet offentligt
organ ska forstas i kommunal kontext, inklu-
sive 1 forhéllande till olika organisatoriska for-
mer och situationer dir en verksamhet nyttjar
men inte dger lokaler. Goteborgs Stad bedo-
mer ocksa att konsekvenserna for kommuner
som dgare eller nyttjare av byggnader behover
belysas tydligt, sasom till exempel kostnader.

Boverket bor 6verviga att fortydliga hur be-
greppet offentligt organ ska tillimpas i kom-
munal kontext. Boverket bor ocksé tydligare
beskriva konsekvenserna av bestimmelsen for
kommuner som dger eller nyttjar byggnader
samt hur ansvar och genomforbarhet bor for-
stas i sadana fall.
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Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Avsnitt

Kommentar

Foreslagen éndring

9 94.2

Goteborgs Stad bedomer att konsekvensut-
redningen i huvudsak identifierar relevanta
kommunala konsekvenser, men att paverkan
pa kommunernas handldggning och ekonomi
kan behova belysas tydligare. Forslaget inne-
bir nya bedomningar i byggprocessen, bland
annat kopplat till cykelparkering, samt fort-
satt behov av tillimpning, kontroll och till-
syn. Det kan ocksé finnas behov av kompe-
tensuppbyggnad och handlédggningsstod i
kommunerna. Staden bedémer att den sam-
lade kommunala resursatgangen kan vara mer
komplex &n vad som framgar av avsnittet.

Boverket bor 6verviga att utveckla avsnittet
med en tydligare beskrivning av den samlade
kommunala paverkan pé handlaggning, till-
syn, kompetensbehov och resursatgang.

9 9.6.1

Goteborgs Stad bedomer att det &r rimligt att
investeringar i grundldggande laddinfrastruk-
tur i forsta hand knyts till byggherre eller fas-
tighetségare. Staden anser dock att konse-
kvensutredningen tydligare bor belysa an-
svarsfordelningen i flerbostadshus och de
praktiska foljder som kan uppsté om kostna-
der i hog grad fors 6ver pé enskilda boende.
Detta kan skapa bade réttviseproblem och ge-
nomforandeproblem, eftersom boende nor-
malt inte rdder Gver byggnaden eller den
langsiktiga anldggningen.

Det saknas en analys kring hur ofta en elbil
behover laddas. I dagslaget gar utvecklingen
framat nér det géller rickvidd vilket betyder
att laddningstillféllena blir farre (ldgre be-
laggningsgrad) och ddrmed kan behovet av
laddning vid exempelvis lokalbyggnader
minska och som foljd paverkas l6nsamheten.
Det sker en teknikutveckling pa omradet och
risken att investera i en teknik som kan bli
omodern behdver beaktas.

Boverket bor 6verviga att utveckla avsnittet
med en tydligare beskrivning av ansvarsfor-
delningen for investeringar i laddinfrastruktur
i flerbostadshus samt konsekvenserna om
kostnader i praktiken fors 6ver pa boende.

9 9.11

Analysen ser substitutionen fran bil- till cy-
kelparkering fraimst som en kostnad (Bilaga
2,s.124).

Substitutionen kan lyftas som en strategisk
miljofordel som frigor vardefull allmén plats-
mark och minskar trafikméngden.

10 (11)



Kapitel

Avsnitt

Kommentar

Foéreslagen @ndring

9.13.6

Goteborgs Stad bedomer att Boverkets iaktta-
gelse dr viktig, ndmligen att kommuner redan
i hog utstrackning stiller krav pa cykelparke-
ring bade strategiskt i planeringen och vid
bygglov. Mot den bakgrunden beddmer sta-
den att konsekvensutredningen tydligare bor
analysera hur de foreslagna nationella kraven
forhaller sig till dagens kommunala tillimp-
ning. Om nationella miniminivaer kombine-
ras med relativt ppna undantagsmdjligheter
finns en risk att den faktiska styrningen inte
blir starkare &n dagens kommunala praxis,
och i vissa fall kan bli mindre traffsdker.

Boverket bor verviga att utveckla avsnittet
med en tydligare analys av relationen mellan
nationella krav pa cykelparkering och dagens
kommunala styrning och tillimpning, inklu-
sive hur undantagsmdjligheter kan paverka
den faktiska effekten.
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