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Cykelfrdmjandet vidlkomnar att Boverket foreslar nya foreskrifter om hallbar mobilitet kopp-
lade till byggnader. Att mobilitet kopplas tydligare till byggnadssektorn &r ett viktigt steg for
att na klimatméalen och for att skapa béttre forutsdttningar for héllbara resor i vardagen.

Det ér sérskilt positivt att:
o cykelparkering inkluderas som en del av regelverket,
e reglerna omfattar bade nya byggnader och vissa befintliga lokalbyggnader,
e hallbar mobilitet lyfts in i genomforandet av EU:s energiprestandadirektiv.

Byggnader och deras mobilitetslosningar har stor betydelse for hur ménniskor véljer att resa.
Genom att skapa goda forutsittningar for cykling redan i byggskedet kan ménga bilresor ersét-
tas. Samtidigt anser Cykelfrdmjandet att regelverket behover utvecklas ytterligare for att fullt
ut bidra till ett transportsystem i linje med klimatmal och nationella transportpolitiska mal.
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Forfattningsforslaget
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.
Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

Kapitel

Paragraf

Kommentar

Foreslagen @ndring

1§

Det star "elfordon” som innebar att cykeln
raknas dit da det &r ett fordon.

Om inte detta ar avsikten maste detta for-
muleras for detta.

48

Det star om i byggnaden och beldgen pa
tomten. For cykelparkeringar som finns i
fastigheter ar det viktigt hur I1att det ar att
ta sig genom en eller kanske flera dérrar
med en cykel. Ar det en ladcykel forutsat-
ter detta att det finns nagot automatiskt
system fér 6ppning av dorrar och att dorr-
oppningar klarar en ladcykel. Regleras
detta i nagon annan regel? Vill man 6ka
hallbarhet mobilitet med cykel behdver
denna fraga ocksa regleras.

78§

Det kan vara pa sin plats att under para-
grafen definiera vad som ett fordon eller
elfordon ar.

Elfordon ar ett fordon som helt eller hu-
vudsakligen drivs av elenergi som lagras i
batterier och omvandias till rérelse via en
eller flera elmotorer.

1§

Se kommentaren om elfordon

2§

Formuleringen 6ppnar upp for tolkningar
som kan innebar att bilnormen blir ra-
dande — normalt inte cyklar. Bra mgjlig-
heter att kunna parkera cykeln tryggt och
inomhus kan 6ka cyklandet. Elcykeln har
den fordelen att lutningar inte ar ett hin-
der.

38

Se kommentaren om elfordon

For kontorsbyggnader ar det rimligt att
man kan ladda en elcykel om det finns
laddning for elbilar.

48

Se kommentaren ovan om bilnormen

Kapitlet kan ha foreskrifter eller allmanna

rad om att cykelparkering ska:

e vara lattillganglig fran entré eller fran
det huvudsakliga rorelsestraket,

e ha tillracklig dimensionering for olika
cykeltyper (exempelvis lastcyklar),

e mojliggodra fastlasning i ram,

e vara vaderskyddad vid bostader,

e vara trygg och val belyst.

Kapitlet skulle vinna om det fanns Allmant

rad eller vagledning om dimensionering i

relation till verksamhetens eller bostader-

nas behov. Utan detta finns en risk att cy-

kelparkering fortsatt underdimensioneras i

relation till bilparkering.

2(7)



Kapitel Paragraf

Kommentar

Foreslagen @ndring

2§ Se kommentaren om elfordon
38 Se kommentaren om elfordon
48 Det bér finnas ett Allmant rad for vad

punkt 1 och 2 kan innebara. Vad ar ex. vis
"verksamhet som bedrivs typiskt sett inte
&r en sédan byggnad personer cyklar till.”
Om man cyklar eller inte paverkas mest
av avstandet knappast av vilken verksam-
het det ar.

Det ar positivt pa att vissa retroaktiva
krav infors. Detta ar viktigt eftersom stora
delar av byggnadsbestandet redan finns.
Dock fokuserar forslaget i hog grad pa
laddinfrastruktur for biltrafik. Cykelns roll i
befintliga byggnader riskerar att fa en mer
begransad betydelse.

Konsekvensutredningen
Ange vilket kapitel och paragraf som respektive synpunkt avser.

Kapitel Avsnitt

Kommentar

Foreslagen dndring

Cykling har potential att ersatta en stor
andel korta bilresor i svenska stader och
tatorter. Atgarder som cykelparkering vid
bostader och arbetsplatser kan darfér ha
betydande klimatnytta.

Konsekvensutredningen kan komplettas
med en analys av:

e cyklingens potential att minska trans-
portrelaterade utslapp,

e hur cykelparkering vid byggnader pa-
verkar resval,

e samhallsekonomiska nyttor av 6kad
cykling (halsa, minskad trangsel,
minskade utslapp).

Cykelframjandet anser att hallbar mobili-

tet inte enbart bor behandlas som elektri-

fiering av biltrafik. Regelverket bor dven
bidra till att 6ka andelen gang- och cykel-
resor genom att sékerstalla goda forut-
sattningar for cykling.
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Kapitel Avsnitt Kommentar Foreslagen andring

9.1 Avsnittet fokuserar pa elektrifiering av bil- | Komplettera avsnittet med en bedémning
trafiken. Det framgar att reglerna kan bi- av hur forbattrad tillgang till cykelparke-
dra till snabbare elektrifiering av trans- ring kan bidra till 6kad andel cykelresor,
portsektorn, men avsnittet belyser inte pd | minskat bilberoende och minskat trans-
motsvarande satt den samhallsnytta som | portarbete.
kan uppsta genom att fler resor sker med
cykel. Cykelparkering vid bostader och
lokalbyggnader ar inte endast en kom-
pletterande fraga utan en central del av
hallbar mobilitet

9.2 Avsnittet redovisar berérda aktorer pa ett | Fortydliga att &ven anvandarna av bygg-
overgripande satt, men nyttan fér bygg- nader paverkas i betydande grad genom
naders anvandare utvecklas endast kort- | att god eller bristfallig cykelparkering pa-
fattat. Boende, arbetstagare, elever, kun- | verkar deras faktiska méjlighet att valja
der och besdkare paverkas i praktiken av | cykel.
hur val cykelparkering fungerar.

9,3 Avsnittet behandlar framst statens roll i Komplettera avsnittet med ett resone-
fraga om information, vagledning och mang om statens ansvar att skapa ett re-
vissa kostnader. Cykelframjandet anser gelverk som starker éverflyttning till
att det &ven bor framga att staten har ett | gang- och cykeltrafik som en del av hall-
ansvar att sékerstalla att regelverket bi- bar mobilitet.
drar till transportpolitiska mal, klimatmal
och folkhalsomal, inte endast till elektrifi-
ering.

9.4 Avsnittet beskriver kommunernas roll i Komplettera avsnittet med en bedémning
bygglov, startbesked, tillsyn och eko- av hur féreskrifterna samspelar med
nomi. Cykelframjandet anser att det bor kommunernas arbete med cykelparke-
framga tydligare att kommunerna redani | ring, parkeringsnormer och hallbar stads-
dag arbetar aktivt med cykelparkering utveckling.
genom parkeringsnormer, mobilitetsat-
garder och stadsbyggnadsstrategier. Ett
statligt regelverk bor darfor stddja, inte
forsvara, kommunernas arbete med att
starka cykling.

9.5 Avsnittet ar kortfattat. Cykelframjandet Komplettera avsnittet med ett resone-

anser att regionernas roll i den regionala
utvecklingen och i planeringen av hall-
bara resor bor synliggoras battre. For
regioner ar god cykelparkering vid mal-
punkter en del av ett sammanhangande
hallbart transportsystem.

mang om att regioner paverkas av regler-
nas betydelse for hallbart resande, till-
ganglighet och kopplingar till kollektivtra-
fik.
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Kapitel Avsnitt Kommentar Foreslagen andring

9.6 Avsnittet redovisar kostnader for bygg- Komplettera avsnittet med en tydligare
herrar och fastighetsagare, sarskilt kopp- | redovisning av kostnader och nyttor fér
lat till laddinfrastruktur. Cykelframjandet cykelparkering samt med ett resonemang
anser att analysen i hdgre grad bér be- om vikten av kvalitet, anvandbarhet och
lysa att cykelparkering i regel &r en kost- | dimensionering for att reglerna ska fa av-
nadseffektiv atgard med relativt lag inve- | sedd effekt.
steringskostnad och stor nytta for anvan-
darna. Avsnittet bor ocksa tydligare lyfta
att kvaliteten pa cykelparkering paverkar
om investeringarna verkligen leder till
okat cyklande.

9.7 Avsnittet bor tydligare lyfta att val funge- | Komplettera avsnittet med ett resone-

rande cykelparkering kan minska hushal-
lens och individers transportkostnader.
For manga ar cykeln ett billigt och till-
gangligt fardmedel, men valet att cykla
forutsatter att det finns praktiska mojlig-
heter att parkera cykeln tryggt och nara
malpunkten.

mang om att battre cykelparkering kan
starka konsumenters valfrihet, minska
transportkostnader och férbattra varda-
gens tillganglighet.
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Kapitel Avsnitt Kommentar Foreslagen andring

9.8 Avsnittet bor utvecklas i fraga om civil- Komplettera avsnittet med en bedémning
samhallets nytta av god cykelinfrastruktur | av hur battre cykelparkering kan starka
vid byggnader. Ideella organisationer, tillgéngligheten till civilsamhallets verk-
féreningsliv och andra verksamheter har | samheter och underlatta hallbara resor
ofta begransade resurser men ar samti- till féreningsliv och ideella aktiviteter.
digt beroende av god tillganglighet for
medlemmar och besdkare.

9.9 Avsnittet bor tydligare beskriva att direkti- | Fortydliga att genomférandet av direkti-
vet anger minimikrav men att medlems- vet bor utformas sa att bade laddinfra-
staterna inom dessa ramar har ett ansvar | struktur och cykelparkering far ett reellt
att utforma ett &ndamalsenligt nationellt genomslag i svensk tilldmpning.
regelverk. Cykelframjandet anser att
Sverige bér anvanda det utrymme som
finns for att sakerstalla att cykelparkering
inte behandlas alltfér svagt i forhallande
till laddinfrastruktur.

9.10 Avsnittet ar kortfattat. Cykelframjandet Komplettera avsnittet med en kort jamf6-
anser att det vore relevant att satta for- relse eller reflektion kring nordiska erfa-
slaget i relation till nordiska erfarenheter renheter av cykelparkering i byggd miljo.
av cykelvanlig planering och byggande,
sarskilt dar cykelparkering ses som en
sjalvklar del av hallbar mobilitet.

9.1 Avsnittet fokuserar i stor utstrackning pa Komplettera avsnittet med en analys av
elektrifieringens klimatnytta. Cykelfram- cyklingens milj6- och klimatnytta samt
jandet anser att det ocksa bor framgé att | hur god cykelparkering kan bidra till
cykling kan ge betydande miljé- och kili- minskade utslapp, mindre buller och
matnytta genom att ersatta korta bilresor, | battre luftkvalitet.
minska energianvandningen och bidra till
minskade utslapp utan behov av teknisk
fordonsomstalining.

9.12 Avsnittet bor tydligare belysa att val utfor- | Komplettera avsnittet med resonemang
mad cykelparkering kan bidra positivt till om att genomtankt cykelparkering kan bi-
gestaltad livsmiljo. Om cykelparkering dra till ordning, tillgénglighet och en
inte planeras pa ett genomtankt satt ris- battre gestaltad livsmiljo.
kerar cyklar i stéllet att parkeras oordnat i
entréer, gangstrak och offentliga miljder.

9.13 Cykelframjandet anser att cyklingens be- | Komplettera avsnittet med ett tydligare
tydelse for social hallbarhet bor fa stérre resonemang om hur battre cykelparke-
utrymme. Cykeln &r ett tillgangligt och bil- | ring kan starka jamlik mobilitet, tillgang-
ligt fardmedel for manga grupper och kan | lighet och folkhalsa.
bidra till jamlik mobilitet, battre folkhalsa
och 6kad sjalvstandighet for barn, unga
och hushall med begransade resurser.

9.14 De samhallsekonomiska effekterna av Komplettera avsnittet med en tydligare

6kad cykling bér synliggéras tydligare.
Okad cykling kan bidra till minskade ut-
slapp, forbattrad folkhalsa, mindre trang-
sel och lagre behov av yta fér parkering.
Dessa nyttor bor vagas in tydligare i be-
démningen.

beskrivning av de samhéllsekonomiska
nyttor som kan folja av forbattrade forut-
sattningar for cykling.
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Kapitel

Avsnitt

Kommentar

Foreslagen andring

9.16

Informationsinsatserna bor inte enbart fo-
kusera pa laddinfrastruktur och byggpro-
cess utan ocksa pa hur cykelparkering
ska utformas for att bli anvandbar och at-
traktiv. Utvarderingen bor ocksa folja upp
om reglerna faktiskt leder till battre forut-
sattningar for cykling.

Komplettera avsnittet med att informat-
ionsinsatser och vagledning aven bér
omfatta kvalitet, placering och anvand-
barhet for cykelparkering samt att kom-
mande utvardering bor folja upp effekter
pa cykling och anvandning av cykelpar-
kering.

Vid behov, infoga ytterligare rader ovan

7(7)



