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Inledning

Reserapporterna ar ett underlagsmaterial infor rapporteringen av
regeringsuppdraget om larande exempel pa hur cykelplanering har
integrerats i samhéllsplaneringen.

Studiebesok har genomforts under oktober och november 2017, med
hjalp av kollegorna pa Enheten Stad och Land, Boverket. Foljande lander
har besokts: Danmark, Nederlanderna, Storbritannien och Tyskland.
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Reserapport fran Nederlanderna

BesoOk i Groningen, Utrecht och Den Haag 2-5 oktober 2017

Foto: Boverket

Resgrupp
Anna-Clara Léfvenberg, Agata Bar Nilsson, Mirja Raneskdld, Otto
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Nationell niva - Mote med ministeriet for infrastruktur och
miljo

Bakgrund

Installningen till cykeltrafiken har andrats genom aren. Historiskt har det
gatt fran mycket cykling fore andra varldskriget till bildominerade

transporter mellan 1940 -70-talen for att vanda tillbaka till stark vaxande
cykelandel under 70-talet och framat.

Efter andra varldskriget behdvde landet byggas upp igen och
Nederlanderna blev forhallandevis valmaende land med god ekonomi.
Detta resulterade bland annat i att 4ga en bil blev tillgangligt for fler.
Utveckling blev sarskilt tydlig efter 1970. Pendlingsavstandet 6kade
betydligt. Genomsnittliga dagliga resor dkade fran 3,9 km ar 1957 till
23,2 km ar 1975. Eftersom manga av de gamla staderna, med smaskaliga
stadscentra, inte var anpassade till den dkade biltrafiken, fick manga hus
rivas for att gora plats at bilen. Aven en del av den gamla
cykelinfrastrukturen har tagits bort. Torg i stadscentra omvandlades till
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bilparkeringar och nya utvecklingsomraden hade stora vagar for
motorfordon.

Luftkvaliteten forsamrades i stdderna, cyklingen minskade med cirka sex
procent arligen och manga dodades i trafiken. En star andel (Gver tio
procent) var barn under 14 ar. Den daliga séakerheten pa vagarna blev en
vandpunkt. Det vackte starka protester fran medborgarna, som krévde
atgarder for 6kad trafiksakerhet for att hindra att barnen skulle skadas
eller omkomma i trafiken.

Ungefar samtidigt slog oljekrisen till. Regeringen uppmanade till att bli
mindre beroende av fossila brénslen och inférde bilfria séndagar. Vid
slutet av 1970-talet gjordes flera stadscentra permanent bilfria.
Protesterna fortsatte for sdkrare, mer miljovanlig och stadslivsvanlig
trafik som cykeltrafik. Detta skapade en medvetenhet hos befolkningen
som i slutdndan forandrade synséttet pa trafikpolicys och cykelns roll.
Kommunerna bdrjade experimentera med ny design for cykelinfrastruktur
— separerade cykelvagar. Forsta moderna cykelvagar byggdes med hjélp
av statlig finansiering. Cyklingen 6kade betydligt. Den kommunala
utvecklingen féljdes upp pa nationell niva och 1980 togs en nationell
cykelplan fram.

(Kalla: https://www.youtube.com/watch?v=XuBdf9jYj70 )

Nationellt arbete med kampanjer och program

Just nu finns ett fokus pa informationskampanjer till de aldre (65+). Det
ar den grupp som star ganska hogt upp i statistiken for cyklister som har
omkommit i trafiken. Dessa olyckor ar framst singelolyckor, ofta
kopplade till el-cykel. Informationskampanjen ska belysa vilka risker som
de aldre bor vara uppméarksamma pa.

Statens finansiering av cykelinfrastruktur gors oftast genom olika
program. Till exempel programmet Optimerad anvandning (2001), vars
syfte var att minska trafikstockningar pa bilvagar genom alternativa
lésningar till utbyggnad av bilinfrastruktur. Inom programmet har bland
annat 300 miljoner euro investerats i cykelinfrastruktur.
https://beterbenutten.nl/en

Nu pagar ett arbete med ett program Tour de Force (2017-2020), dar
staten samarbetar med provinserna, kommunerna, cykelorganisationer
samt jarnvégsbolaget Prorail for att framja cykel. Cykelagendan har tagits
fram som en del av programmet och malet &r att 6ka cykling med 20
procent pa tio ar. De 6vriga punkterna i agendan foresprakar mer plats for
cykling i stdderna, hogkvalitativa regionala cykelleder, optimerad
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kombination av olika transportslag, riktad marknadsforing for cykling,
farre olyckor och cykelstélder samt battre kunskap.
http://tourdeforce2020.nl/en/

Statens engagemang i cykelfragan
Det finns ett starkt politiskt engagemang for fragorna och departementet
satsar pa att utoka arbetsgruppen for cykelfragor.

Staten stddjer utveckling av cykling genom bland annat en Bicycle team,
ett nationellt rad med 12-16 personer som kommer fran bland annat
infrastruktur- och miljédepartementet, Rijkswaterstaat (som ar en sorts
myndighet vid departementet med ansvar foér planering, genomférande
och underhall av infrastruktur ), Dutch Cycling Embassy, och Beter
Benutten (optimerad anvandning programmet).

Radet traffas regelbundet for att diskutera aktuella fragor. Vid vart besok
skulle elcykelns konsekvenser diskuteras. Syftet med radet &r att fa in
med cykelfragorna i de egna organisationerna.

The Government

Rijkswaterstaat UL BRI 2 Beter Benutten Cycling Union
Embassy

v 4 4 4

Bicycle team

Kélla: Schema dver involverade parter som ror cykling. PPT bild, Sabina Persson,
Trafikverket.

Betydelsen av starka cykelorganisationer

Den ideella cykelorganisationen Fietsersbond har haft stor betydelse for
utvecklingen av cyklingen i Nederldnderna. Det &r en
patryckarorganisation med en hog grad av professionalism. Genom
uppdrag fran Departementet for transport har organisationen i viss matt
fatt en form av halvofficiell stallning. Det departementet vill stodja ar
Fietsersbonds lobbyarbetet i trafikpolitiska fragor och organisationens
arbete for att frimja cykling i provinsiella och kommunala
sammanhangen. For detta far Fietsersbond dels ett generellt programstod,
dels projektstod.


http://tourdeforce2020.nl/en/
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Nationell cykelplan
Ar 1980 togs den forsta nationella cykelplanen fram, som sedan

fornyades 1999. Se dokumentet hér:

http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/The%20Dutch%?2
0Bicycle%20Master%20P1an%201999.pdf

Ar 2009 gav Ministeriet for transport och vatten tillsammans med
Fietsberaad ut dokumentet Cycling in Netherlands (2009)
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNethe

rlands2009.pdf

Den nationella nivan koncentrerar sitt arbete kring cykling pa: sikerhet,
kombinerade resor med flera transportslag och kunskapsspridning.
Ansvaret for cykelplanering ligger hos provinserna och kommunerna men
staten kan bidra med finansiering. Det finns ingen ansvarig specifikt pa
nationell niva for att framja cykling men det finns en samsyn i stort sett i
alla politiska partier om att cykel &r viktig.

Under intervjun framholls infrastrukturen som den klart basta metoden
for att fa fler att cykla mer. “Build it and they will come!”

Boverket


http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/The%20Dutch%20Bicycle%20Master%20Plan%201999.pdf
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/The%20Dutch%20Bicycle%20Master%20Plan%201999.pdf
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf

12

Boverket

Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Provins Utrecht

| provinsen bor det drygt 1,2 miljoner manniskor férdelade pa 26
kommuner. Provinsen dr areamassigt den minsta i landet. Det centrala
geografiska laget gor Utrecht till en viktig kommunikationsnod.

Provinsens engagemang i cykelplanering

Provinsen ansvarar for regional cykelplanering/regionala cykelnétverket
och kan delvis bidra med finansiering, men det & kommunens ansvar att
genomfora atgarderna. Provinsen har kartlagt utvecklingsbehov och hur
de felande lankarna kan atgardas. Det utgor ett underlag for kommunerna
att jobba vidare med. Provinsen forsoker att lyssna av kommunernas
behov och utmaningar. En annan viktig del &r spridning av kunskap
framfor allt till mindre kommuner som saknar kompetens eller tid for att
skaffa kunskapen pa egen hand. Att arbeta natverkande och arrangera
moten med olika tema har manga kommuner upplevt intressant och
positivt.

Politiskt program for provinsen

Ledningen i provinsen har hdga ambitioner for cykling — ambitionen &r
att dubbla cyklingen i provinsen fram till 2030, jamfort med 2011. Fokus
ligger pa bostadsomraden, skolor och foretagsomraden.

Ett fyraarigt cykelprogram har tagits fram for aren 2016-2020.
Programmet fokuserar bland annat pa:

e Integrerat natverk.

e Kombinerade resor.

e Smart cykling — kunskapsspridning.
« Andring av beteenden.

o Sarskilda grupper som man behover fokusera pa: immigranter
(framfor allt i staden), arbetsgivare och anstallda i foretagsomraden
utanfor staden.

Provinsen utférde matningar av cykeltrafiken under tiden for gruppens
besok. Det finns bra mojligheter att cykla till/fran Utrecht till
grannkommunerna.

Hela resan perspektiv
Pa den regionala nivan ar pendling med tag viktigt. Cykelresorna ar
viktiga delresor och man ser till att dessa kombinerade resor gar sa
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smidigt som mdjligt genom att bland annat att anordna bra
cykelinfrastruktur (parkeringar, uthyrning) vid stationerna.

Att det finns tillgang till cykelparkering vid stationerna ar NS
(Nederlandska Spar) ansvar, som en del av infrastruktur vid stationen.
Minimikrav pa funktioner som ska finnas vid en tagstation finns reglerat i
avtal.! I provinsen har olika Iésningar anvants, dar ibland provinsen har
haft delat ansvar mellan kommun och NS/Prorail for vissa parkeringar.
Provinsen foresprakar kommunalt agande dd kommunen har béttre
kontroll och styrning 6ver anlaggningen.

Vid pendling uppmuntras i forsta hand att cykeln lamnas pa stationen och
att en annan cykel hyrs pa destinationsstationen. Det ar dven vanligt att ha
en egen cykel pa varje stélle. Det finns ett pendlingskort som fungerar for
all kollektivtrafik i hela Nederlanderna, s& kallad OV-kort. Det kan &ven
anvandas for att hyra jarnvagsbolagets cyklar (OV-fiets) pa stationen.

Innovationer

Provinsen arbetar med olika utvecklingsprojekt. Till exempel har
kartlaggning av trafikljus med trafikstockningar och forseningar lett fram
till att trafikljus justerats sa att vantetiden for cyklisterna kortats ner eller
att andra l6sningar provats. Provinsen ansvarar for det regionala natet,
kommunerna for det kommunala.

Provinsen har aven testat en ny modell for prognostisering av cykeltrafik,
som &ven visar vilka végar som &r bast/genast och vilka som behdver
forbattras. Det ar dock svart att byta helt till den nya modellen, da den
traditionella modellen anvéands som standard fér beddmning av till
exempel framtida bullersituation, som ibland kan anvandas som underlag
i domstolsprévning. Darfor maste nya modellen bli stabil, forutsagbar
och enhetlig for alla.

! https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/openbaar-
vervoer/documenten/rapporten/2014/12/15/bijlage-1-vervoerconcessie-2015-2025

Boverket
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Staden Groningen

Groningen ligger i norra Nederlédnderna och staden passerade 200 000
invanare 2014. Det ar den sjunde storsta staden i Nederlanderna och det
ar en provinshuvudstad. Staden har en ung befolkning, mycket pa grund
av att det &r en universitetsstad med cirka 50 000 studenter. 50 procent av
befolkningen ar under 30 ar. Staden har en yta av ca 10 km2 och sjalva
stadskérnan ar ca 1 km2. Staden ar val sammanhallen och tat. Resor inne
i staden sker med cykel till 61 procent med bil 36 procent och med buss
tre procent. | Groningen &ger invanaren i snitt 1,5 cyklar var.

Bakgrund

Groningen har inte alltid varit en cykelstad utan korkades igen som séa
manga andra stader nar bilen under 1960/70-talen blev vanlig och
tillganglig for flertalet. Torgen i Groningen var fyllda med bilar eller
bussar. Planer fanns att ge bilen stor framkomlighet med hjélp av nya
bredare vagar, men politikerna kom pa andra tankar. Ett avgérande beslut
togs 1977 da Traffic-Circulation Plan genomfordes, trots motstand fran
butikdgarna i centrum. Planen innebar att genomfartstrafik med bil
stoppades och istallet flyttades ut till en ringled runt staden. Staden
delades da upp i fyra tartbitar och for att forflytta sig med bil mellan
tartbitarna behdver resendren aka ut pa ringleden runt staden. Det innebar
langre restid med bil och en fordel fér cykeln som med latthet kan ta sig
igenom staden. Den forandringen gav cyklister och fotgangare successivt
mer plats i stadskarnan.

Ar 1980 gjordes en utvardering och dé blev det tydligt att butikerna hade
samma besoksantal som tidigare (butiksagarna vara réadda for att férlora
kunder ndr bilarna flyttades ut). Det kunde konstateras att fler reste med
kollektivtrafiken och att antalet fotgdngare hade 6kat med sju procent
Antalet bilar hade minskat med 44 procent! Sedan nagra ar tillbaka har
butikerna séndagsoppet.

Citat fran intervjun: “Pedestrians are even more important than cars”

Parkeringspolicy for bil

En effekt av att centrum stangdes av for biltrafik/bilparkering var att
besoksparkeringen istéllet 6kade i intill liggande bostadskvarteren. Att ha
en bilparkeringspolicy som kan styra upp parkeringen visade sig vara
viktigt i det h&r sammanhanget. Det resulterade i att kommunen i
utkanten av staden anlade bilparkering med Park and Ride system, dér
biljetten for bussresa in till staden ar billigare &n att avgiften att parkera
inne i staden. Parkeringsgarage finns ocksa placerade med ca fem
minuters gangvag fran stadskarnan.
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PARKING POLICY

[ City centre
[ Old quarters

New quarters
Suburbs

Business/industrial areas

GRONINGEN
FIETSSTAD

Kalla: Powerpoint bild fran presentationen i Groningen

Numera finns ocksa Park and bike system, det vill séga att parkera bilen
och cykla in. Det finns mojlighet for foretag att hyra cykelboxar till sina
anstallda.

Cykelstrategi

Kommunen har arbetat strategiskt med cykling sedan 1977. Staden har en
cykelstrategi: We are Groningen Cycling City, Cycling Strategy 2015-
2025. Den &r antagen av kommunen 2015. | den ndmns fem strategier:

The bicycle comes first.
A coherent bicycle network.
Space for bicycles.

Tailored bicycle parking.

ag > w dpoE

The story of Groningen — cycling city.

Till strategin finns ett separat genomforandeprogram dar atgarder/planer
for de kommande aren beskrivs samt dven kostnaderna.

Kommunen har ingen dversiktsplan som motsvarar den svenska. Det
finns strategier for staden som inkluderar hur de ska forhalla sig till
trafiken som en helhet.

Groningen stravar efter att fa ett sammanhangande nat med viss tathet,
cykelvégar ska vara gena och ha naturliga malpunkter. Det ska vara en
upplevelse att cykla och det ska vara enklare att cykla an att ta bilen.

Boverket
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Kommunen jobbar med cykling for alla pa ett integrerat satt i
samhallsplaneringen. Vad som lyftes var dock att kommunen nu noterat
olyckor med &ldre och elcyklar. Anvandandet av elcyklar r inte sa stort
an, men det ar nagot de behover forhalla sig till framover.

Kommunen har idag redan problem med att cyklister haller for hog
hastighet och att cyklister och bilister inte soker 6gonkontakt med
varandra. Mopedernas hastighet har dampats med hastighetsgupp i
cykelbanan — med blandat resultat.

Ladcyklar och lastcyklar uppfattades inte som nagon stor fraga i
Groningen. Oavsett cykelfordon sker cyklandet ofta i bredd — bade pa
cykelbana och i blandtrafik. Nar det galler cykelvagar vill de garna fa till
fyra meter breda dubbel riktade cykelvagar — nagot kommunen efter fyra
ars diskussion nyligen hade lyckats med i cykelstraket upp till
universitetet. En separat gangbana anlades ocksa.

| stadens cykelstrategi lyfts vikten av att man har ett sammanhangande
cykelvagnat.

Deras framgangskoncept &r att
o Fokusera pa huvudstraken.
e Bygga bort felande lankar.

Den sista punkten jobbar staden aktivt med att ta fram planer for nu.
Generellt galler att de forbéattrar cykelnatet efterhand och har en
prioriteringslista pa atgarder. Blir det cykeltrafikstockningar provar
kommunen att leda om trafiken. De testar l6sningar under en period och
utvarderar sedan. Gatutypen cykelgata, det vill saga dar bilar far kora pa
cyklarnas villkor, bidrar till att skapa ett finmaskigt nat for cyklister.

Att cykla 7,5 km enkel vag anses okej och vid anvandandet av el-cykel
réknas strackan vara det dubbla — 15 km.

Starkt politiskt stod for cykeln

Alla politiker ar eniga kring varumarket Groningen cykelstad och de ar
nojda med att kommunen for 40 ars sedan tog beslut om Traffic
Circulation Plan. Da var det vanstern som drev pa, men idag ar alla
partier med. En av aldermannen /aldermannen i kommunen &r ung och
intresserad av och driver cykelfragorna framat. Nagra
kommunrepresentanter lyfte fram den unga aldern som en
framgangsfaktor — mer bendgen att cykla som ung och en bra forebild.
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Det finns en stark lobbyorganisation (Fietsersbond - The Dutch Cyclists’
Union https://www.fietsersbond.nl/english-info/) som har stor betydelse.
Lokalt i staden sa stodjer ocksa politiken den stora cykelmassan.
Handlarna &r ocksa positiva till att till exempel nu aven flytta ut bussarna
fran innerstaden.

Vad som ocksa lyftes fram var att det kravs en mangd cyklister som
efterfragar nagot — da blir det lattare att fa till en forbattring — dven i en
cykelstad som Groningen. Och har har kommunen da en extra skjuts i den
unga befolkningen (studenter) som kanske inte har bil.

Vision om stadskéarnan
| kommunens vision om hur stadskarnan ska utvecklas, ingar flera viktiga
stallningstaganden som har koppling till cykling:

e Further improve liveability by exchanging car structures into living
space.
e Pedestrians and cyclists are the keys.

e Extend the uninterrupted pedestrian zone, but allowing cyclists
(cyclist as a guest).

o More flexible parking facilities for cyclists.
o Shift public buses around downtown.

o Increase space for cyclists on major routes to the city centre (bicycle
street Korreweg).

o City logistics by more sustainable and smaller vehicles (cargobikes).

Cykeln &r given i samhallsplaneringen

Forutséttningarna for cykling i staden dr goda. Groningen &r en tat och
sammanhallen stad med manga studenter. Det finns ingen externhandel.
Kommunen har en uttalad prioritet:

e Fotgangare.

o  Cyklister.

o Kollektivtrafik.

o Biltrafik

Kommunen har borjat géra Bicyles Effect Analysis (BEA) for att se vilka
effekter fysiska fordndringar medfor for cyklisterna. Kommunen ser
ocksa att nybyggnation utanfor staden ska vara placerad sa att den gar att
nas med cykel.

Boverket
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Staden vaxer och kommunen &r medveten om vikten av att staden blir
tillganglig/nabar (accessible). Cykeln ses som en viktig lank i
transporterna. Daglig pendling till och fran staden forvantas oka till
215 000 personer ar 2020 (ar 2000, 160 000 personer).

Undersckningar visar att cyklister ar sjuka 7,4 dagar per ar medan icke
cyklister ar sjuka 8,7 dagar per ar. (Kélla: Groningen cykelstrategi)

Idag upplevs ibland att cyklisterna &r fér manga och att det forsvarar for
fotgangarna — att tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning
(rullstol, synskadade namndes) ar svar i framfor allt de centrala delarna
av staden. En plan for fotgangare ar under framtagande. | blandtrafik
mellan cykel och gaende prioriteras de gaende.

Design efter platsens funktion

Kommunen arbetar med att utveckla de offentliga platserna i staden.
Trots att kommunen é&r i ”varldsklass” pa cykling finns fortfarande
utmaningar med bilar (”car structures”) kvar i staden. Staden jobbar
successivt vidare och det podngteras att fotgangare och cyklister &r
nyckeln till trivsamma offentliga rum och kommunen menar att det ar
dags att stadens invanare far sitt vardagsrum tillbaka. En trevligare
stadsmiljo dar det finns plats for méten. Visionen for stadens utveckling
uttrycks i NIEUWE STADSRUIMTES Leidraad voor de openbare ruimte
(Nya stadsrum — En guide till det offentliga rummet).

Cykelstrak kan ledas igenom offentliga rum som delas av flera. | vissa
strak kan vem som har prioritet av fotgangare eller cyklister vara
flexibelt. Vid lagtrafik far fotgangare anvanda hela gatan (central
stadsgata/shoppinggata), men till exempel under ”rush hour” nér det ar
mycket cyklar sa delas anvandningen av gatan i zoner: cykelzon i mitten
av gatan och fotgangarzon pa bada sidor om. Finns det inte tillracklig yta
for uppdelning av trafikanterna: sa &r det shared space som galler.

Kommunen arbetar nu med att designa platser utifran hastighet och
fordon. Vad ar det for typ av plats och hur ska man fardas har? Ar det en
gagata gar det att rora sig i 5-10 km/timme och da ska den fysiska miljon
vara utformad for att stodja det. Det kan alltsa behovas fysiska atgarder
som till exempel knagglig gatsten, for att dampa cykelhastigheten till
forman for gangtrafik.

Utgangspunkten i Groningen ar att separera gang och cykel fran varandra.
Blandtrafik bil/cykel far inte komma i hogre hastighet an i 30 km. Nér det
inte finns plats att separera, far cyklisterna cykla pa de gaendes villkor i
lagre hastighet.

Boverket
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Exempel p& hur utformningen kan styra cykelns hastighet langs ett strak. Kalla:
Groningen kommun; Powerpoint presentation

Snabbcykelstrék Star-lane

For att minska cykeltrangsel i stadskdarnan marknadsférde kommunen
“snabbstrak” for de som har sin mélpunkt norr om staden. Till exempel
studenter som cyklar till universitetet. Genom att flytta stor méngd av
cyklister till en parallell gata - dar bilister far fardas pa cyklisternas
villkor - kunde trangsel undvikas. Groningen ville undvika ordet
“highway” for bikes da de ansag att highway relaterade till nagot
negativt. | stéllet anvénds begreppet Star-lanes.

Cykelparkering

Kommunen har problem med att det ar for manga cyklar i framfor allt i
centrum och vid jarnvagsstationen. Det saknas parkeringsplatser och det
blir konflikter med gaende bland annat.

Manga cyklister skapar ocksa ett stort behov av plats for cykelparkering.
Det ar 6verfullt i cykelstéllen. Effekten av det &r att cyklarna nu parkeras
lite var som helst.

19

Det finns ett behov av 11 000 cykelparkeringsplatser. Det finns inte heller

yta ovan mark att ta i ansprak, utan det diskuteras nu underjordiska
garage. Diskussioner fors ocksa med fastighetsagare som har tomma
lokaler om inte dessa kan anvéndas som cykelgarage.

Boverket
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For att komma till ratta med cykelparkeringen har kommunen i
stadskarnan paborjat ett arbete med att differentiera cykelparkeringen.

o Korttidsparkering: till exempel 45 minuters parkering: malade
parkeringsytor, kan vara mycket centralt, nara butiker, men det gar
inte att lasa fast cykeln. Det ar ett medvetet val eftersom kommunen
inte vill ha cyklar stdende dar for langre. Troligen kommer det vara
sjalvkorrigerande da det ar en risk att lamna cykeln dar.

o Mellanlang tid: Dessa parkeringar &r inte placerade direkt pa
shoppinggatan utan pa “bakgator” och det finns byglar att I3sa fast
cykeln i.

o Langtidsparkering — Finns parking shelters/parkeringsgarage, till
exempel vid jarnvagsstationen eller busstationen.

Det finns bemannade cykelgarage vid tagstationen och de ar avgiftsfria
(under ett dygn). Lasbara cykelboxar finns vid mindre stationer.
Jarnvagsbolagen ar skyldiga att tillhanda halla cykelparkering. Att ta med
sig cykeln pa taget var inte vanligt — behdvs inte da det gar att hyra cyklar
nar resendren kommer fram, alternativt att en egen stationscykel” finns
parkerad dar.

Groningen parkeringsgarage med ljusinslapp. Foto: Boverket.
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Groningen parkeringsgarage med cykelvag igenom. Foto: Boverket.

Innovationer och kampanjer som underlattar for cyklister

I Groningen har cyklisterna prioritet i trafikljusreglerade korsningar pa
det satt att alla cykelvégar in i korsningen har gront ljus samtidigt (sa
kallat allgront), innan 6vrig trafik regleras enligt vanlig
trafikljusregelring. Det bygger pa att cyklisterna soker 6gonkontakt med
varandra och parerar. Stor vinst ar att oskyddade trafikanter skiljs fran
svangande buss- och lastbilstrafik, som annars ar en vanlig olycksorsak.

En prioriterad cykel6verfart pa Star-lane straket har nyligen invigts. En
fyra meter bred dubbelriktad cykelbana (25 000 cyklister/dygn troligen —
holl pa att matas) har prioritet i en korsning med biltrafik (11 000
fordon/dygn). Vid terminsstart har kommunen informerat om Star-lane
upp till universitetet.

Varje ar genomfors den nationella cykelmatarveckan via cyklisternas
egna mobiler. Uppgifter om information om koer, var folk cyklar och hur
Iang tid det tar mellan malpunkter kan fas darifran. Det & en kampanj
med mojlighet att vinna fina priser.

Nationell webbapplikation finns, dér fel och brister kan anmalas.

Boverket
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Staden Den Haag

Den Haag dr den administrativa huvudstaden i Nederlanderna. Hér finns
huvudsatet for parlamentet, regeringen, hogsta domstolen, internationella
organisationer som Internationella domstolen och Internationella
brottsmalsdomstolen, samt manga ambassader. Staden har ca 500 000
invanare och ar den tredje storsta staden i landet efter Amsterdam och
Rotterdam.

Knappt 30 procent av alla resor under 7,5 km sker med cykel.

Modal-split verplaatsingen tot 7,5 km in 2005
in Den Haag

8% 0% 2%
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Andel av resor under 7,5 km efter olika transportslag. Fiets betyder cykel.

Bakgrund

Bakgrunden till den 6kade cyklingen i Den Haag liknar den som fanns i
andra stader. Dels var det historiska handelser som paverkat utvecklingen
pa nationell niva — oljekris, ekonomisk kris, samt 6kad missnéje i
befolkningen till foljd av dkad biltrafik i stdders centrala delar — osdker
miljo for oskyddade trafikanter samt forfulning av stadsmiljon.
Medborgarna efterfragade en séker och attraktiv stad och kravde en
forandring.

Men Den Haag hade ocksa dalig luftkvalitet i stadscentrum. En av
gatorna i Den Haag hade den sdmsta luften i hela Nederlanderna enligt
luftkvalitetsmé&tningarna.
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Ett annat problem var trafikstockningar i staden samt ett oattraktivt
centrum med tynande handel.

Staden insag att kraftiga atgarder behévdes och detta resulterade i att
kommunen valde att ta bort bilarna fran stadscentrum och gav plats till
cyklister och gaende. Utveckling av infrastrukturen foljde efter.

Cykelstrategi

Det finns ett sarskilt cykelprogram/strategi for 2015-2018, som har tagits
fram 2015. Malet &r att forbattra kvaliteten i hela resan kedjan for cykel.
Huvudpunkterna fér programmet &r:

o Bekvamt och snabbt cykeln&tverk, inom staden och regionen.
o Skapa nya och forbattra befintliga cykelparkeringar.

e Kommunikation och marknadsforing.

o Uppfdljning av cykelanvéandning.

Under framtagandet av cykelprogrammet har kommunen ordnat méten
med intressenter for att samla in deras idéer och forslag. Flera av dessa
idéer har fatt plats i programmet.

Cykling &r &ven inkluderad i Mobilitetsplan for Den Haag (2010), dér
flera av malen syftar till att forbattra mojligheter for cykling. Bland annat
vill kommunen 6ka cykling genom forbattring av cykelvéagnatet, béttre
tillgang till cykelparkering samt satsningar pa kommunikation,
marknadsforing och forbattrad cyklingskunskap.

Huvudl6sningen ar att separera cykeltrafiken fran andra trafikslag som
har hogre hastighet. Dar det inte &r mojligt, sdnks hastigheten for alla
fordon (max 30 km/h). I stadsmiljon blir ofta l6sningen att ge mer plats at
cyklister och begransa biltrafiken, sa att cyklarna far mer utrymme och att
hastigheten och antalet bilar minskar.

Planering for cykeln

Cykeltrafiken ar en sjalvklar del i samhéllsplaneringen. Utgangspunkten i
stadsutvecklingsprojekt ar att skapa attraktiv, tillganglig och levande
stadsmiljo. | stadscentrum ar cykel och de gaende prioriterade. Men det
uppmuntras och projekteras for att anvanda cykel dven pa langre strackor.
Vilket trafikslag som prioriteras eller underlattas beror pa omradets tankta
funktion.

Vid planering av cykelvégar ligger fokus pa att ta sig enkelt, bekvamt och
snabbt mellan malpunkterna. Detta innebér bland annat att cykelvagnatet
ar komplett, tatt och anpassat till behoven, darfér jobbar kommunen

Boverket
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mycket med att komplettera felande lankar och uppgradera redan
befintliga strackor sa att de klarar 6kade volymer och flera typer av
cyklister. Aven halso- och estetiska aspekter vags in. Cykelvagarna
lokaliseras om mojligt langre bort fran hardtrafikerade bilvagar pa mindre
lokala vagar med lagre trafikintensitet.

Cykel ska vara till for alla och infrastrukturen maste avspegla den
avsikten. Med 6kande variation i olika sorters cyklar, 6kar dock ocksa
behovet av att planera for att tillgodose de olika cyklisternas behov. Har
har el-cykel och storre transportcyklar sarskilt uppmarksammats, pa
grund av deras sarskilda behov av infrastruktur — storre parkeringsplatser,
tillgang till laddningsstationer och hastighet. Men dven
befolkningsgrupper med annan an nederlandsk kulturell bakgrund som
anvander cykel i mycket mindre utstrackning ar en sarskild malgrupp.

Starkt engagemang fran flera

Det finns ett starkt stod fran politiken och kommunen arbetar aktivt for
att utveckla cykling i staden, bade genom att ta fram strategier och
program, genom fysiska atgarder samt genom kommunikations- och
marknadsforingsinsatser. Cykelframjandet ar en stark och valdigt aktiv
organisation som driver manga fragor. De och aven invanarna kommer
med forslag och 6nskemal om I6sningar.

Kostnader for investeringar i cykelprogrammet i Den Haag, mest i
infrastruktur, gar upp till 20 miljoner euro for ar 2016. Halften av dessa
tacks av kommunen, andra halften kommer fran regionen, provinsen,
staten samt det nationella jarnvagsbolaget Prorail.

Det ses fortfarande vara mer motiverat att lagga stora summor pa
I6sningar for motorfordontrafiken an pa cykeltrafiken. Till exempel
I6sningar som cykelbro ses som mycket kostsamma, &ven om samma
kostnader ses som helt rimliga nar det galler 16sningar for biltrafik.

Fysiska atgarder for cykel

De fysiska atgarderna omfattar allt fran att komplettera de felande
lankarna i natet, forbattra kvaliteten pa befintliga cykelbanor till att hitta
helt nya l6sningar i farliga trafiksituationer. Till exempel har en korsning
byggts om pa en rak vag, dar manga billister korde for fort till en oval
rondell, dar cyklister har foretrade framfor biltrafiken. Pa manga gator i
stadscentrum har biltrafiken minskats, genom att begrénsa antal filer och i
stéllet ge utrymmet till separerade cykelvégar och grénska. | den Haag
arbetar kommunen dven med att ge alla cykelvagar rod farg, s att de ar
tydligt markerade.
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Staden har dven gjort stora satsningar pa underjordiska cykelparkeringar i
centrum. Det finns &ven ett bidrag som fastighetségare kan sdka for att
omvandla sitt skjul till en inomhus cykelparkering. Tanken &r att 6ka
antalet parkeringsplatser for cykel i boendeomraden.

Hela resan underlattas

En av punkterna i cykelstrategin hanterar hela resan perspektivet. Det
anses vara en viktig aspekt for att 6ka cykling i staden. Kommunen
fokuserar pa kombinerade resor med cykel och tag/kollektivtrafik. Dér ar
det viktigt att se till att cykellankar fungerar och att det ar enkelt att byta
mellan de olika trafikslagen. Som tidigare namnts kan cykel tas med pa
taget mot en avgift och under vissa forutsattningar, till exempel i man av
plats, utanfor rusningstrafiken (efter kl. 9 pa morgonen). | praktiken &r
det séllan denna majlighet anvéands. Det uppmuntras i stallet att [amna sin
cykel vid stationen och hyra en cykel vid slutdestinationen. Detta
underlattas genom gratis parkeringar och billiga hyrcyklar vid
tagstationer (galler for hela Nederlanderna, inte bara den Haag).

Cykelparkering

Det finns manga cykelparkeringar, sérskilt i de centrala delarna av staden.
Hé&r har kommunen forsokt att flytta cykelparkeringarna som finns
utomhus bort fran huvud shoppinggatorna, och i stallet byggt ett antal
underjordiska parkeringsgarage. Pa grund av det 6kande cyklandet ckar
aven parkeringsbehovet och de parkeringar som finns nu récker inte till.
Staden planerar for fler cykelparkeringar i centrum. Det som &r mest
intressant i centrum &r parkeringsanlédggningar inomhus, antingen under
eller ovanmark. Det ar kostsamt men sparar pa utrymmet i gaturummet,
som i stallet kan anvandas av gaende.

Vid tagstationerna, som ar viktiga punkter for byte mellan trafikslag,
finns det gratis cykelparkeringar. Forsta dygnet &r gratis och sedan ar
kostnaden per dygn lag. | den Haag vid centralstationen finns en
bemannad cykelparkering under mark. Dér finns &ven mojlighet att hyra
ut cykel fran det statliga ralsbolaget, vilket kostar 3,85 euro per dygn.(ov-
fiets).

Pa vissa parkeringar finns det elektroniska system (som i
bilparkeringsgarage) som visar hur manga lediga platser det finns.
Beldaggningen varierar under dygnet och ar kopplat till arbetspendlingen.
Redan idag ser kommunen, att det befintliga antalet platser inte récker
till. De 6vergivna cyklarna tas bort, efter varning till 4garen (en lapp pa
cykeln) och hamnar pa cykeldepan hos polisen.

Boverket
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Framgangsfaktorer

En viktig framgangfaktor &r det breda politiska stodet, i stort sett alla
politiska partier stodjer utveckling av cykling i staden. En annan faktor ar
en motiverad arbetsgrupp pa kommunen med manga olika kompetenser.
Aven den breda forankringen med medborgare, lokala butikséagare,
cykelorganisationer samt andra aktorer har varit viktigt for att fa igenom
projekten. Samarbetet med den regionala och nationella nivan har
underlattat finansieringen.
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Lardomar fr&n Nederlanderna

Cyklarna som en sjalvklar del i strukturplanering

Galler bade i stort som smatt. Savél vid ombyggnad av en plats som vid
planeringen av nya utbyggnadsomraden. Vid ett tillfalle uttrycktes det
som: Vid varje projekt borjar vi med att tanka pa vad som behdver goras
for cyklarna har? Sen kan det bli andra saker som blir prioriterade, men vi
borjar dar. Cykelinfrastrukturen fick ocksa lov att kosta. Kostnaderna for
cykelinfrastruktur relateras till kostnad/resekilometer. (Se illustrationen
nedan)

et Cycling infrastructure is not expensive. This is evident when comparing the annual
expenditures in infrastructure costs for cycling between the other main modes of BEST VALU E
B transport. €° 03
| -
per kilometre per kilometre
traveled
€0.14
Per kilometre /
traveled Per kllomelre
traveled

Source: Decisio 2016

Figur: Jamforelse av investeringskostnader mellan olika trafikslag raknade per
person och ar eller per fardad kilometer. Tour de force programmet. Kélla: Erik
Tetteroo, Infrastruktur- och miljddepartement.

Cyklingen i Nederlanderna gynnades av tata, valavgransade stdder med
mycket lite spridd bebyggelse pa landsbygden. Nederlanderna hade aven
tillampat 16sningar framtagna for biltrafiken och tilldmpat dem for cyklar.
Vaga tanka annorlunda (exempelvis cykelbana pa skoltak i Utrecht).

Losningen pa kapacitetsproblem for biltrafiken kunde ocksa vara att
minska biltrafiken genom att investera i cykling.

Vid planering av cykelvagar anpassas ibland projekten efter hur
cyklisterna vill rora sig pa platsen i stéllet for att styra detta uppifran.
Tanken &r att bygga sa att det gynnar cyklister, bade strakmassigt men
aven utformningsmassigt.

Sammanhangande natverk av cykelvagar

Flera stader arbetade med cykelinfrastruktur snarare an enskilda
cykelstrak, ett ssmmanhangande natverk av cykelvagar med en storsta
maskvidd.

Pa regional niva investerades i att binda samman olika tatorter med ett
regionalt cykelvagnat. Vid valet av strackning var kommunen inte

Boverket
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bunden till bilvigarna utan kunde vilja den lampligaste strackningen, da
mojligheten fanns att mark kunde exproprieras for cykelvégar.

Cykelvagnatet i centrala Groningen...

...och det regionala cykelvagnétet i provins Groningen. Kalla: Groningen.

Separera om mojligt de olika trafikslagen, prioritera alltid de mest
oskyddade i blandtrafik

| Nederlanderna efterstravades att separera de tre trafikslagen gang, cykel
och bil. Blandtrafik cykel-bil bor inte forekomma pa vagar med en
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hastighet 6ver 30 km/h. Normalt var cykelvagarna tydligt separerade fran
saval bilvagar som gangbanor genom nivaskillnader. Fanns det
kanstensparkering fanns det ofta en remsa mot cykelvagen sa att bildérrar
inte slog ut 6ver cykelbanan.

Separeringen av bil och cykelvdg motiveras dven av hélsoaspekter —
langre avstand mellan cykelvag och bilvag ger battre halsovinster till
cyklisterna.

Foto: Boverket

Nar bristen pa utrymme stéllde krav pa blandtrafik (bil-cykel respektive
cykel-gang) gallde principen att det skulle ske pa de minst skyddade
trafikanternas villkor. Principen att pa vissa cykelvagar tillata biltrafik pa
cyklisternas villkor (cykelgata) var nog en forutséttning for utbyggnaden
av det relativt finmaskiga cykelvéagnatet.

Boverket



30 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Foto: Boverket

Groningen och Den Haag. Bostadsgata, bilarna tillatna, men pa cyklisternas
villkor. Den réda asfalten &r en tydlig signal som visar att det ar en cykelbana.
Skyltningen fortydligar "Fietsstraat, auto te gast” betyder "Cykelgata, bilen ar
gast”. Foto: Boverket

Boverket
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Groningen. For att angora parkeringsplatser far bilarna kora in pa cykelgatan.
Foto: Boverket

Gestalta de olika gaturummen utifran tankt/onskad anvandning

| Groningen arbetade kommunen medvetet med att tydliggdra den tankta
funktionen genom gestaltningen. | strak dar cyklarna prioriterades
skiljdes cykelvéagarna tydligt fran gangbanorna och gavs en avvikande
belaggning som medgav hog cykelkomfort — ofta rod asfalt. Pa
affarsgator och andra centralare delar gavs beldggningen en enhetligare
utformning for att annonsera att cyklingen skedde pé de gaendes villkor.
Genom stor gatsten kunde cykling styras bort fran gator som inte var
ténkta for det.

B s = S N [N

Groningen, en av de centrala affarsgatorna. Cykling pa de gaendes villkor. |
markbeldggningen ar cykelvagen enbart markerad med ett par linjer. |
morgonrusningen haller sig gangtrafikanterna sig vid sidorna. Pa eftermiddagen
nar de gaende blir fler brer de ut sig 6ver hela gatans bredd och cyklisterna far ta
sig fram pa de gaendes villkor. Foto: Boverket

Boverket
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Mycket kretsar kring platsens funktion och stadens attraktivitet. Det ar
utgangspunkten for vilka trafikslag prioriteras inom olika omraden och
vilka I6sningar som véljs. For att 0ka attraktiviteten (dar tillgdnglighet
och framkomlighet &r en del) l16ses utmaningar med flera trafikslag pa
samma gang, till exempel genom att anpassa vilka trafikslag ska tillatas
pa vilka gator (till exempel inga cyklar pa stora shoppinggator som &r
avsedda for gaende). En atgard som bidrar till minskad biltrafikstockning
kan &ven vara en bra atgard for cykel och tvartom.

Tydligt skyltade cykelvagar med sjalvklara malpunkter

| Nederl&dnderna arbetade kommunen medvetet med identifierbarheten av
cykelvagar, enhetlig skyltning, enhetlig namngivning och tydligt
utmarkerade. Ofta var cykelvégarna belagda med rod asfalt for att
markera dem, vid langa sammanhéngande strak dock ibland bara for att
markera start och slut. Vasentligt var att vagarna skulle vara direkta och
ga mellan sjalvklara malpunkter.

« 3% ZERNIKE

Foto: Boverket

Foto: Boverket
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Utrecht. Foto: Boverket

Boverket
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Houten. Cykelstrak med olika farg som sedan markerades pa lyktstolpar.
Foto: Boverket

Boverket
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Kombinationen cykel-tag cykel som framgangsfaktor

| Nederlanderna arbetades det konsekvent med att underlatta Gvergangen
tag-cykel. Jamfort med kombination gang-tag-gang ger kombinationen
cykel-tag-cykel 50 ganger storre malpunkter, vilket skapar helt andra
forutsattningar for pendling.

B ®------ gang-tag-gangl

. """""" @®----- cykel-tag-gang]
. ----------- . - -~ cykel-tag-cykelf]

Upptagningsomradenas storlek. Bild: Erik Tattero

Jarnvagsoperator har skyldighet att anordna cykelparkeringar. Vid i
princip alla stationer fanns antingen cykelgarage eller vid mindre
stationer lasbara cykelboxar. Generellt var cykelgaragen bemannade och
gratis i Nederlanderna. | garagen fanns ocksa cykeluthyrningar och
mojligheter till service. Att cykelgaragen skulle vara vélbeldgna, precis
intill stationen tycks ha varit en sjalvklarhet. Nar kombinationen tag -
cykling underlattades, okade ocksa efterfragan patagligt, vilket gjorde att
det efter ett par ar visade sig att kapacitetsbehovet radikalt hade
underskattats. (60 procent av de som reser med tag fran Houten cyklar till
stationen).

Houten. Cykelgaraget placerat drtunder tperrongen. Garag
bemannat. Foto: Boverket

et var ocksa
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Groningen. Foto: Boverket
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Skylt som anger hur manga lediga platser som finns i cykelgaraget. Det
mojliggors av en sensor i varje cykelstall som ocksa avslojar de som statt for
langer. Foto: Boverket

Boverket



38 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Cykelgarage i flera plan vid stationen i Utrecht. Nar det ar fardigbyggt ska det
rymma 12 500 cyklar. Foto: Boverket

Véga prioritera cykeln

Ett rad fran Nederlanderna vid planeringen av cykelvagar var att borja
med att 16sa de besvarliga konfliktpunkterna, till exempel korsningar. Ta
de enkla rakstrackorna senare Pa de storre cykelstraken fanns det en
mojlighet att prioritera cyklisternas framkomlighet framfor bilisternas.
For att fa bilisterna att kdra pa cyklisternas villkor kravdes det en volym
av cyklar.

Boverket



Studiebesdk i Nederlénderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark 39

/ \
Den Haag. Tydligt markerat att bilisterna som ska korsa cykelbanan for att
komma ut p& huvudvagen ska lamna foretrade. Foto: Boverket
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Groningen. Vagen ar dubblrikta for cyklister och enkelriktad for bilister.
Mojlighet for bilar att kbéra om saknas. Foto: Boverket
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Groningen. Cyklisterna hamnar forst vid rédljus. Foto: Boverket

Vaga testa

Det fanns en beredskap for att vaga testa nya I6sningar under en provotid
av till exempel ndgra manader. Cykelvagar kunde skapas genom
provisoriska avstangningar av biltrafiken. Foll forsoket val ut byggdes
vagen om permanent. P& motsvarande satt kunde losningar testas i mera
Kluriga trafiksituationer. Efter utvardering avgjordes det om de skulle
permanentas eller tas bort. Losningarna kunde &ven tas bort under
testperioden om de inte fungera tillfredsstéllande ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Foto:Boverket
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§
Grningen. | korsningen mellan en huvudcykelvag och en storre bilvag har man
valt att ge cyklisterna foretrade. Lésningen ar en test under en begréansad period
som kommer att utvarderas ur trafiksakerhetssynpunkt. Foto: Boverket

Provinserna planerar regionala cykelnat

I Nederl&nderna var flera provinser engagerade i utbyggnaden av det
regionala cykelvagnatet, ofta i form av planering och projektering medan
kommunerna stod for det faktiska byggandet. Inte alla kommuner hade
dock samma vilja/majligheter. Provinserna kunde da bidra med stod till
felande lankar.

Da det fanns mojlighet att expropriera mark for regionala cykelvagar
kunde istéllet den lampligaste och genaste stréckningen véljas. Det
medforde ocksa farre konfliktpunkter med korsande anslutningsvagar och
en battre miljé med avseende pa buller och avgaser.

41
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Cykelvag mellan Utrecht och Houten dragen oberoende av bilvagar.
Foto: Boverket

Ta fran borjan hojd for framtidens kapacitetsbehov

Gors forbattringar for cyklister okar ocksa cyklingen. Det géller alltsa att
ta hojd for framtida kapacitetsbehov redan fran borjan. Detta galler bade
cykelbanans bred, natets omfattning och parkeringsmojligheter. For att
trafiken ska anpassa sig efter cyklisternas kravs det ocksa en viss volym
av cykling, har man natt dit framjar det i sig en dkad cykling.

Statens engagemang i cykelfragan

Staten stddjer utveckling av cykling genom bland annat en Bicycle team,
ett nationellt rad med 12-16 personer som kommer fran bland annat.
infrastruktur- och miljédepartementet, Rijkswaterstaat (som ar en sorts
myndighet vid departementet med ansvar for planering, genomférande
och underhall av infrastruktur ), Dutch Cycling Embassy, Beter Benutten
(optimerad anvandning programmet).

Radet traffas regelbundet for att diskutera aktuella fragor. Vid vart besok
skulle elcykelns konsekvenser diskuteras. Syftet med radet &r att fa in
med cykelfragorna i de egna organisationerna.

Boverket



Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark 43

The Government

Rijkswaterstaat JLn By Beter Benutten Cycling Union
Embassy

g & 4 1

Kalla: Beskrivning av hur samarbetet kring cykel ser ut organisatoriskt. PPT bild,
Sabina Persson, Trafikverket.

Betydelsen av starka cykelorganisationer

Den ideella cykelorganisationen Fietsersbond har haft stor betydelse for
utvecklingen av cyklingen i Nederlanderna. Det &r en
patryckarorganisation med en hog grad av professionalism. Genom
uppdrag fran Departementet for transport har organisationen i viss matt
fatt en form av halvofficiell stallning. Det departementet vill stodja ar
Fietsersbonds lobbyarbetet i trafikpolitiska fragor och organisationens
arbete for att framja cykling i provinsiella och kommunala
sammanhangen. For detta far Fietsersbond dels ett generellt programstod
och dels projektstod.

Innovationer och enstaka spannande Idsningar
o Interaktiv karta for att rapportera fel och forbattringsmojligheter.

Den hollandska cykelorganisationen driver pa nationell niva en webbsida
med en interaktiv karta dar det finns mojlighet att gora felanméalningar pa
cykelvagnatet, men dven foresla forbattringar. Cykelorganisationen
aterkopplar sedan till respektive kommun.
http://meldpunt.fietsersbond.nl/
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Q.
Fietsersbond

Meldpunt

Kawt O Homwwbtha?  Futsbentss  Contac

o Applikation for att kartlagga rérelsemonster och var stockningar
uppstar.

Under en vecka 2017, mattes for tredje gangen cyklingen i Nederlanderna
genom en app som hade utvecklats av NHTV (National High School for
Tourism and Traffic). Genom att anvanda appen registrerades
rorelsemonster, hastigheter och var de storsta forseningarna och
flaskhalsar uppstod. Det fanns ocksa mdjlighet att dven recensera
cykelvagen.

Cyklister motiverades att delta i undersdékningen genom att resultatet
skulle bilda underlag for forbattringar av cykelvagarna och genom
utlottade priser. http://fietstelweek.nl/data/

o Benchmarkingsystem dar kommunerna pa detaljniva kan jamfora sig
med andra.

| Nederlanderna fanns ett utarbetat benchmarkingsystem for stader. Det
byggde pa en ambitiés genomgang av cykelvagnatet i enskilda
kommuner. Syftet var inte primért att rangordna staderna utan att ta fram
ett beslutsunderlag at planerare och beslutsfattare.

o Grona vagen for cyklister och all-gront.

Exempel fanns pa grona vagen anpassat for cykelhastighet. Det fanns
ocksa ett system med fartskyltar som angav om hastigheten behovdes oka
eller minska for att komma med i gréna vagen.
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Foto: Boverket

Foto: Boverket

| Groningen fanns ett system dar trafikljusen gick i tre perioder, tva for
enbart bilar och den tredje for enbart cyklister — men fran alla hall. Blev
tryggt for cyklister, men gav eventuellt férhallandevis langa
omloppstider.

e Holldndsk hdgersvéng.

Boverket
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| Nederlanderna var det tillatet for cyklister att kora mot rétt vid
hogersvang. Egentligen galler det endast om det finns en skylt som anger
detta vid trafikljusen eller om det fanns en speciell smitvag for
hégersvingande innan trafikljusen. ”Men alla gor det d&ndé Gverallt”.

Den Haag. Aven under
cyklister. Foto: Boverket

De mjuka vardena i cykling lyfts i planeringssammanhang

Att ha manga cyklande och gaende i stad(centra) ses som positivt for
stadens attraktivitet — levande gator och torg med méanga manniskor i
rorelse. Attraktiviteten som har direkt koppling till ekonomiska vinster
genom att handel kan stanna och blomstra i stadens centrala delar.

Det skapas forutsattningar for att umgas pa cykel — cykelvégar ar ofta
breda nog for att cykla bredvid varandra, vid cykelvagskorsningar pa
landsbygden skapas motespunkter for skolbarn.

Awven halsoaspekter lyfts som motiv bakom utvecklingen av
cykelinfrastruktur — enskild och kollektiv nytta — béattre kondition for
cyklande och béttre luftkvalitet for hela staden.
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Aven med cykel kan det bli trafikstockning. Foto: Boverket
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Kallor

Besotkta stader

Groningen, Den Haag, Utrecht och Houten. Traffat representanter fran
kommunerna Groningen, Haag och Provinsen Utrecht samt Infrastruktur-
och miljéministeriet.

Cycling in the Netherlands 2009
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNethe

rlands2009.pdf

https://www.dutchcycling.nl/

Groningen

Lidwien Reehuis
Policy department, cycling campagnes
Lidwien.Reehuis@groningen.nl

Jaco Kalfsheek

Landscape, urban design, urban strategic projects.
Presentation about cycling and walking in the city center.

Jaap Vaiea, icycling manager
We are Groningen Cycling City. Cycling strategy 2015-2025

Videoklipp om Groningen, med professor i planeringen Groningen: the
worlds cycling city https://www.youtube.com/watch?v=fv38J7SKH_g



http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
https://www.dutchcycling.nl/
https://www.youtube.com/watch?v=fv38J7SKH_g
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Klipp som Jaap visade: Groningen Cycling City / Groningen Fietsstad
https://www.youtube.com/watch?v=05liuz7A7EQ

Den Haag

Frans Botma, stads- och transportplanerare, Den Haag kommun.
Frans Botma

Gemeente Den Haag / Municipality of The Hague

Dienst Stedelijke Ontwikkeling

Postbus 12600

2500 DJ Den Haag

Tel. 070-3539166

Utrecht provins

Herbert Tiemens, radgivare avseende cykelpolicy,(senior cycling policy advisor),
Provins Utrecht’

e-post: herbert.tiemens@provincie-utrecht.nl

Telefon: +31 6 2145 9189

Infrastruktur- och miljodepartement — Nationell niva

1

Erik Tetteroo, nationell rddgivare avseende cykelfragor, Infrastruktur- och
miljodepartement

youtube film om historien bakom cykelns popularitet .
https://www.youtube.com/watch?v=XuBdf9jYj70
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Reserapport fran Tyskland

Besok i Berlin, Hannover och Hamburg 6-10 november 2017

Resgrupp
Emelie Ahlstrand, Martin Wiss och Ulrika Akerlund

Sammanfattning

Boverket (genom Emelie Ahlstrand, Martin Wiss och Ulrika Akerlund)
genomfdrde den 6 till 10 november 2017 en studieresa till Tyskland for
att studera hur cykling integrerats i samhallsplanering pa lokal, regional
och nationell niva.

Under resan besoktes representanter for Hannover stad, Hamburgs senat
och Hamburgs stadsdel Mitte samt departementet for trafik och digital
infrastruktur (BMV1) i Berlin. | samband med resan intervjuades dven ett
medborgarinitiativ som arbetar for att det ska skapas en cykelbana under
en av pendeltagsbanorna i Berlin (Radbahn Berlin), och det tyska
cykelframjandets (ADFC) arliga nationella symposium i Berlin besoktes.

Den positiva trenden med engagerade medborgare som vill cykla har
blivit en drivkraft i myndigheternas arbete i Tyskland. Exempelvis har
medborgarna i Berlin via ett medborgarinitiativ drivit fram krav pa en
folkomrostning om en cykellag, vilket har lett till att cykeln nu far hogre
prioritet dar. Manga stader i Tyskland har ocksa problem med att EUs
miljokvalitetsnormer for luft Overskrids, varpa staderna maste darfor
vidta atgarder for att minska luftfororeningarna, och trafiken. Aven
bullerproblematiken namns som en faktor till att det satsas pa cykling,
samt att de vill varna om cykelturismen som &r en viktig néring i
Tyskland. Alla representanter betonade att stodet fran politiken ar viktigt.

Den nationella cykelplanen har en central roll i Tyskland, och cykelplaner
tycks ge positiva effekter. Under studiebesoket noterades sarskilt de
systematiska och strukturerade arbetsmetoderna med cykelfragorna, och
att det finns fokus pa uppfoljningar och investeringar, dven pa nationell
niva.

Tyskland har manga samverkansformer for cykelfragor, saval inom
organisationerna som mellan dem. Som exempel kan ndmnas Hamburg,
vars cykelkoordinator pa delstatlig niva har i uppgift att halla samman
arbetet. Liknande finns det pa den nationella nivan, en nationell
cykelsamordnare, som har ett 6vergripande ansvar for cykelfragor i
landet, och en interdeparmental arbetsgrupp for cykelfragor.

Boverket



52 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Sma regelforandringar tycks ocksa ha gjort stor skillnad i landet. Som att
tillata cykling med barnet pa trottoaren, och att inféra méjligheten till
cykelfartsgator. Ett nytt problem som namnts fran alla nivéer ir ”de
kinesiska lanecyklarna”, som lamnas i cykelstéll och sedan inte far
transporteras bort, eftersom tysk lag inte tillater det.

Intrycket fran besoket var att Tyskland satsar pa hog kvalitet och
nationell narvaro. De innovationsstod som delas ut lyftes av
representanten frdn BMVI som en viktig framgangsfaktor, bland annat da
de bidrar till kunskapsuppbyggnad och skapar natverk, samt finansierar
konkreta projekt. Nagra saker som finansieras fran dessa stod, ar
Cykelakademin och Cykelportalen.

Ytterligare en framgangsfaktor och drivkraft, &r cykelturismen. Det ar ett
omrade som tas upp i den nationella cykelplanen, och
frivilligorganisationer (NGOs) utomlands engagerar sig mycket i
fragorna.

Boverket
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Tyskland

Tyskland ar med sina 82 miljoner invanare det folkrikaste landet i Europa
forutom Ryssland. Tyskland ar en ledande industrination med en stor och
anrik bilindustri och utgdr varldens fjarde eller femte stérsta ekonomi
matt som BNP. Nastan 80 procent av alla hushall i Tyskland har minst en
cykel. En fjardedel av befolkningen anvander den regelbundet. Fem
procent har el-cykel och en procent last- eller ladcykel. (Huster 2017,
National Cycling plan)

Tyskland &r en forbundsstat bestdende av 16 Bundeslander (delstater),
som skiljer sig mycket &t i stadsbyggnadstradition och kultur. Varje
delstat har, utver det nationella regelverket, frihet att inratta regler pa
delstatsniva. Detta innebar att bade regelverk och politisk prioritet for
cykel kan skilja sig at mellan de olika delstaterna. (Bautz, 2011).
Delstaterna bestar av Landkreise —som i sin tur ar indelade i
kreisangehorige Gemeinde — samt kreisfreie Stadte. Ansvaret for
”kommunal planering” ligger pa de tva sistndmnda myndigheterna.
(Nordberg)

Bild. Karta dver Tyskland med granser for samtliga Landkreise inritade. Kretsfria

stéder markerade i gult. Kélla wikipedia.
https://sv.wikipedia.org/wiki/Landkreis#/media/File:Landkreise, Kreise_und_kreisfreie_St%
C3%A4dte_in_Deutschland_2011-09-04.svg
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Cykling i Tyskland

Mellan dren 2002 och 2008 ¢kade cyklingen i Tyskland med 17 procent
réknat som antalet resor, och cykelresorna har fortsatt att 6ka sedan dess.
Ar 2008 gjordes var tionde resa med en cykel (National cycling plan),
och ar 2015 stod cyklingen for tolv procent. Malet ar att 15 procent av
alla resor ska goras per cykel ar 2020. | stader som Miinster, Karlsruhe
och Freiburg star cyklingen for upp till 30 procent av antalet resor, och i
Berlin okar det kraftigt.

Cykelturism

Den inhemska turismen i Tyskland utgor tio procent av BNP varav en
betydande del, cirka atta procent, ar cykelturism. Detta &r ndgot som lyfts
som en stor potential att utveckla i den nationella cykelplanen. Det finns
idag 75 000 km cykelturistvagar fordelade pa tolv turistrutter. (Huster,
2017)

Samhallsplanering och cykelplanering i Tyskland
Planeringsprocedurer i Tyskland regleras vid fyra nivaer. Nationell,
delstatlig, regional och kommunal. (Bautz, Nordberg). Vem som har
radighet 6ver cykelplaneringen kan variera mellan delstaterna.

Plan- och bygglagstiftningen regleras pa nationell niva i Baugesetzbuch
(BauGB). Pa den nationella nivan sétts évergripande ramar i
planeringsarbetet. Arbetet &r begransat till utarbetande av riktlinjer och
principer for planering, vilket ocksa ger den legala basen for delstaternas
planering. Pa nationell niva finns koordinering och finansiering av
nationell cykelinfrastruktur. Myndigheter som till exempel den nationella
miljomyndigheten, ger rad at samtliga nivaer.

Pa den delstatliga nivan finns ansvar for ramverk och regional
infrastruktur och viss finansiering. Delstaterna ger extra medel for
specifika projekt i stader (till exempel Bike & Ride pa tagstationer) och
for delstatlig cykelinfrastruktur, till exempel tillnandahalla ett natverk av
langvaga cykelvégar eller cykelexpressvagar.

Regional planering i Tyskland foljer av de delstatliga regelverken.
Delstaterna sétter specifika lagar som reglerar regional planering inom
deras jurisdiktion. Darfor kan organiseringen for regional planering
variera i landet. Det ar ofta mer fraga om koordinering an planering.
(Cassens, 2002).

De huvudsakliga aktorerna for bade samhéllsplanering och
cykelplanering finns pa den lokala nivan. Kommunerna kan planera pa
eget ansvar, inom grénsen for de nationella lagarna. De hanterar till
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exempel konstruktion och underhall av kommunala gator och cykelvagar,
genomfdrande av specifika projekt som cykelkampanjer, cykelparkering
etcetera. (Bautz, Nordberg).

Flachennutzungsplan

Kommunerna ansvarar for att uppratta tva typer av planer. Dels den
overgripande Flachennutzungsplanen, dels detaljplaner
(Bebauungsplane). En Bebauungsplan ger rattsligt bindande ramar for
stadsbyggandet och ska i princip féljas vid slutlig prévning av
byggtillstand, Baugenehmigung. (Nordberg)

Oversiktlig planering Flachennutzungsplan
Detaljplanering Bebauungsplan
Tillstand Baugenehmigung

En Flachennutzungsplan uppréttas normalt for hela kommunens yta och
anger grunddragen for markanvandningen vad avser bostader,
infrastruktur, gronomraden med mera. Planernas tidshorisont ar ca 10-15
ar. Flachennutzungsplanenlanen ska faststéllas av hoheren
Verwaltungsbehdrde som ar en administrativ myndighet pa delstatsniva.
(Nordberg)

Flachennutzungsplanen anses av de representanter Boverket tréffat, inte
vara ett lampligt verktyg for cykling da det behdvs nagot mer finmaskigt.
(Pfaue, Gerstenberger)

Andring av regelverket

Tyskland har under 2000-talet genomfort en viss anpassning av det
nationella regelverket for att underlatta for cykling. Dels har staten
mojliggjort sa att kommuner far sanka hastigheten pa en gata till 30 km/h
dar cykeln &r prioriterad och bilarna far anpassa sig, en Fahrradstrasse
(cykelfartsgata). Dels har en andring gjorts sa att det numera ar tillatet att
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cykla med sitt barn pa trottoaren. Tidigare var det bara tillatet for barnet
att cykla pa trottoaren och foraldern fick cykla i gatan. Denna dndring
tradde i kraft nyligen. Enligt Diana Huster pa BMV1 var inte andringen sa
viktig for att 6ka cyklingen, men den var nédvandig.

Tyskland har &ven andrat i lagstiftningen for att kunna ge bidrag till lokal
niva for att finansiera supercykelvagar. (Huster, 2017)

Planeringsbibeln ERA

Tyskland har specifika rekommendationer for cykelanldggningar genom
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), som ar en giltig teknisk
foreskrift i Tyskland for planering, utformning och drift av
cykelanlaggningar. ERA publiceras av Forskningsforeningen for vdg och
transport i KoIn. | vissa delstater &r tillampningen av ERA 2010 en
obligatorisk forutséttning for ekonomiskt stdd. Det refereras till ERA i
den allménna férordningen om végtrafikférordningar VwV-StVO, och
rattspraxis gor ERA erk&nt som regelbindande for planerare och
myndigheter nér det galler anlaggningar for cykling.

Cykelkoordinatorer och cykelsamordnare

Tyskland har ett flertal cykelkoordinatorer pa saval delstatlig som
kommunal niva. En av deras viktigaste roller ar att stodja den strategiska
planeringen, och genomférandet av cykelprojekt. Cykelkoordinatorn ar
inblandad i alla transportplanerings-procedurer och representerar
intressena for cykelsamhallet. (Bautz, 2011).

Kommunikationen &r viktig i Tyskland, och natverkande ar essentiellt for
att fa till forandringar. En av de viktigaste uppgifterna som
cykelkoordinatorn har ar att uppratthalla ett stadigt flode av
kommunikation mellan berdrda intressenter och ansvariga myndigheter,
for att optimera processerna. (Bautz, 2011).
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Nationell niva — Erfarenheter fran BMVI
”Alla transportmedel &r likvérdiga! | alla fall i teorin!”

Diana Huster, BMVI

| Tyskland &r det nationella arbetet med cykling framfor allt koncentrerat
till Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, BMVI,
(Departementet for transport och digital infrastruktur).

Organisationen

| Tyskland har det nationella arbetet med cykling framfor allt
koncentrerats till Departementet for transport och digital infrastruktur
(BMV1), som spelar en nyckelroll som facilitator, koordinator och
katalysator i framjandet av cykling. P4 BMVI aterfinns landets
Radverkehrsbeauftragte, en nationell cykelsamordnare, som leder en
cykelarbetsgrupp som bland annat har hand om arbetet med framtagande
och implementering av den nationella cykelplanen. Arbetet ar ocksa spritt
Over de nio avdelningar som BMVI &r indelat i, eftersom cykling berér
flera arbetsomraden inom infrastruktur.

Det finns ocksa en stor variation av samarbeten och samverkan pa saval
nationell som lokal och regional niva. Bland annat genom en
interdepartemental samverkansgrupp for cykling som BMV1 leder, som
mots tva ganger om aret. Dér traffar BMVI representanter fran andra
departement, sa som miljodepartementet och
stadsutvecklingsdepartementet, vilka ocksa arbetar med cykling.

Nationella framgangsfaktorer och drivkrafter

Den kanske starkaste drivkraften for satsningarna pa cykel ar miljo
(klimatutslappen), livskvalitet i staden och EU:s miljokvalitetsnormer for
luft. EU-kommissionens utslappsdirektiv har paverkat mycket. Tyskland
har 40 stader som 6verskrider normerna och dar atgarder maste vidtas for
att minska luftféroreningarna och minska trafiken (Huster, Gerstenberger,
Pfaue). Cyklingen blir dar ett verktyg, och det satsas stort pa den. Det
finns ocksa ett 6kande intresse for cykling fran befolkningen, eftersom
det &r ett snabbt och enkelt sétt att transportera sig i staderna.

Framgangsfaktorerna for Tysklands arbete med cykling pa nationell niva
kan sammanfattas i:

e En nationell cykelplan som ar politiskt antagen.

o Systematisk arlig uppféljning av arbetet med cykel och hur
manniskor upplever det.
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e Nationellt innovationsstdd till kunskapsuppbyggnad och konkreta
projekt.

En annan framgangsfaktor och drivkraft, ar cykelturismen. Det ar ett
omrade som tas upp i den nationella cykelplanen, och
frivilligorganisationer (NGOs) utomlands engagerar sig mycket i
fragorna, vilket ger mycket publicitet.

Nationell plan for cykling

Fram till slutet av 1990-talet uppvisade andelen cykelresor i Tyskland en
nedatgaende trend, men arbete i nagra stader - exempelvis Munster -
visade att cykling kunde vara bade kostnadseffektivt och fordelaktigt for
miljon. Med anledning av detta introducerades ett program for att med
samlad kraft ateruppliva cyklingen i de tyska staderna.

En nationell cykelplan antogs 2002 med syfte att 6ka andelen cykling och
att 6ka medvetenheten om cykling i kommuner och delstater. Det
politiska beslutet var starkt efterfragat fran den tyska cykelféreningen
(ADFC), tyska transportféreningen (VCD) och de tyska delstaterna och
kommunala foretradare. Men det fanns ocksa brett stod for beslutet i det
tyska parlamentet. Mellan 2002 och 2008 6kade andelen cykling i landet
med 17 procent.

Diana Huster som arbetar pa BMV|I ansvarar for den projektgrupp som
tar fram den nationella cykelplanen. Den nuvarande planen avser aren
2013 till 2020. En tredje nationell cykelplan ar planerad till ar 2020.
Huster beréattar att planen liksom sina foregangare bygger pa en vision att
om ~cyklingen som ett system". For att uppna detta beh6vs enligt BMVI
mer &n bara cykelvanlig infrastruktur. Det &r precis lika viktigt ar
intensiva kommunikations- och PR-aktiviteter samt att se dver
serviceomradet. Det enda sattet att 6ka potentialen for cykeln &r att
genomfora aktiviteter inom alla dessa omraden. Saval regeringen som
delstaterna och lokala myndigheter behéver ta med alla tre elementen i
sina planer och program, och fasta lika vikt vid varje element och
underbygga dem med étgarder.

| den nationella planen definieras nio insatsomraden.

Planera och utveckla en cykelstrategi.

Infrastruktur.

Végsékerhet.

Kommunikation.
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e  Cykelturism.

e Elektronisk mobilitet.

e Koppling till andra transportsatt.

e Mobilitet och sakerhetsutbildning.
e Skapa och sékra kvaliteter.

Det tyska organet for internationella samarbeten, Deutsche Gesellschaft
flr Internationale Zusammarbeit (GiZ) arbetar bland annat med
utvecklingssamarbeten i cykelfragor. De lyfter den nationella cykelplanen
som en stor del i landets framgang, och nagot som nationella myndigheter
kan anvénda for att stétta kommuner och provinser i sina forsok att starka
cykling som transportmedel.

GiZ beskriver att det var en kombination av etableringen av cykelenheter
pa kommunal niva, att cykelinfrastrukturen forbattrades, samt att det
startades kampanjer som ledde till att cyklingen visade den hégsta
tillvaxttakten av alla transportslag. Den nationella cykelplanen har enligt
GiZ forandrat bilden av cykling. Vuxna ur medelklassen och ungdomar
ser cykling som ett modernt och bekvamt transportsatt, som dven ar
miljovanligt och dessutom bekvamare an bilen. GiZ bedémer att
framgangarna kommer av den 6kade kapaciteten pa lokal niva och det
politiska stodet pa alla nivaer. Cykelplanens genomforande vilar enligt
GiZ pa ett antal grundpelare, som kan sammanfattas med de
interdepartmentala samverkansformerna, innovationsstod, en cykelportal
och cykelakademin.

Cykelns roll i transportplanen

Enligt Huster ingar inte cykeln i transportplanen. Hon sager att cykling ar
viktigt och det finns en nationell niva, men det ar framfor allt en regional
och lokal fraga. I transportplanen finns ett 15 ars tidsperspektiv. Om
cykelprojekt sétts pa samma niva som vanlig trafik, sa blir det en
konkurrens som dessutom hamnar i en lang och langsam plan. Hon
forklarar att cykling inkluderas i texten, men inte i planen i sig.

Framgangarna med en nationell cykelplan

| ett faktablad om Tysklands nationella cykelplan for 2002-2012;
“National Cycling Plan — Capacity Building for Cycling Expertise in
German Cities”, beskriver Daniel Bongardt pa Deutsche Gesellschaft fur
Internationale Zusammarbeit, GiZ, vad nationella myndigheter kan géra
for att stotta kommuner och provinser i sina forsok att starka cykling som
transportmedel.
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Andelen cykling i Tyskland 6kade med 17 procent mellan 2002 och
2008. Det overtraffade 6kningen av kollektivtrafiken och medférde en
minskning av bilanvandningen for forsta gangen sedan andra
vérldskriget. Enligt Bongardt var det en kombination av etableringen av
”cykelenheter” i flertalet stider, att cykelinfrastrukturen forbattrades samt
att det startades kampanjer, som ledde till att cyklingen visade den hdgsta
tillvaxttakten av alla transportslag.

Den nationella cykelplanen kan enligt Bongardt ses som en stor
framgang. Den har forandrat bilden av cykling, som nu erkanns av
ungdomar och medelklassen som ett modernt och bekvamt transportsatt
som ar mycket mer miljovanligt och bekvdmare an bilen. Nyckeln till
denna framgang ar enligt Bongardt den 6kade kapaciteten pa lokal niva
och det politiska stodet pa alla nivaer.

Cykelplanens genomforande vilar enligt Bongardt pa fyra pelare som
utgdrs av en samverkan i den interdepartementala arbetsgruppen - The
Federal Government-Lander Joint Working Group on Cycling,
cykelportalen, cykelakademin och innovationsstdden.

Huster belyser vikten av publik diskussion, nagot som de tycker finns,
och ska finnas, i landet. Hon menar att de har fatt det genom den
nationella planen. Huster menar &ven att cyklingen &r en livsstil, och att
fler och fler unga cyklar. ”Folk upp till 29 ar vill cykla 6verallt”, nagot de
kan utlésa av landets cykelenkat.

Cykelportalen — kunskapsplattform p& webben

Fahrradportal (Cykelportalen) ar en gemensam plattform och
informationssida, dar det finns inspirerande exempel, nyheter, litteratur
och dylikt. Sidan drivs av det tyska institutet for stadsfragor (Difu), i
samarbete med BMVI som ocksa finansierar portalen.

Cykelportalen &r en tjanst for personer som arbetar med eller &r
intresserade av cykling. Det vill sdga personer som arbetar i statliga och
kommunala forvaltningar, experter, forskare och intressegrupper. Den
introducerades for samordning och kunskapsutbyte bland de organ som
deltar i genomforandet av den tyska nationella cykelplanen.
Cykelportalen ger experter och allménheten all information om
framjandet av cykling. Till exempel nyheter, internetlankar, publikationer
for nedladdning, god praxis, information om den nationella forvaltningen
samt cykelarbetet i de tyska staterna och kommunerna och EU.
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Webbplatsen ar huvudsakligen pa tyska, men innehaller ocksa en del
nedladdningsbar litteratur pa engelska och franska. Innehéllet
kompletteras kontinuerligt. Tva nyhetsbrev publiceras regelbundet: ett pa
tyska som publiceras en gang i manaden, och ett pa engelska som
publiceras kvartalsvis.

https://nationaler-radverkehrsplan.de/

Innovationsstéden

Nationella innovationsstdd &r en motor i cykelutvecklingen. Sedan 2002
har den tyska regeringen férdelat ett innovationsstod for pa totalt 3,2
miljoner euro per ar. Hittills har de finansierat 215 projekt pa lokal och
regional niva. Pengarna har gatt till trafiksakerhetskampanjer, det tyska
cykelpriset (som delas ut i tre kategorier).

Varje ar utlyses pengar enligt tva teman, 2017 ar temana cykling som ar
séker for alla samt infrastruktur, och projektansékningarna bedéms av en
bredare bedomningsgrupp. Bade stérre och mindre projekt som
finansieras. De mindre ligger pa 80-100 000 euro. Rapporter for
projekten finns pa den nationella planens hemsida, Cykelportalen.

Enligt Diana Huster pa BMVI ar innovationsstdden de statliga satsningar
som har gjort storst skillnad for att 6ka cyklingen. Projekten har skapat
natverk och presenterats pa konferenser. En viktig del i arbetet ar att
sprida kunskapen och goda exempel. Huster lyfter &ven supercykelvégar,
samt sager att det ar viktigare med infrastruktur och kampanjer pa
nationell niva, &n att andra lagen.

o Cykelakademin - utbildning, information och natverk.

Ett stort projekt som finansieras genom innovationsstdden ar
Fahrradakademie (Cykelakademin). Akademin &r ett kompetenscentrum
som utbildar professionella planerare pa lokal och regional niva i
cykelplanering. Akademin ar knuten till det tyska institutet for
stadsfragor (Difu), och utsedd av regeringen.

Cykelakademin arbetar med att uppmuntra cykling i Tyskland. I detta
avseende spelar utbildning, information, natverk och erfarenhet fran alla
aktorer - inte minst forskningen - en sarskilt viktig roll. Akademin
bedriver ingen egen forskning, men stottar med kompetensutveckling,
arrangerar workshops och kurser for trafikplanerare och stadsplanerare.
Forskning om cykling bedrivs daremot till viss man vid de tekniska
universiteten i Kassel, Dresden och Berlin, och Cykelakademin foljer
denna forskning.
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Framjandet av cykling ar idag ett etablerat omrade i manga kommuner
och delstater, men beaktas inte alltid tillrackligt inom ramen for yrkes-
och universitetsutbildningar. Cykelakademin erbjuder i hela Tyskland
utbildningar som omfattar endags- och flerdagarsseminarier, workshops
och utflykter. De som &r anknutna till Cykelakademin har manga ars
praktisk erfarenhet och arbetar bland annat i statliga myndigheter,
kommuner, planeringskontor eller inom forskningen.

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/fahrradakademie/ueber-die-
fahrradakademie

Uppfdljning av hur cykling utvecklas
Tyskland arbetar mycket med uppféljning av hur cyklingen utvecklas.

Diana Huster belyser vikten av en dppen diskussion med allménheten,
och beréttar att de investeringar BMVI gor i uppféljning har stor
betydelse for arbetet och i dialogen om cyklingen.

Uppfodljningen utgors av en arlig cykelenkat som féljer upp hur manga
som cyklar, hur manga som har cykel, vad de tycker om att cykla,
tillgang till service med mera. | enkéaten finns dven fragor om elcyklar
och lastcyklar och om hur de tillfragade tycker att forutsattningarna for
cykling kan forbattras. Enkaten har under aren utvecklats sa att det
exempelvis gar att gora jamforelser mellan stad och landsbygd och olika
storlek pa stader. Enkéaten har 3550 respondenter dver hela landet som
representerar landet sociodemografiskt. En stark trend ar till exempel att
fler och fler anvander elcykel.

BMVI erbjuder regionerna att ta del av enkatstudiens resultat pa regional
niva och komplettera med fragor sa att statistiken blir anvandbar bade
regionalt och lokalt.

Klima-test

Det tyska friluftsframjandet, AFDC, star bakom en motsvarighet till
Sveriges kommunvelometer, cykelklimat-test, som ocksa stottas av
BMVI genom medel for genomforandet av den nationella cykelplanen
2020. ADFC cykelklimatestet ar Nojdhetsindex for cyklister i Tyskland.
Dér rankas olika staders cykelpoéng.

Cykelklimatestet ar varldens storsta cykliska klimatundersékning, och det
genomfordes for sjunde gdngen 2016. Over 120 000 medborgare
bedomde cykelklimatet i 539 stader 2016. Med hjalp av ett frageformular
har det exempelvis utvdrderats huruvida cykling &r kul, om cykelvégarna
rensas pa vintern, och huruvida cyklisterna kanner sig sakra.
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http://www.fahrradklima-test.de/

Statliga investeringar i infrastruktur

Staten investerar i cykelvégar langs de statliga motorvagarna och
vattenvéagarna. Staten ger ocksa bidrag till lokala och regionala projekt
for cykelexpressvégar. Det finns idag 17-18 000 km statliga cykelbanor
som staten har byggt och ansvarar for drift. Det statliga cykelbanenétet
vaxer med 200 km per ar. (Huster, 2017)

o Supercykelvégar/cykelexpressvagar.

Kommuner och regioner kan stéka finansiering for cykelexpressvégar, och
totalt avsatter staten 25 miljoner euro per ar for anlaggning. BMVI har
andrat i lagstiftningen for att mojliggora att de kan finansiera byggandet
av expresscykelvagar.

Det finns vissa kriterier for att det ska rdknas som en expresscykelvag,
som gor det mojligt att soka bidrag.

Kommunerna maste kunna uppvisa en prognos med 2000 cyklister per
dag pa vagen.

Sjélva leden/korridoren maste ha en bredd av fyra meter och vara minst
tio kilometer lang.

De flesta expresscykelvagar ar i planeringsstadiet, vilket kommuner och
regioner inte far ersattning for. Kommunerna planerar i 1-2 ar, sedan blir
det konstruktion, och dar kan de fa pengar. Nagra vagbyggen pagar i
Minchen och Nirnberg. Den langsta expresscykelvagen blir i Nordrein
Westfahlen, och ska bli 100 km. Berlin har ett koncept for sina
expresscykelvéagar dar de utgar fran sociodemografiska forhallanden.

Den statliga satsningen expresscykelvégar motiveras av att
trafikprognosen for 2030 visar att godstransporterna i landet kommer att
oka med 39 procent, framforallt pa statliga motorvagar och i stadsmiljoer.
Istallet for att bygga nya statliga motorvégar kan de genom att stédja
byggande av expresscykelvégar som tar en del av
arbetspendlingstrafiken, och méjligen transport genom ladcyklar, avlasta
de statliga motorvagarna.

e Cykelturistleder.

Till minne av 25-arsjubileet av Tysklands aterférening invigdes German
Unity Cycle Route, en cykelled pa 1100 km fran Bonn (den gamla
huvudstaden) till Berlin (den nuvarande huvudstaden). Leden gar genom
sju delstater och 1angs den ska det finnas stationer med cykelstéll och
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digital information om natur- och kulturlandskapet. Idag finns det en
station i Bernburg, men till 2020 kommer det att finnas 50 stationer langs
hela strackan. En prototyp av vagen star utanfér BMVIs kontor i Berlin.

NGOs utomlands bryr sig mycket. Mycket publicitet. Tolv stycken langa
turistvagar identifierades med hjalp av NGOs for tolv ar sedan.

Kampanjer pa Nationell niva

BMVI har arbetat en del med informationskampanjer och dylikt, med
reklamblad till allménheten medmera. Just nu ar det mycket fokus pa
elcyklar. De har tidigare haft en kampanj om hjalmar, for att 6ka
anvandandet, men markte ingen effekt. Huster sager att cykling ska vara
kul, inte farligt, och hjalm hjalper framfor allt om cyklisten ramlar pa
gatan, inte i trafiken.

| samband med 200-arsjubileet av cykeln 2017 hade BMVI en miljon
euro att anvanda till kampanjer. Da gjorde de bland annat en film, och en
hemsida.

Framtiden

Huster forde ett resonemang kring fordelning av transportsétt och
trafikstatistik, att bilkdrandet inte minskar pa de langvéga trafiken in till
staden, bara kortare resor. Hon sa att de tittar pA om de maste omdefiniera
hur de ser pa modal split.

Det finns inget som tyder pa att cyklingen kommer att minska. Intresset
for cykling bade hos befolkningen och hos politiken ar stort. Tyskland
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har nyligen haft nationellt val och enligt Huster kommer det fortsatt att
finnas pengar for det framtida arbetet.
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Regional niva — Erfarenheter fran Hamburg

Delstaten Hamburg, staden Hamburg, och stadsdelen Hamburg Mitte
Hamburg (Freie und Hansestadt Hamburg) &r en av de storsta staderna i
Tyskland, och innehar landets storsta och viktigaste hamn. Staden &r
ocksa navet i en storstadsregion. Motorvagar, jarnvagar och stora véagar
med tung trafik skdr igenom Hamburg. Det &r en véxande stad, som inom
kort beraknas ga fran dagens 1,7 miljoner invanare till tva miljoner
invanare. Hela staden stracker sig 6ver 755 kmz,

Ar 2008 gjordes tolv procent av resorna i Hamburg med cykel. Trots den
tunga trafiken, finns det ett 6kande intresse for att cykla i Hamburg. Det
ar ett snabbt och billigt sétt att ta sig fram i en stad som har problem med
trafikstockningar. Nu har staden mal om att cyklingen ska oka till 25
procent av alla resor, och de har en handlingsplan med fokus pa
infrastruktur, service och information.

Planering i Hamburg

Hamburg &r bade en delstat och en stad, och styrs av delstatsparlamentet
Hamburgische Birgerschaft, och delstatsregeringen Hamburgs senat. Det
innebar att planeringsnivan i Hamburg ligger inom delstaten.
Stadsdelarna har huvudsakligen hand om genomférande av planerna och
underhall. Hamnen (Hamburg Port Authority, HPA), som &r en del av
senaten, skoter sin egen planering saval som genomférande och
underhall.

Stadsdelen Hamburg Mitte utgor de centrala delarna och &r ett av stadens
sju distrikt (bezirker). Hamburg-Mitte har 300 000 invanare och tacker en
yta om 142 km2. Dar pagar stora stadsutvecklingsprojekt i flera omraden,
som HafenCity, och Wilhelmsburg.

Hamburg planerar utifran natverk, sina veloroutes, med tydliga
cykelstrak. Ursel Rabeler fran stadsdelen Hamburg Mitte beskrev att de
arbetar med att knyta samman omraden, med utgangspunkten att folk inte
ska behdva ta bilen.
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VELOROUTEN

sicher, ziigig und komfortabel durch Hamburg

Framgangsfaktorer och drivkrafter

| Hamburg tycks det till stor del vara politiken som driver arbetet med
cykling framat, tillsammans med cykelkoordinatorn. Cykelkoordinatorn
och “Alliansen for cykling”, &r viktiga for att fa till ett bra samarbete och
genomforande. Detta pekar pa betydelsen av politiska initiativ och
politiskt mod for att skapa forutsattningar for att kunna arbeta
tvarsektoriellt.

Trots den tunga trafiken i staden, finns det ett allt 6kande intresse for att
cykla i staden. Det &r ett snabbt och billigt sétt att ta sig fram i en stad
som har problem med trafikstockningar. Precis som Hannover och
BMVI, lyfter Hamburg genom Pfaue problematiken med luftutslapp som
en drivkraft i arbetet. Men Pfaue tror att fler skulle cykla &ven om staden
inte planerade for det, eller vidtog nagra atgarder.

De viktigaste framgangsfaktorerna for arbetet med cykelfragorna i ar
enligt Pfaue, forutom Alliansen for cykling och den politiska
Overenskommelsen, att det finns resurser i form av pengar, att det finns
resurser i form av personer som kan arbeta med fragorna, och att det finns
en organisation, ett arbetsflode/arbetsstruktur med utpekat ansvar.

Hamburg genomsyras ocksa av hog kvalitet — bade nar det géller
stadscyklarna StadtRAD och cykelparkeringar. Pfaue ndmner sjalva
kvaliteten som en framgangsfaktor for att stadscyklarna har blivit sa
populdra som de ar.

Cykelstrategi

Arbetet med cyklingen tog enligt Pfaue fart i samband med att Hamburg
2007 tog fram en cykelstrategi. Strategin ar inte langre aktuell, men utgor
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”moderskeppet” till dagens aktiva arbete i Alliansen for cykling.
Strategin inneholl till exempel inga konkreta mal eller arbetssatt.

Politiken, cykelkoordinatorn och Alliansen for cykling

I Hamburg finns en stark styrning fran politiken att cykelfragor &r viktiga.
Efter valet 2015 bildades en koalition av socialdemokrater och det gréna
partiet. Da anstélldes en cykelkoordinator, Kirsten Pfaue. Rent
organisatoriskt tillhér koordinatorn Ministeriet for naringsliv, trafik och
innovation, men Pfaue arbetar for flera departement, framforallt
stadsplanering, miljo, stadsutveckling och alla stadsdelarna. Pfaue
beréttar att politiken ser cyklingen som en viktig del for att skapa
livskvalitet i staden, som ocksa skapar liv och rorelse, 6kad trygghet och
bidrar till hdlsa. Pfaues forsta arbetsuppgift var att skapa ”Alliansen for
cykling”.

Alliansen for cykling bildades 2016 och beskrivs av Pfaue som en viktig
framgangsfaktor for cykelarbetet i Hamburg. Gruppen leds av
borgmastaren och bestar av ministrarna i de olika departementen i
senaten. Alliansen har skrivit under en dverenskommelse med tydliga
malsattningar for vad staden vill uppna med cyklingen. Texten har
godkénds bland annat av de sju stadsdelarna och Hamburg Port
Authority, samt Landesbetrieb StralRen, Briicken und Gewésser (LSBG)
som ar entreprendr for de tekniska avdelningarna inom senaten.

Pfaue ansvarar for ett natverk med deltagare fran flera olika departement.
Hon berattar att i vanliga fall traffas personer fran olika departement bara
under trakiga omstandigheter, nar problem har uppstatt. Men nu har de
mojlighet att traffas for att tdnka progressivt, for att [6sa gemensamma
problem. Att ha kontakter runtom pa de olika departementen underlattar
valdigt mycket i arbetet enligt Pfaue.

Hamburg har aven tva utsedda cykelpolitiker. Lars Pochnicht fran SPD,
och Martin Bill fran Die Grune.

Stadsdelen Hamburg Mitte — en cykeltur med exempel pa fysiska atgarder
Ursel Rabeler har arbetat i Hamburg Mitte i 9-10 ar, och ledde en guidad
cykeltur fran sitt kontor nara Hamburgs centralstation, till stadsdelens
sOdra delar.

o Oversvamningsskydd.

Langs med floden Elbe, séder om Hamburgs stadskérna, skyddar
nybyggda murar staden mot déversvamning. Murarna stracker sig ca 4-5
meter dver vattennivan och 1-2 meter 6ver marknivan pa fastland och
6ar. Utan skyddsmurarna skulle inte cykelvagen genom omradet ha blivit
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till: byggnadsarbetet motiverade namligen staden att &ven anléagga
cykelvagar langs murarna.

! gy ,‘TWA -

Oversvamningsskydd med cykelvagar i Hamburg. Foto: Boverket.
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e The Loop — Cykelbana for integration och rumslig sammanhallning.

Genom en sérskild cykelled ”The Loop” har Hamburg knutit ihop de
nyare stadsdelarna med den aldre bebyggelsen i Wilhelmsburg. Dér nas
saval daglig service som parker och grénomraden genom The Loop.

Cykelleden halls ihop av ett gemensamt formsprak som finns i skyltning
langs med vagen, bla markeringar i marken, milstenar med tydliga
avstand, bankar och cykelstéll. Det finns ocksa pumpstationer langs
vagen. Med Loop var det inte nddvandigt att bygga en helt ny vdg.
Existerande vag- och stigsektioner utvecklades och expanderades
ytterligare. For att ge anvandarna av anslutningen en enhetlig hog
kvalitetsstandard, hélls dialoger med medborgare, initiativ, ADFC,
administration med flera.

| februari 2014 tilldelades Wilhelmsburger LOOP det tyska cykelpriset i
kategorin Everyday Mobility.
e Multifunktionell tunnel.

Genom industrihnamnen i Hamburg gar cykelbanor langs med tung trafik
och ruffa hamnomraden. Det gar dven en cykelvdg genom en gammal
tunnel under floden Elbe som rinner genom staden. Tunneln byggdes i
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borjan av 1900-talet fér hamnarbetarna som bodde inne i staden, sa att de
enkelt kunde ta sig till och fran arbetet. Tunneln ar mycket vackert
utformad med stuckaturer och kakelkladda véggar. Den anvands
fortfarande primart for hamnarbetarna som numera &ven far ta bilen
genom tunneln. Den ar kulturminnesskyddad sedan 2003.

Innovationer

e StadtRad.

StadtRad &r Hamburgs egna cykeluthyrningssystem. StadtRad-cyklarna
ar av hog kvalitet och finns utspridda runt om i staden. Det finns en app
dar det bland annat framgar var narmsta cykelstation finns, och hur
manga lediga cyklar som finns dar. Det &r gratis att lana cykeln de forsta
30 minuterna, sedan tillkommer en taxa pa maximalt tolv euro om dagen.
Ar 2009 hade staden drygt 800 cyklar som lanades eller hyrdes for totalt
306 000 resor. 2016 hade man 2450 cyklar som anvéandes for dver tre
miljoner resor. Pfaue tror att hyrcyklarnas kvalitet ar del i framgangarna
med dem.

https://stadtrad.hamburg.de/kundenbuchung/process.php?proc=tarife&f=
511

Kampanjer

Hamburg arbetar en del med kampanjer. En enkel kampanj for en ny
cykelfartsgata (fahrradstrasse) pagick under besoket. For att
marknadsfora och sprida information, satter kommunen upp hanglappar
pa bilar och cyklar med information om férandringen.

Framtiden

Hamburg, och flera andra stider och delstater i Tyskland, besviras av ’de
kinesiska lanecyklarna”, nér utlaindska uthyrare tar in tusentals billiga
cyklar, som stélls i de vanliga cykelstéllen och kan hyras éver en app. |
Tyskland &r det inte tillatet att flytta cyklar som &r parkerade vid ett
cykelstall, oavsett om den har vandaliserats och exempelvis dack och
sadel ar bortplockade. Det finns en rattighet att ha den staende pa
obestamd tid. Detta skapar saledes problem, nér cyklar blir staende, vilket
blir fallet med dessa typer av lanecyklar, eftersom ingen tar hand om
underhallet av dem. Pfaue berattar att de har kampat mot cyklarna, men
att de nu har fatt ge med sig och de kommer att tillatas i staden.
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Bild fran cykeltur i Hannover.
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Bild fran cykeltur i Berlin.
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Lokal niva — Erfarenheter frdn Hannover

Staden Hannover i delstaten Niedersachsen

| Tyskland anvands cykelkampanjer bade for att sprida budskap, och for
att fora samman de som arbetar med cykelfragor. Saval departementet for
transport och digital infrastruktur (BMV1), som delstater och kommuner
arbetar med kommunikation och kampanjer i cykelfragor.

Hannover ar huvudort i delstaten Niedersachsen i Tyskland.
Niedersachsen &r den nast storsta av de tyska delstaterna till ytan och
belagen i landets nordvastra horn. Niedersachsen ar ocksa en
betydelsefull region for den tyska bilindustrin. Delstaten &ar &ven kand for
sin cykelturism.

Staden Hannover har cirka 520 000 invanare, och omfattar en yta pa cirka
200 km2, Hannover stad dr en kommun (Gemeinde) och tillhér aven
Region Hannover (som kallas ett Landkreise). Region Hannover &r i sin
tur en sérskild sorts region som &r sammanslagning av Hannover,
Garbsen och Langenhangen (som tidigare utgjorde Hannoverdistriktet).
Region Hannover tillhor ocksa storstadsomradet Hannover-
Braunschweig-Géttingen-Wolfsburg.

Cykelplanering

Delstaten Niedersachsens ansvarar framst for stod och lagstiftning.
Hannover stad, det vill sdga kommunen, ansvarar for samhéllsplanering
och cykelfragor.

Tim Gerstenberger &r projektkoordinator och samordnar cykelfragor i
Hannover stad, tillsammans med flera andra tjansteméan. De arbetar som
stodfunktion till planerare och andra som behéver dem. Han menar att det
inte ar staden sjalv som driver arbetet med cykelfragor, utan att det finns
en stark trend i Tyskland att fler manniskor cyklar oavsett hur
infrastrukturen ser ut. Gerstenberger menar att staden har blivit tvungna
att ta sig an cykelfragorna for att det finns en efterfragan inom omradet.
Gerstenberger sager att det ska vara bekvamt och sékert att cykla, men att
information och kommunikation ocksa &r viktigt for att framja cykling.

Framgangsfaktorer & drivkrafter

”Folk ville cykla — och vi hakade pa” Tim Gerstenberger, Hannover stad

Tim Gerstenberger menar att det inte ar staden som driver cykelfragorna.
Det finns en stark trend i Europa och Tyskland att fler manniskor cyklar
oavsett hur infrastrukturen ser ut. Gerstenberger menar att staden har
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blivit tvungna att ta sig an cykelfragorna for att det finns en efterfragan pa
det.

Gerstenberger sager att det ska vara bekvamt och sakert att cykla. Men
kommunikationen ar ocksa viktig. | Hannover har en I6pande diskussion i
huset om hur planering ska ga till.

Den nuvarande cykelstrategin ar fran 2010 och det har hant en del sedan
dess som skapar behov av en utvardering och uppdatering av strategin.
Alternativt att ta fram en helt ny. Problem med buller och
luftfororeningar ar nagra av dessa fragor som de maste titta djupare pa,
liksom det offentliga rummets utformning och prioritering mellan olika
trafikslag.

Cykelplan

Hannover har tva dokument som ar sarskilt relevanta for
cykelplaneringen, som utarbetades fram parallellt 2010. Dels finns en
mobilitetsstrategi, Masterplan Mobilitat 2025, som beskriver mal och
inriktning for alla transportsétt. Dels finns en cykelstrategi, Leitbild
Radverker 2025 som preciserar de specifika malen for cykling och vilka
omraden som staden ska arbeta vidare med.

Hannovers cykelstrategi ar tydligt strukturerad, och satter upp tre
konkreta och uppfoljningsbara mal.

e Mobilitet (6ka andelen cykel till 25 procent).
o Sékerhet (halften s manga ska do).
o Hallbarhet (medvetandegdra om hallbar mobilitet).

Inom alla tre malomraden finns tre insatsomraden — fahren, parken och
handeln (ungefar aka, parkera och agera). De har dven en handlingsplan
med sex omraden:

e Cykelfartsgator.

e (atstensprogram.

o Cykelparkeringar, det byggs 1000 per ar i staden.

o Byggprojekt infrastruktur.

e Cykelraknare.

o Komfort — exempelvis vantplatser och pumpstationer.

Hannover for en 16pande diskussion inom kommunen om hur
cykelplanering ska ga till. Den nuvarande cykelstrategin &r nagra ar
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gammal, vilket har skapat behov av en utvardering och uppdatering av
strategin. Problem med buller och luftféroreningar &r nagra fragor som
staden har ett behov av att utreda, liksom det offentliga rummets
utformning och prioriteringarna mellan de olika trafikslagen.

Gerstenberger konstaterar att staden visserligen har lang erfarenhet av att
bygga infrastruktur, och byggande av gator och végar styrs av regler och
allméanna rad. Daremot har staden mindre erfarenhet av att arbeta med

paverksanskampanjer och beteendeforandring, nagot som de nu satsar pa.

Maste bli battre p& handling

Staden har lang erfarenhet av att bygga gator och infrastruktur. Hur gator
och vagar ska byggas styrs ocksa av regler och allmanna rad. Men staden
har liten erfarenhet av att jobba med beteendeférandring. For att battre
kunna arbeta med mobility management och dialog med medborgarna
kravs kunskapsuppbyggnad hos staden.

Koppling mellan cykelplanering och den fysiska planeringen

| Tyskland regleras den fysiska planeringen genom kommunernas
oversiktsplan, flaichennitzungsplan, och bebyggelseplan, bebauungsplan,
(ungefar detaljplan).

Tim Gerstenberger ansag att kopplingarna mellan 6versiktsplanen och
cykelstrategin ar vaga. Oversiktsplanen &r pé en for dvergripande skala
for att kunna prata cykel. Daremot integreras cykeln i planeringen av nya
bostadsomraden.

Politiskt stéd

| Hannover jobbar cykelplanerarna néra politiken. Men nu &r det ett skifte
pa gang. Tidigare var det en koalition av socialdemokrater, det grona
partiet och FDP som gav ett starkt stod at arbetet med cykling. Nu efter
valet ar det oklart och de vet inte hur cykelplanen fortsatter.

Kampanjer
e Lust auf fahrrad.

Lust auf fahrrad (ungefar lust for/pa cykel) &r en kampanj som startade
2016 i Hannover. Det bérjade med att staden ville arbeta mer med
beteendefragor, for att 6ka medvetenheten om cykling. Kampanjen
genomfordes tillsammans med flera andra aktorer som till exempel det
tyska cykelfrdmjandet (ADFC), olika frivilligorganisationer, foreningar
samt regionen. Arbetet samlade flera olika aktdrer och hade ett brett
utbud av aktiviteter, produkter och uttryck — alla med samma budskap:
Det ar harligt att cykla!
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Tim Gerstenberg pa Hannover stad beréttar att kampanjen idag fungerar
som ett paraply for de olika aktdrerna och har blivit en sorts moétesplats,
”en samlingsplats for cykling”.

Kampanjen ar framtagen av samma konsulter som ocksa bedrivit
framgangsrika och berémda cykelkampanijer i Wien och Miinchen.
Loggan for kampanjen ar formad som ett hjarta och anspelar pa staden
Hannovers logotyp med en réd och en bla kvadrat som delvis 6verlappar
varandra. Hjartat star for lusten. De har ocksa tagit fram enklare
produkter for kampanjen sasom en tygvaska med langt handtag for
cykling, reflexer, knappar och en sadeltorktrasa som kan fastas pa
cykelramen med kardborrband.

Tim Gerstenberger menar att det ar viktigt att uttrycka kéanslor for att na
dem som inte cyklar. For att kunna paverka manniskors beteende maste
det du sager tilltala saval personens hjarta som hjarna. Darfor har staden
anordnat tillstallningar och aktiviteter som lyfter det positiva med
cykling. Under tva sondagar per ar stangs hela staden av for biltrafik och
bara gang- och cykeltrafik tillats. Detta har fungerat som en tankevéckare
for manga manniskor om hur trevlig stadsmiljon kan vara utan bilar.

Sex ginger per ar anordnar Hannover sé kallade ”Velo Nights”, nér
endast cyKklar &r tillatna att trafikera vissa gator under kvallen. Till
cykelns 200-arsdag, den 12 juni 2017, stod de pa stadens torg och
uppmanade folk att skriva fodelsedagskort till cykeln, och i kampanjens
namn har Hannover aktivt sékt upp méanniskor som inte cyklar, till
exempel vid idrottsarenor i samband med fotbollsmatcher dit manga tar
bilen.

Staden har ocksa tagit fram en lustfylld musikfilm for kampanjen, se
https://www.youtube.com/watch?v=VGigR49X5zA&t=23s.

o Skolundervisning i cykelvett.

Lararna undervisar i tva veckor i arskurs fyra om beteenden i trafiken
med cykel, hur cykeln fungerar med mera. Darefter sker en examination
dar polisen medverkar.

Regelverket

Gerstenberger berattar att Tyskland har manga regler for cykling.
Tyskland har en gammal rutin (ERA), en sorts standard for hur de
planerar. Det &r inte alltid en lag, utan rekommendationer, och handlar
mer om hur man bygger.


https://www.youtube.com/watch?v=VGigR49X5zA&t=23s
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Han beskriver aven arbetet som att de forst har mycket diskussioner,
sedan bestams nagot, och gor en jamférelse med Nederlanderna som
arbetar tvartom.

Infrastruktur
e  Supercykelvagar.

I Hannover fors en het debatt om vad som &r supercykelvagar. |
Hannover diskuterar man huruvida en snabbcykelvag ska vara for cykling
i hoga hastigheter eller for cykling som gor att det snabbt gar och ta sig
fran en plats till en annan.

Det finns nationella rekommendationer for utformning av
snabbcykelvagar (tva meter korfalt i vardera riktningen, mellanrum till
plats for fotgangare samt minst en meter for fotgangaren, det blir en bred
vag). Det dr svart att fa till sa breda vagar i en stad som Hannover.

En forsta snabbcykelvég, radschnellweg, planeras att byggas i slutet av
2018 och ska fardigstallas 2019 mellan Hannover och fororten Lehrte pa
18 km. | huvudsak (95 procent) anvander man befintliga végar och
atgardar korsningar och markbelaggning. Ytterligare tva supercykelvagar
planeras.

e Fahrradstrasse

Genom en lagandring pa nationell niva finns det nu mojlighet att géra om
gator till sa kallade cykelfartsgator, fahrradstrasses, dar cyklisten
bestammer hastigheten (jamfor gangfartsgator i Sverige dar trafiken sker
pa de gaendes villkor). Pa cykelfartsvagarna galler hastighetsgransen 30
km/h, att cykla i bredd &r inte tillatet och hogerregeln galler. Bilar far
kora pa cykelfartsgator, men cyklisterna ar prioriterade och en bil far inte
kdéra om en cyklist.

Hannover bygger inte nya cykelfartsgator, utan andrar existerande végar.
| staden finns nu 19 stycken cykelfartsgator, men det fors fortfarande
diskussioner om det ar en bra l6sning, da efterlevnaden av trafikregeln &r
svar att folja upp. Problem uppstar da bilisterna inte respekterar cyklister,
och cyklisterna tvingas darfor undan anda. Cykelfartsgatan regleras med
en skylt, men ganska lite atgarder i trafikmiljon har vidtagits som skulle
stddja en battre efterlevnad.

Gerstenberger exemplifierar med Képenhamn, att Hannover inte har sa
mycket olika nivaer eller separation. De satsar pa malade I6sningar for att
indikera var cyklister kan kora.
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Hannover forsoker sa langt mojligt inte begransa tillgangligheten for
bilar. Det &r luftkvaliteten som sétter granserna for bilen och forsamrade
luftvarden kan leda till att vagar stangs av for biltrafik. Exempel finns
fran Stuttgart dar en domare har forelagt staden att stanga vissa vagar nar
luftvardena overskrids.

Hela resan & kollektivtrafik

Sedan 1987 har Hannover ett politiskt beslut pa att kollektivtrafiken ska
prioriteras hundra procent. Detta far konsekvenser for planeringen av
bland annat snabbcykelvagar. Det ar svart att bygga bra korsningar med
kollektivtrafiken som inte innebar stopp for cyklister (och bilister).

Hannover samarbetar med andra aktorer inom bland annat transport for
att det ska vara mojligt att ta med cykel hela resan. Till exempel kan
cykel pa bussen tas med vissa tider pa dagen. Det galler da inte
hogtrafiktider, det vill sdga pendeltider, men det kan ibland innebéra en
extra kostnad.

Parkeringar

Cykelparkering &r ett av de tre arbetsomradena i cykelstrategin.
Kommunen bygger darfor 1000 nya cykelparkeringar per ar. Staden har
till och med utvecklat en egen design av cykelparkering, en sa kallad
cykelbygel, fahrrad blgel, som &r latt att bygga.

Tim Gerstenberger beréttade att cykelparkering i Tyskland ar ett problem
pa grund av rattigheten att ha en cykel parkerad pa obestamd tid. Det ar
inte tillatet att flytta cyklar som &r parkerade vid ett cykelstall.
Gerstenberger uppskattade att nastan halften av de parkerade cyklarna vid
deras cykelstall star dar permanent och bara upptar plats. Detta skapar
problem. Problemet forvéantas ocksa 6ka med kinesiska lanecyklar som
antas komma till Hannover inom kort. Problemet &r redan stort i stader
som Miinchen dar de kinesiska lanecyklarna har etablerats.

Drift och underhall

Det finns ca 1000 km cykelbanenét i kommunen. Hur cykelvagarna ska
utformas och beldggas diskuteras en hel del. Ar betongsten eller asfalt
basta markmaterial? Hannover foredrar betongsten, da stenarna ar latta att
lyfta upp nar gravning behovs, men de ar ocksa latta att lagga tillbaka nar
det har gravts fardigt. Asfalt ar samre da den maste brytas upp och lappas
ihop med ny asfalt som skapar fogar som ger kndligt underlag.

En intressant aspekt ar nér cykelbana utformas i samband med
kulturmiljoer, framfor kulturminnesmarkta byggnader etcetera. Har har
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kommunen l6st det genom att anvanda huggen gatsten som bade passar in
i kulturmiljén och ger cykelkomfort.

Det finns diskussioner om att separera gang, cykel och biltrafik med olika
nivaer for de olika fardsétten sa som det gors i Képenhamn. Tim menar
pa att olika nivaer skapar tillganglighetsproblem for personer med
funktionsnedsattning genom att hojdskillnaderna blir barriérer.

Nér cykelbanor dras genom naturvardsomraden finns ocksa begransning
for markbelaggning och det gar inte heller att bygga broar dver
vattendrag for att skapa gena vagar.

Cykelnatsinventering

Staden har nyligen med hjélp av konsulter inventera 1 500 km cykelvag i
staden. De har hittat 375 stallen som maste atgardas, tillsammans med
ytterligare 125 punkter som medborgarna har anmélt. Dessa totalt 500
punkter ska atgardas inom fem ar. Cykelplanerarna har darfor fatt extra
anslag for att klara av atgarderna. Samtidigt forsoker kommunen fa till
minst tva meters bredd pa cykelbanorna.

Trygghet och sékerhet

Hogersvangar ar storsta orsaken till olyckor i Hannover, men de ser det
inte som en planfraga. En annan problempunkt ar dar tunnelbanor
kommer upp eller aker ner under mark.

| Hannover ett natverk som jobbar med sadana fragor, ett
specialsamarbete pa hogre niva med Region Hannover.

Innovationer

Det mest innovativa med Hannover var den ambitiésa kampanjen Lust
auf fahrrad som bedrivits under 2016-17. Dels for att den har samlat
flera olika aktérer, dels for att den har haft ett brett spektrum av
aktiviteter och produkter och uttryck — alla med samma budskap: Det ar
hérligt att cykla!

Framtiden

| Tyskland &r det inte tillatet att flytta cyklar som &r parkerade vid ett
cykelstall. Man har rétt att ha den staende pa obestamd tid. Detta skapar
problem. Gerstenberger uppskattade att nastan hélften av de parkerade
cyklarna vid deras cykelstall star dar permanent. Problemet forvantas
ocksa 6ka med kinesiska lanecyklar som kommer till Hannover inom
kort.

De vet inte hur det politiska stodet kommer se ut i framtiden.
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Bilder

En cykelrdknare som staden finansierat med pengar de fick i samband med
utndmnandet av "arets cykelkommun” i Niedersachsen. Foto: Boverket

Fran ett cykelgarage vid centralstationen. Foto: Boverket
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Vid vissa tidpunkter pa dagen ar cyklister tillatna i gdngzonerna. Foton: Boverket
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Bilderna ovan &r exempel pa malade losningar i Hannover. Foton: Boverket
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Bilderna ovan ar exempel pa malade I6sningar i Hannover. Foton: Boverket
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Medborgarinitiativ — erfarenheter frdn RadBahn Berlin

Folkomrdstningen om cykellag i Berlin

Berlin har manga cyklister och cykelturister. Cykelinfrastrukturen nadde
sitt kapacitetstak for langesedan. Fram till 2015-2016 hade staden bara en
cykelplanerare och arbetade inte sarskilt mycket med cykling. Men en
bred protestrorelse, Volksentscheid Fahrrad-initiativet, andrade allt.
Rorselsen har drivit fram en cykellag for Berlin, vilken stéller
langtgaende krav pa exempelvis cykelbanor.

| Berlin kan medborgare genom namninsamling kréva en folkomrdstning,
vars resultat &r bindande. Volksentscheid Fahrrads plan var att genom en
sadan omrostning tvinga motvilliga politiker att anta deras forslag till
cykellag, som tagits fram med stod av experter och administratorer fran
olika discipliner.

For att kunna lamna in en ansokan om folkomrdstning maste minst

20 000 giltiga signaturer av valberéttigade Berlin-medborgare samlas in
och skickas till senatforvaltningen inom sex manader. Volksentscheid
Fahrrad samlade in 105 425 signaturer de forsta tre veckorna. FOr nésta
steg, en riktig folkomrostning, kravs cirka 180 000 giltiga signaturer.
Men efter valen till Berlins representanthus i september 2016 férhandlade
initiativet istallet med senaten, cykelframjandet (ADFC) och milj6-och
naturskyddsféreningen (BUND) om cykellagen. Den 6 april 2017
presenterades hérnstenarna for allménheten och i augusti presenterade
senaten ett forsta officiellt forslag till proposition, som resultat av
forhandlingarna.

Aven om den benamns cykellag ar handlingen mer en form av
handlingsplan. Processen har inneburit nya pengar och nya regler. Staden
har sju punkter att arbeta med och att det ar valdigt brattom. Berlins stad
ska satsa 200 miljoner euro under kommande ar pa ett utvecklat
cykelvagnat.
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lllustration dver hur framtidens cykelbanor ska se ut i Berlin. Bland annat ska
cykelbanan separeras fran biltrafiken med pollare. Cykelbanorna ska ocksa
malas gréna.

Projektet RadBahn Berlin

Radbahn Berlin borjade 2015 som en idé av en grupp arkitekter,
kulturgeografer och personer fran PR-branschen. Idén vaxte och gruppen
utvecklade ett koncept med skisser, som visade en nio kilometer lang,
véaderskyddad cykelbana genom staden. Idén presenterades i en broschyr
och en film och fick stort genomslag i sociala medier under 2015.

Det finns flera utmaningar med cykelinfrastrukturen i Berlin idag. Genom
Radbahn skulle marken under sparen kunna anvandas som cykelbana och
aktivera otrygga delar samt tillfora flera varden till stadsdelarna. Idag
anvénds marken for bilparkering, en del hemldsa bor dar och mycket
mark &r outnyttjad.

Manga var positiva till initiativet, men initialt inte staden. Konceptet
innehall en hel del svarigheter gallande trafiksakerhet vid korsningar med
bilvagar samt dverfarter vid kanaler och vattendrag. Trots det negativa
bematandet fran staden bildade gruppen en ideell forening och utgor idag
ett team pa atta personer fran olika lander. Foreningen finansieras av
olika foretag samt av Berlin stad och genom grasrotsfinansiering
(engelska crowdfunding). Féreningen kallar initiativet for en alternativ
planering.

Boverket
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&
:/ ‘Radbahn Berlin

Under the cover of the

train through the city

Bild 1 Illustration frAn Radbahn Berlin hur det kan komma att se ut i framtiden om
cykelbanan realiseras. Kélla: Radbahn Berlin.

Mellan Bahnhofen Zoo och Oberbaumbriicke i Berlin gar den forsta
tunnelbanelinjen fran bérjan av 1900-talet. Tunnelbana till trots gar
merparten av linjen U1 ovan mark pa pelare, genom tatt befolkade
stadsdelar som Schoénenberg och Kreuzberg. Radbahn kommer att
omvandla bortglémt stadsrum I&ngs med Berlins berdmda U1 upphdjda
tunnelbana till en urban korridor och skapa plats for modern mobilitet,
innovation och rekreation.

Under 2016 togs det fram en trafikstudie som noggrant studerade hur
flera av de svarigheter som finns i trafikmiljon skulle kunna l6sas. Vid
Bahnhof Zoo gar U1 till exempel under marken pa en av Berlins mest
dyraste shoppinggator. Gatan dér ar 52 meter bred, men det saknas en
cykelbana. Dar foreslas delar av gagatan tas i ansprak for cykel. Det finns
en rondell i Kreuzberg som enligt RadBahn idag mest anvands for
droghandel. | deras forslag finns exempel pa hur rondellen skulle kunna
byggas om till en scen for kultur och musik. Andra forslag medfér genom
bryggor okad kontakt med floden och vattnet eller innehaller smarta
skyltar som visar vilken hastighet en cyklist bor halla for att fa gront ljus
vid nasta korsning. En annan idé handlar om att skapa en cykelhub med
cykelverkstad och garage vid en dppen plats.
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Féreningen har haft flera méten med staden och anordnade i maj 2017 ett
evenemang for politiker. Staden gor nu en forstudie for att se var och hur
de skulle kunna realisera Radbahn. Foreningen tror att staden inser att en
nio kilometer lang cykelbana, delvis under tunnelbanan, kan bli ikonisk
och en attraktion i staden. | december 2017 presenterades projektet
ytterligare for politikerna som arbetar med konceptet Smart City.
Radbahn skulle kunna bli en innovationskorridor i Berlin med testbaddar
for saval tekniska som sociala I6sningar for hallbar stadsutveckling.

Foreningen har inte fort dialog med de boende i berdrda stadsdelarna,
men de beddmer att det finns en stor medvetenhet om projektet tack vare
sociala medier.

Reflektion

Simon Wohr som representerar RadBahn Berlin reflekterar att tyskar ar
skeptiska till sin natur till ”galna idéer”. En framgéngsfaktor for projektet
var att de var fran olika lander — Mexiko, Finland, Spanien, Tyskland,
och hade olika professionella bakgrunder. Arkitekterna kunde latt ge
idéerna en rumslig form och skapa bilder. Kulturplanerarna kunde koppla
samman cykelbana, trafikplanering och gestaltning med stadsplanering
och kulturella varden. De som arbetade inom PR kunde sétta ihop ett
publikt material och sprida i sociala medier. Han kallar initiativet for en
alternativ planering. Det finns manga bra idéer och bara himlen utgor
gransen for vad som kommer kunna realiseras.

Boverket
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Bilder

Berlin har manga cyklister, och saval dar som i andra delar av Tyskland gar
manga cykelstrak langs hogtrafikerade bilvagar. Nedan finner vi ett exempel pa
hur en vanstersvang 6ver en sadan hogtrafikerad vag kan konstrueras.

Nar en cyklist ska svanga vanster kor den in i ett litet falt till héger om kdrbanan.
Ett separat trafikljus visar nar cyklisten far gront for 6verfart. Cyklister som ska
fortsatta rakt fram kan saledes géra det utan att bli storda av de
vanstersvangande cyklisterna. Cyklisten som ska svanga vanster tar till hoger i
refugen och invéntar dar gron signal. Samtidigt kan cyklister som ska fortsétta
rakt fram passera. Foto: Boverket
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Kallor

Muntliga kéllor
Diana Huster, Ansvarig for nationell cykelplan, BMVI
E-mail: diana.huster@bmvi.bund.de

Kirsten Pfaue, Cykelkoordinator i Hamburg.
Radverkehrskoordinatorin

Freie und Hansestadt Hamburg

Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Alter Steinweg 4, 20459 Hamburg

Tel.: +49 40 428 41 3595

E-mail: Kirsten.pfaue@bwvi.hamburg.de

Ursel Rabeler, ansvarig for cykelfragor i Hamburg-Mitte.
Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Hamburg-Mitte.
Fachamt Management des ¢ffentlichen Raumes. Koordination
Radverkehr

Ursel.Rabeler@hamburg-mitte.hamburg.de

Kan nas via Anne Ganter

Klosterwall 8, 20095 Hamburg

Tel: +49 40 428 54 — 3141

Fax: +49 40 4279 01 — 349

E-Mail: anne.ganter@hamburg-mitte.hamburg.de

De far dock inte svara i telefon pa utlandska samtal.

Tim Gerstenberger, Hannover

Tim Gerstenberger

Landeshauptstadt Hannover

Fachbereich Planen und Stadtentwicklung

OE 61.15 Flachennutzungsplanung
Rudolf-Hillebrecht-Platz 1

30159 Hannover

Tel.: +49-511-168 44481

E-mail: Tim.Gerstenberger@Hannover-Stadt.de

Simon Wohr, talesperson, RadBahn Berlin
Team Radbahn Berlin

Simon Wohr | Projektentwicklung

E-mail: simon@radbahn.berlin.de

030 2313 5274

0176 6688 1832
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Reserapport Storbritannien

Besok i London och Brighton & Hove 9-12 oktober 2017

Resgrupp

Kerstin Andersson, Magnus Jacobsson, Suzanne Pluntke och Petra
Svensson

o pEL
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Inledning och bakgrund

Storbritannien (England, Skottland, Wales och Nordirland) har en
befolkningsméngd som ar 2015 uppgick till ungefar 65 miljoner invanare
som ar fordelade pa landets totala yta som ar 243610 km2.

| England, Wales och Nordirland, &r county, (grevskap) den vanligaste
administrativa indelningen. Men nér det géller den brittiska statliga
forvaltningen for England f6ljs inte grevskapsindelningen, utan England
ar indelad i nio storregioner. Skottland har en annan forvaltningshistorik
med endast en niva, kommun. Det finns 32 kommuner i Skottland. Vi har
i var studie valt att fokusera pa England.

| resgruppen for Storbritannien ingick Kerstin Andersson, Magnus
Jacobsson, Suzanne Pluntke och Petra Svensson. Studieresan
genomfordes den 9 — 12 oktober 2017. Gruppen har pa plats intervjuat
Department for Transport, Greater Brighton City Region, Brighton &
Hove City Council, Borough of Waltham Forest och Sustrans. Gruppen
har ocksa haft kontakt med Reading Council. | det senare fallet har
intervju skett pa den internationella cykelkonferensen ICC i Mannheim i
september 2017 samt via mejl.

Foto: Boverket
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Besdk pa Department for Transport, London den 10 oktober
2017

Boverket pa besok pa Department for Transport tillsammans med Kevin Golding-Williams
och Rupert Furness. Foto: Boverket

Deltagare fran departementet:
Rupert Furness (Deputy Director) och Kevin Golding-Williams (Cycling
and Walking Investment Strategy Manager, AAT)

Cykling i forhallande till andra trafikslag

| Storbritannien ar cykeltrafikens andel liten. Omkring tva procent av
resorna gors med cykel. Det finns dock en politisk ambition att vilja 6ka
gang-, cykel- och kollektivtrafiken inom ramen for ett klimat- och
miljomassigt hallbart transportsystem, men ocksa for att minska trangseln
i framforallt London samt i de andra storre staderna.

Boverket
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| mellanstora och mindre stader ar trangseln inget problem och da &r bilen
det dominerande transportsattet. | London framjas fardsatt sésom
kollektivtrafik och cykel for att minska bilismen.

Enligt en rapport fran Department for Transport (DfT), Walking and
Cycling Statistics, England 2016, &ger 42 procent av befolkningen i
England en egen cykel, men endast 17 procent av dem cyklar minst en
gang i veckan.

Departement for transport (DfT)

DfT har framst arbetat med vég, jarnvag, hamnar och luftfartsfragor. De
senaste aren har vagsidan véxlat 6ver nagot till att handla lite mer om
cykling, men fortfarande ar det mycket bilorienterat.
Transportinfrastrukturen har varit starkt kopplad till ekonomisk tillvéxt
och darfor har mycket statliga medel lagts pa vag- och
jarnvagsinfrastruktur. Har kan bland annat ndamnas héghastighetsjarnvag
till exempel Birmingham.

Cycling England bildades 2005 av DfT for att 6ka andelen cyklister.
Cycling England &r ett beredande exekutivt rad till DfT. Det &r brett
sammansatt av representanter fran folkhéalsa, stadsplanering, skola och
utbildning, hallbara transportsystem och miljo, cykelorganisationer och
cykelindustrin. Cycling Englands ambition ar att fa fler manniskor att
cykla oftare och sékrare. Cycling England har profilerat sig med tva
storre cykelprojekt. Det ena &r satsningen pa ett antal stader, Cycling
Demonstrations Towns. Det andra ar utbildning och traning av barn i
programmet Bikeability (mer om det langre fram och i
Sustransdokumentationen).

Nationell cykelstrategi

Det finns en nationell cykelstrategi, Cycling and Walking Investment
Strategy. Den lanserades i april 2017. En av de viktigaste fragorna i
strategin ar kopplingen till finansieringen.

https://www.gov.uk/government/publications/cycling-and-walking-
investment-strategy

Det ar for tidigt att sdga om strategin har haft nagon effekt annu. DfT har
som mal att dubbla antalet delresor med cykel fram till 2025.
Uppfattningen &r att sa lange investeringarna dr som de ar nu sa gar
cykelmalet i rétt riktning. Daremot behéver DfT undersoka vidare vilken
typ av investeringar som behovs for att alla malgrupper ska oka sitt
cyklande. Troligen lyfter London cykelsiffrorna pa nationell niva.
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Strategin har sitt ursprung i arbetet med en ny infrastrukturlag,
Infrastructure Act 2015. En stor anledning till att strategin kom till var att
det fanns strategier for andra fardsétt i Infrastructure Act, exempelvis
vaginvesteringsstrategi och jarnvagsinvesteringsstrategi. Mal for gang
lades till efter remissrundan. Aven betydelsen av att staten pa andra satt
ska stddja lokala myndigheter att framja cykel och gang lyftes i remissen.

Infrastrukturplaneringen sker i 5-arscykler och den nuvarande &r fram till
2021. Troligen blir det en arlig uppfoljning, men det &r inte beslutat an.

http://www.legislation.qgov.uk/ukpga/2015/7/contents/enacted

Det finns flera underlagsrapporter till cykelstrategin. En sadan ar Local
Cycling and Walking Infrastructure Plans — Technical Guidance for Local
Authorities (LCWIP). Dessa riktlinjer vander sig till kommunerna for
arbetet med gang- och cykeltrafik. Kommunen bestammer sjalv om
riktlinjerna ska féljas. Daremot finansierar DfT konsulter for att hjalpa
kommunerna att ta fram egna LCWIP samt till hjalp med teknisk
kunskap. Av landets ca 140 kommuner har 77 ansokt om denna hjalp.

Fordelarna med att inforliva LCWIP i kommunens planering ar bland
annat att:

o Sakerstalla att hansyn tas till cykling och gang i alla lokala
planerings- och transportbeslut.

o Identifiera strak, dar nya strategiska cykel- eller gangleder kan
anléggas.

e Hastighetsminskningar som forbattrar trafiksékerheten.

o Nya eller férbattrade korsningar, med minsta mojliga konflikter
mellan trafikslagen.

e Ge tillgang till ”grona strdk” som létt kan nés av alla typer av cyklar,
rullstolar, mobilitetsskoter och personer med barnvagnar.

e Underlatta anlaggandet av separerade gang- och cykelbanor.

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_dat
a/file/607016/cycling-walking-infrastructure-technical-guidance.pdf
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Cykelforvaring med Ias i centrala London. Foto: Boverket

Statlig finansiering till cykelinfrastrukturen?

Syftet med Cycling Demonstrations Towns var att visa hur mycket
cyklandet kan 6ka om England satsar lika som de kontinentala
cykelstaderna. Satsningen innebar en 6kning i anslag fran mindre &n en
GBP till minst tio GBP per invanare och ar. Den forsta fasen startade
2005 och omfattade sex stader: Aylesbury; Brighton & Hove; Darlington;
Derby; Exeter och Lancaster. Staten satsade 1,5 miljoner pund/stad
fordelat pa tre ar. Insatserna handlade om infrastruktur, marknadsforing,
kampanjer, utbildning och tréning sérskilt for skolbarn, skolvagar med
mera. Drygt tre ar senare hade antalet cykelresor dkat med 27 procent i de
sex stader som deltog i satsningen. Genom att jamfdra med utvecklingen i
andra st&der kunde konstateras att den allra storsta delen av 6kningen var
en effekt av cykelsatsningarna.

Ar 2009 6kades antalet demonstrationsstader till totalt 18 stycken.
Satsningen anses vara lyckad eftersom den 6kat cyklandet och darmed
brét den da neratgaende trenden for cykling. Satsningen ersattes av en ny,
som transportminister Norman Baker drog igang 2011: Local Sustainable
Travel Fund pa £540 miljoner. Satsningen géllde perioden 2011-2016.
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https://www.britishcycling.org.uk/commuting/article/trav-Cycle-
Commuting-Guides-Home-0

http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20110407094703/http://www.
dft.gov.uk/cyclingengland/cycling-cities-towns/results/

Foto: Boverket

Ungefar tva procent av DfTs budget gar till cykel. | England satsas
ungefar sex pund/invanare och ar medan det i Skottland satsas upp till 18
pund/invanare och ar. Det finns sammanlagt 1,2 miljarder pund till
cykelinvesteringar i den nationella planen for aren 2016-2021. Nagra av
investeringarna ar helt kopplade till cykel, men det finns ocksa andra
projekt dar cykel bara ar en del av projektet. Finansiering av
cykelinvesteringar sker genom manga olika utlysningar och olika fonder.
Utover detta finns det utlysningar av ett antal fonder. Nedan presenteras
ett axplock:

e Access funds. Fonden avseror beteendeforandringsprojekt. Mellan
aren 2016-2021 finns 80 miljoner pund till denna satsning.

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment
data/file/603527/cycling-walking-investment-strateqy.pdf

e Under 2014-2017 fanns det &ven ett program som heter Cycle
Ambitions Cities, dar departementet medfinansierar cykelatgarder i
stdder med 114 miljoner pund till stdderna Bristol, Birmingham,
Cambridge, Leeds, Manchester, Newcastle, Norwich and Oxford.
Kravet ar dér att staderna maste bidra med lika mycket pengar som
departementet. En hel del ny infrastruktur har skapats pa detta sétt.
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Under perioden 2016-2021 kommer det finnas 101 miljoner pund till
satsningen.

https://www.gov.uk/government/publications/cycle-city-ambition-
grants

o For hela-resan-perspektivet fanns det ocksa ett program som hette
Cycle-rail funding. Hér gavs en finansiering 29,5 miljon pund till
forbattrade cykelfaciliteter vid jarnvagsstationer. En
parkeringssatsning, inklusive lasbara skap for klader, har gjorts.
Stodet fanns mellan ren 2012-2016.

https://www.gov.uk/government/publications/cycle-rail-fund-
schemes-2015-t0-2016

o Cycle to work. Alla arbetsgivare saval offentliga som privata kan
kopa cyklar till sina anstéllda. Denna férman har behallits nar andra
tagits bort. Upp till 1 000 pund har kunnat tilldelas per sdkande
(vilket har medfort en uppsjo av cyklar som kostar 999 pund).
Formanen regleras av skattemyndigheten.
https://www.gov.uk/government/publications/cycle-to-work-scheme-
implementation-guidance

» Bikeability, beteendeatgarder och undervisning i cykling. Det finns
50 miljoner pund for perioden 2016-2021.

o Highways England, 85 miljoner pund under perioden 2016-21.

Ett av Londons cykelgarage. Foto: Boverket
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Hur cykling integreras i samhallsplaneringen
Kommunen ansvarar for genomforandet av cykelinfrastrukturen. DfT ger

ut riktlinjer (guidelines) och finansierar infrastruktursatsningar.

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_dat
alfile/329150/1tn-2-08 Cycle infrastructure design.pdf

National Planning Policy Framework, framtaget av Ministry for
Communties and Local Government hanterar bebyggelse och till viss del
héllbara transporter. | National Planning Policy Framework faststalls
regeringens planeringpolitik for England och hur dessa forvantas
tillampas. | ramverket anges regeringens krav pa planeringssystemet
endast i den utstrackningen att det &r relevant, proportionerligt och
nodvandigt for att gora det. Detta ramverk tillsammans med
Infrastructure Act 2015 och Planning Act, ar styrande for kommunen och
deras ansvariga rad i samband med att stadsplaner tas fram.

https://www.gov.uk/government/publications/national-planning-policy-
framework--2

Drift, underhall och rengéring av cykelvagarna sker helt och hallet av de
lokala myndigheterna.

Boverket


https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/329150/ltn-2-08_Cycle_infrastructure_design.pdf
https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/329150/ltn-2-08_Cycle_infrastructure_design.pdf
https://www.gov.uk/government/publications/national-planning-policy-framework--2
https://www.gov.uk/government/publications/national-planning-policy-framework--2

100 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Vagvisning for alternativ cykelvéag. Foto: Boverket

| Planning Act finns det en paragraf (106) som gor det mojligt for
kommunen att krava ataganden av exploatoren i form av
kompensationsatgarder som exploatorer maste genomfora for att fa
bygga. Det kan handla om att satta upp krav pa minskad bilparkering och
att exploatoren ska bidra till infrastruktur runt exploateringen. Paragrafen
verkar vara sa styrande att det gar att stoppa exploateringsprojekt fram till
att exploatéren gar med pa kommunens krav. (Se aven rapporten fran
Waltham Forest).

http://www.leqgislation.gov.uk/ukpga/2008/29/contents

Samarbete med andra departement

DFT har en del samarbete med andra departement. Det géller framst i
sammanhang om en 0kad hélsa, 6kad fysisk aktivitet samt
bebyggelsefragor. Samarbetet inom respektive departement kan ibland
vara lika svart som det mellan departementen kan vara. Alla strategier
som tas fram maste forhandlas med berérda departement, som givetvis
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aven kommer med input till arbetet. DfT har mest kontakt med
Department for Digital, Culture, Media & Sport, men de bygger upp en
Okad kontakt med Ministry of Housing, Communities & Local
Government, framst i samband med olika planeringsfragor.

Ett exempel pa samarbete mellan departementen &r en skatt som har lagts
pa tillverkare av lask och andra drycker, dar tillverkaren maste betala en
extra skatt om drycken innehaller mer &n en viss procenthalt socker. Den
extra skatten gar sedan oavkortat till dtgarder som framjar fysisk aktivitet.
Efter inforandet av skatten har till exempel skolorna fatt dubbelt sa
mycket resurser for att jobba med aktivt resande fran 9 000 GBP/ar och
skola till 18 000 GBP/ar och skola. Ett annat exempel & Department for
Education, med dess arbete med vagledning om att frdmja barns cykling
och gang till skolan.

Det finns ocksa olika strategier som stodjer fysisk aktivitet, till exempel
en sportstrategi. | strategiarbetet diskuterar departementen ihop sig 6ver
departementsgranserna. Om en strategi tas fram och beslutas pa
departementsniva innebér det att en regelbunden aterrapportering maste
ske till ansvarig minister, som i sin tur maste aterrapportera till
parlamentet. Ett vanligt aterrapporteringsintervall ar en gang per ar.

Aven statistik utbyts mellan departementen. Department for Digital,
Culture, Media & Sport, delar med sig av resultatet fran undersokningen
Active Life, genom vilken Department for Transport erhaller statistik
over folks rorelsevanor.

Samarbete med NGO

NGOs ar viktiga for cyklingen i England. De é&r starka och trycker pa.
Sustrans, Living Cities och British Cycling ar de stérre NGOs i
Storbritannien. Kevin Golding-Williams har tidigare arbetat pa en NGO.

Politikens installning till cykling

Den nationella politikens ambition &r att cykling och gang ska vara de
naturliga valen for kortare resor, eller som en del av en langre resa. Den
ser ocksa garna att projekten pa lokal/kommunal niva genomfors
tillsammans med lokala aktorer och NGO for att 6ka gang och cykel som
fardsatt.

Pa nationell niva ligger cykelfragorna under transportministern. Det finns
&ven en Parliamentary Under-Secretary of State med ansvar for cykel-
och gangfragor.
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London, Bristol, Liverpool, Birmingham och Manchester har valda
borgméstare som driver pa i cykelfragan. Det marks bland annat i
Manchester, som har ett mal att tio procent av resorna ska géras med
cykel. Bade London och Manchester har en Cycle and Walking
Commissioner, vars syfte &r att driva gang- och cykelfragor.

London har borjat vaxa som cykelstad de senaste aren och mycket av det
beror pa en stark borgmastare, Boris Johnson, som under aren 2008-2016
drev cykelfragorna. Satsningen pa Superhighways, men ocksa trangsel pa
gator och vagar, samtidigt som kollektivtrafiken i rusningstid &r néra sitt
kapacitetstak, har bidragit till en 6kad cykling i London. Andra inte lika
stora stader har svarare att 6ka cykelandelen, mycket pa grund av att
biltrafiken fortfarande ar norm, men ocksa pa grund av att trangsel inte ar
nagot storre problem.

Foto: Boverket
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Superhighways &r ofta markerade med bla farg. Foto: Boverket

Innovationer

Hyrcyklar i staderna blir allt vanligare. Fler och fler stader dvergar till
flytande system, det vill sédga det gér att hamta och lamna cykeln var man
vill. Systemet regleras av en app. Det finns svagheter med systemet: det
ar logistiskt svart att driva och ger ingen storre vinst. Manga aktorer fran
IT-vérlden driver darfor hyrsystemen. De vill fa konsumenten att anvanda
deras datasystem, medan cykeln &r av underordnad betydelse.
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Hyrcykelsystem i London - dockningsplats. Foto: Boverket

Mini-Holland-projekten har jobbat mycket efter Garden cities-
principerna, som innebér att flytta ut biltrafiken till huvudvéagarna och sa
langt som majligt endast lata lokal biltrafik anvanda lokalgatorna. Mini-
Holland-projekten samt Superhighways var valdigt omdiskuterade i
bdrjan eftersom det innebar en hel del avstangningar for biltrafiken,
samtidigt som korfalt togs bort for att skapa plats for cykel. Detta
motstand har dock lagt sig.

I London har sérskilda standarder for tunga fordon tagits fram, som bland
annat innebér att de har extra speglar for att lattare upptacka cyklister. De
tunga fordonen har &ven speciella anordningar under fordonet for att
cyklister inte ska kunna hamna under dem samt en rost som talar nér
fordonet svénger vanster.
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i] Caution
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Har far cyklisten hora att bussen ar nara. Foto: Boverket

Ovrigt
De flesta projekt som genomfors utvarderas. Det pagar en utvardering av
vad cykelsatsningarna har inneburit for trafiksékerheten.

Att anvanda hjalm ar valfritt &ven for barn. Staten undviker att ta
stillning i frigan. Den ér dock “het” och DfT far mycket synpunkter pa
saval fran enskilda och organisationer som fran politiker.

Reflektioner efter motet

Det politiska stodet &r centralt for att kunna driva fragor framgangsrikt.
Precis som i Sverige kan staten inte styra vad kommunerna gor, utan bara
stddja. Inte heller vill man styra politiskt: decentraliseringstanken &r
stark.

Det ar ett stort fokus bostadsbyggande ocksa i den engelska politiken,
aven om det dven finns ett mer stadsutvecklande synsétt.

Det sker fler utvarderingar och aterrapporteringar an i Sverige.

Boverket



106 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Mote med Greater Brighton City Region den 9 oktober 2017

Deltagare: Andrew Renaut (Head of Transport Policy & Strategy,
Brighton & Hove City Council), Rob Dickin, BHCC Access Fund Project
Manager, Brighton &Hove City Council), Jane Goodenough, Transport
Policy and Research, (Brighton &Hove City Council) och Jaimie
McSorley (Brighton & Hove City Council)

| Brighton har de gamla busshallplatserna bevarats. Foto: Boverket

| den funktionella regionen Greater Brighton City Region bor det ungefar
700 000 invanare.

Greater Brighton City Region har nyligen etablerats. Regionen har ett
Enterprise partnership med London.

Ett nybildat organ, Transport for the South East (TfSE), foreslas ta hand
om overgripande transportfragor. Organet arbetar annu pa informell
basis. En viktig del av TfSEs arbete kommer att vara att utveckla en
integrerad transportstrategi for sydostra England. Strategin kommer utga
fran strategiska behov och prioriteringarna for hela omradet. Den
kommer ocksa att analysera nuvarande viktiga knutpunkter, hinder for ett
effektivt transportnat samt identifiera var investeringar bast kommer till
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sin ratt for att undvika trangsel och maéjliggora ytterligare hallbar
ekonomisk tillvaxt.

Regional cykelplanering
Det finns ingen formell regional plan, men det finns en regional
framtidsinriktning for transporter. Den ar dock inte &r juridiskt bindande.

Det finns en tydlig inriktning och vilja fran regionalt hall att satsa pa ett
transportsystem som inte &r beroende av bilresor. Ett av deras strategiska
mal &r att 6ka andelen resor med hallbara fardmedel. Det har visat sig
(sarskilt i Brighton & Hove) att hallbara transporter leder till 6kad
ekonomisk tillvéxt, framfor allt genom att det skapar kapacitet i systemet
men ocksa for de miljéfordelar som detta ger. Cykel ses som ett viktigt
transportsatt for korta och medellanga resor.

Det finns inte mojligheten till expropriering for cykelvéagar i England.
Detta gor att planering maste ske genom samforstand bade inom och
mellan kommunerna.
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Mdte med Brighton & Hove City Council den 9 oktober 2017
Deltagare: Andrew Renaut (Head of Transport Policy & Strategy,
Brighton & Hove City Council), Rob Dickin, BHCC Access Fund Project
Manager, Brighton &Hove City Council), lan Davey (Hourbike Ltd, men
f.d. politiker med ansvar for stadsbyggnadsfragor), Robin Reed (Mott
McDonald, tidigare pd kommunen), Jane Goodenough, Transport Policy
and Research, (Brighton &Hove City Council) och Jaimie McSorley
(Brighton & Hove City Council)

Brighton & Hove hade 281 000 invanare ar 2017 och bestar av de
sammanvuxna staderna Brighton och Hove. Den nya kommunen bildades
den 1 april 1997.

Kommunen har haft olika politiska styren genom aren. Just nu ar Labour
och The Green Party i majoritet. Under 2000-talet har det varit varierande
minoritetsstyren i staden. Trafikfragorna &r for narvarande placerade
under Milj6-, transport- och hallbarhetsnamnden.

Informationsskyltar finns centralt placerade i Brighton. Foto: Boverket
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Planering for cykel i Brighton & Hove

Cyklingen har 6kat sen &r 2000. Fem procent av invanarna cyklar till
arbetet. Drivkrafterna for en dkad cykling ligger i de fyra aspekterna
halsa, miljo, mindre trangsel och attraktivare stadsmiljoer. En startpunkt
for arbetet med attraktiva stadsmiljoer skedde nar Gehl Architects gjorde
en Public Realm Study for Brighton 2007. Kommunens planering utgar
fran manniskan i centrum och manniskans olika behov av att resa i vid
olika situationer.

Den nuvarande cykelstrategi ar fran 2003. Den ledde till att cyklingen
fick ett genomslag i samhéllsplaneringen.

Brighton & Hove har strategier for hallbart resande sedan sju-atta ar
tillbaka.

Pa lokal niva finns en Sustainable Community Strategy, som bland annat
innehaller hallbara transporter. Local Transport Plan (LTP) fran ar 2015
ar det strategiska dokumentet som fokuserar pa transportfragan. Visionen

i LTP &r Vi vill fortsitta utveckla ett integrerat och tillgingligt transportsystem som &r
vélbehéllet och gor det mojligt for manniskor att resa runt och fa tillgéng till tjanster sa
sékert och fritt som mojligt, samtidigt som miljoskador minimeras och bidrar till att gora

var stad sakrare, renare och tystare, halsosammare och attraktivare plats . Dagens
version ar den fjarde sen starten 2000. Tidigare var det obligatoriskt med
en uppdatering vart fjarde ar, men numera ar det frivilligt. LTP innehaller
atgardsforslag pa investeringar och underhall pa cykelvagnatet. Planen
utgar fran fem nyckelprinciper:

e Den ska vara innovativ och kreativ.

» Den ska tillhandahalla och anvanda korrekt/robust information.

o Det ar viktigt att involvera partners, intressenter och medborgare.
o Den ska sékerstélla integration och samordning.

o Den ska sékra ytterligare investeringar.

http://www.brighton-hove.gov.uk/sites/brighton-
hove.gov.uk/filessBHCC%20Local%20T ransport%20P1an%204%20Doc
ument%20v260515.pdf

Brighton & Hove &r mycket imponerade av Londons arbete, men inser att
de maste hitta sitt eget satt att arbeta, baserat pa de lokala
forutsattningarna. Ansvaret for cykel respektive stadsbyggnadsfragor
finns inom olika delar i kommunen. Andrew Renauts enhet (Transport
Policy & Strategy) bade planerar och utfor konkret arbete kopplat till
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vagar/transport. De tillhor en relativ stor avdelning som arbetar med
miljo, ekonomi och kultur. Avdelningen har ansvar for parkeringsfragor
och att genomfora medborgardialoger. Det &r en styrka att vara en stor
avdelning och det framjar samarbete Gver disciplingranser. Kommunen
arbetar dven med stodprojekt, vilket Rob Dickin ansvarar for. De har
markt av en storre konkurrens om projektmedel fran olika stader. Jane
Goodenough och Jaimie McSorley arbetar med utvérdering och
uppfoljning.

Det finns en politiker som har ansvar for Miljo, transport och
hallbarhetsfragor.

Hur cykelplanen kopplas till 6vriga planinstrument

Nu kopplas fragan om aktivt resande fran LTP till Sustainable
Community strategy och aven till City Plan. | Brighton & Hove forsoker
kommunen dven att starka cykelns konkurrenskraft gentemot andra
trafikslag genom att arbeta med laga hastighetsbegréansningar i
innerstaden. Hela innerstaden har idag en begransning pa 20 miles/hour
(drygt 30 km/h). Detta gynnar évriga fardsatt, men det ar fa som
efterlever hastighetsbegrénsningen och polisen har inte tillrackliga
resurser till att Overvaka. Oftast kor folk cirka 24-27 miles/hour.

Statlig finansiering viktig aspekt

Cykeltrafiken ar en sjalvklar del i samhéllsplaneringen. Hallbara
transportsatt sdsom cykling och gang prioriteras och uppmuntras. Starkt
lokalpolitiskt stéd har varit en avgdrande orsak for att kunna driva
fragorna sa framgangsrikt som Brighton & Hove har lyckats gora.
Utmaningar for kommunen &r en véxande befolkning, varav manga ar
studenter. Brighton & Hove ar ocksa en kand turist- och konferensort,
vilket medfér dyra boendekostnader.

| centrum orsakar trafiken dalig luftkvalité. Pa grund av en anstrangd
ekonomi har kommunen mindre egna medel nu, vilket ar ett problem. Det
gor ocksa beroendet av statliga medel annu storre.

Staten styr valdigt lite genom lag. Den viktigaste nyckeln till framgang ar
att fa statlig finansiering for att utfora lokalt arbete.

Nar det galler statliga medel for infrastruktur sa far varje kommun ett
”basbidrag” fran staten baserat pa antal km vig, belysning etcetera som
kommunen har. Utéver detta finns det ett antal utlysningar som
kommunerna kan séka. Kommunen har vid flera tillféllen tilldelats medel
ur olika statliga fonder. Flera infrastruktursatsningar skulle inte ha skett
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utan statliga medel. Sedan 2005 har Brighton & Hove genomgéende haft
extern finansiering for olika typer av cykelprojekt:

e 2005-2009: En av sex stader som blev utvalda inom den statliga
satsningen Cycling Demonstrations Towns,

e 2009-2011: Fortsattningsprojekt som kallades Cycle Town (som
utokades med ytterligare 12 stader). En av framgangsfaktorerna var
att kunna dela kunskap med de andra aktorerna.

e 2008-2012: Brighton var dessutom med i EU-projektet CIVITAS
Archimedes. Bland annat Mmove-projektet med Mélndal och
Varberg som handlade att dela med sig och lara fran andra
kommuner.

e 2011-2016: Har fatt stod fran Local Sustainable Transport Fund for
fyra olika projekt

e 2016-2017: Sustainable Travel Transition year

e 2017-2020: Medel fr&n Access Fund for sustainable travel

Framjar olika former av cykling

I anldggandet och planering av cykelvégar efterstravas en mix av olika
typer av cyklande, malpunkter och malgrupp. Ett exempel pa detta ar att
det finns sarskilda cykelvagar for fritidscykling som gar ute i naturen.
Dessa &r oftast varken asfalterade eller har belysning. Sedan finns det
aven separerade cykelvagar som dr anpassade for att barn ska kunna
cykla pa dem, liksom att det finns cykelfalt som anvénds tillsammans
med bussar.

Kampanjer

Kommunen jobbar mycket med kampanjer och mycket med att fa statlig
finansiering till kampanjerna. Mycket fokus har lagts pa uthildning och
kampanjer for att forandra folks beteenden, till forman att anvanda
cykeln. Kommunen arbetar en hel del ocksa i partnerskap med bland
annat grevskapet Sussex och med NGOs.

Stadens parkeringsavgifter, 13-14 miljoner pund per ar, gar ocksa tillbaka
till transportsystemet. Bade till kampanjer och till att st6tta annat.

Brighton & Hove har erhallit medel fran Sustainable Travel Grant Fund,
for vilka de har gjort manga kampanjer och projekt. Denna satsning
kréavde ingen medfinansiering.
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Nér kampanjer genomfdérs dr det viktigt att synliggora ménskligt
beteende, inte bara att redovisa siffror. Brighton & Hove arbetar medvetet
med att gora alla kampanjer personliga. Exempel pa kampanjer:

o Personal travel planning (PTP): Enskilda far hjalp och rad med att
planera hallbara resor. Genom att delta i resvaneundersokningar kan
ersattning fas i form av ett fritt busskort for en vecka, en
cykelreparation, ett cykellas eller belysning till cykeln.

o Free Travel Help riktar sig mot socioekonomiskt svaga grupper. 300
pund/person som kan ga till exempelvis till en cykel eller ett par
promenadskor.

o Kurser i bikeability (cykeltraning)

o Dr Bike ar cykeltréning och kunskap om cykelservice for vuxna. En
valdigt uppskattad kampanj.

e Forebyggande arbete mot cykelstélder.

e Cykla till jobbet-kampanjer inklusive inriktning mot studenter pa
universiteten.

o Tavlingar pa jobbet med priser. Senast i september 2017 deltog
cirkal000 personer, varav en hel del nya cyklister.

e SMILE - Speak, Move, Imagine, Learn, Enjoy. Lar skol- och
forskolebarn resa aktivt till skolan.

o Ride to Nature som riktar sig mot barn (gérs av Sustrans som
kommunen handlar upp).

e Moms on seats. Denna satsning riktar sig till mammor som &r ovana
cyklister (gors av Sustrans som kommunen handlar upp).

e What did I miss, en kampanj som vill fa folk att sluta anvanda
mobilen nér de cyklar.

o Cyklister far kora bil och vice versa for att oka forstaelsen for
varandras beteende i trafiken.

o Oppna bild6rr-kampan;.

o  Kommunen vill utveckla utbildningen mot lastbilschaufforer.

Verktyg och metoder
PaCERS (Pedestrian and Cycle Environment Review System) &r ett
verktyg som anvands i Brighton & Hove for att forbattra gang och cykel.
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Fungerar i alla skalor, fran platsen till staden. GIS och en app kombinerar
sex befintliga metoder. Metoderna kan anvéndas i valfri kombination. De
ger en snabb bild dver befintliga kvalitéer vad galler gang och cykel.
Resultatet blir en karta med prioriterade atgarder. Brighton har varit en av
testanvandarna nér verktyget togs fram.

PERS - checklista 6ver gaendemiljons kvalité.

CloS (Cycling Levels of Service) - checklista 6ver cykelmiljons
kvalité.

ContraFlow cycling - tar reda pa om en gata lampar sig for detta,
baseras pa den sa kallade Brysselmetoden.

GuardRail Rewiew - analys om galler som minskar sékerhet finns.

Pedestrian Comfort Level - baseras pa 15 minuters upplevelse av
promenaden.

Pedestrian Crossning - verktyg som hittar var en korsning behdvs och
hur den ska utformas.

Hela resan

Det &r tillatet (3tminstone pa vissa bussar) att ta med sig cykeln pa
bussen. Cykeln maste dock vara inne i bussen, trailers baktill tillats inte i
trafiken. Pa tagen &r bara cyklar tillatna i samband med den stora arliga
cykeltavlingen.

Idag finns det hyrcykelsystem bland annat vid stérre knutpunkter och vid
universitetet. De gor det enkelt att aka buss och sedan ta en cykel. Det
finns dven cykelparkering vid storre kollektivtrafiknoder. Brighton &
Hove har en tydlig Multi Modal-ambition, vilket de dven fatt statligt stod
for att arbeta med.

Det finns bemannade cykelgarage till exempel vid jarnvagsstationen. De
ar avgiftsbelagda. I anslutning till cykelgaragen finns dven vanlig
cykelparkering som inte ar avgiftsbelagd. Planen framfor centralstationen
ar omgjord: biltrafik tillats ej och cykelparkering, cykelhus inklusive
verkstad har uppforts.
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Bemannat cykelgarage vid stationen. Foto: Boverket

Ovriga exempel som Brighton & Hove arbetar med for att 6ka cyklingen i
samhallsplaneringen

| centrala Brighton jobbar kommunen mycket med lagre hastigheter for
motorfordon. Trafikstockningen i Brighton & Hove &r tidsbunden 6ver
dygnet och dessutom kopplad till turistsdsong. Nedan foljer ett antal
exempel som Brighton & Hove arbetar med for att 6ka cyklingen:

o Det finns p-standard for bilar, el-bilar och cyklar.

o Contra-low har paverkat mycket. (det vill saga vid rédljus kan
cyklister trycka pa en knapp som ger dem gront ljus fore bilarna som
star bakom dem.)

o Kommunen arbetar med cykelstrak till och fran nationalparker.

e Brighton & Hove &r hogt skattade i landet for sitt buss-gps-
tidhallarsystem. Kommer snart att utvecklas dven inne i bussarna, till
exempel vad galler tider for byte.

e Appen Ride Report som i kombination med lanecykelsystemet ger
data om hur folk cykKlar.

o Kommunen kombinerar trafikarbete med halsa och well being.

o Framgangsfaktor for Brighton & Hove: Dela inte upp de olika
trafikslagen utan jobba med helheten utifran ett stadsutvecklingstank.
Se vad du vill uppna med en atgard!
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Cykel och gang prioriteras. Bostadsomrade i centrala Brighton. Foto: Boverket

e Seven Dials-rondellen som belastades med mycket bil- och busstrafik
(26 000 fordon per dag). Det fanns lite utrymme for andra trafikslag.
Atgard: Trafiklysen ersattes med dvergangstallen (ndgot indragna i
sidogatorna), bort med skyddsgaller, bredda trottoarer och dka ytan i
mitten.
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Foto: Seven-Dials-rondellen. Foto: Boverket

o Lewes Road (A270). Viktig lank till centrum med mycket trafik pa
omse sidor om en allé. Vagen ska géras om sa att cykel, taxi och buss
gar sidan om allén och bilar pa andra sidan.
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Hyrcykelsystem

BTN Bike share. Cykeluthyrning som en del av kollektivtrafiken.
Foretaget har satsat pa cyklar och stodjande teknik av bra kvalité.
Cyklarna bokas och lases upp med en app. Det finns 50 stall att lamna
cyklar pa. En stor utmaning ar att hitta mer utrymme for att anldgga
cykelparkeringar. Det blir ett straff om tio pund om cykeln stélls utanfor
ett stall. Kommunen har tillsammans med cykelféretaget medvetet arbetat
att hitta en farg som hor ihop med stadens historia och identitet. | detta
fall en turkos farg. Tio personer ar anstallda for att arbeta med
hyrcykelsystemet just nu. Cykeluthyrningen pabdrjades i september 2017
och genomslaget har varit starkt. Kommunens anstallda och universitet
far tio procent rabatt. https://btnbikeshare.com/

Fargen pa cyklarna ar detsamma som stateket. Smalter fint in i miljon. Foto:
Boverket

Ovrigt

Kommunen har avtal med tre konsultfirmor gallande trafikfragor.
Upphandlingen géller i fyra ar (tom 2018). Det ar olagligt att cykla pa
trottoarer, men eftersom bara polisen kan utfarda boter dr beteendet svart
att stdvja.

Regelverket &r delvis anpassat. Till exempel &r det tillatet att cykla mot
enkelriktat i England.

Boverket
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Gruppens reflektioner

Brighton & Hove city Council arbetar mycket med beteendeatgarder for
att framja cykling. Det finns ocksa mycket partenskap och samarbete med
andra aktorer.

Boverket tillsammans med Jamie McS orley Andrew Renault och Jane Goodenough. Foto:
Boverket

Boverket
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Mdte med Borough of Waltham Forest den 12 oktober 2017.

Deltagare fran Borough of Waltham Forest: Mark Bland, Programme
Manager pa Enjoy Waltham Forest/Neighbourhood and Commercial

Tillsammans cyklade vi runt i stadsdelen, med start och stopp vid t-bane-
stationen Walthamstow Central.

Foto: Boverket

Waltham Forest &r en Borough (stadsdel) i nordéstra London med
ungefar 230 000 invénare (2010) férdelade pa knappt 39 km?.

Waltham Forest var en av tre stadsdelar i London som fick finansiering
till cykelatgarder i sa kallade mini-Holland projekt. Stadsdelen tilldelades
27 miljoner pund for att investera i battre och sékrare infrastruktur for
gaende, cyklister och kollektivtrafik. Eftersom den 6vergripande
drivkraften for Waltham Forest har varit att skapa en attraktiv stadsmiljo
har de bytt namn pa projektet fran Mini-Holland till Enjoy Waltham
Forest

Mini-Holland-satsningen &r en del av borgmastaren i Londons satsning
pa Healthy Streets (se Sutstrans), med sarskilt fokus de kraftigt vaxande
yttre delarna av London. Medel kommer via Transport for London, hos

Boverket
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vilka stadens boroughs fick soka medel (30 miljoner/stadsdel). Malet ar
att 100 procent av befolkningen ska cykla tio procent av sina resor (det
vill séga ska stoppa korta resor). Syftet med stodet &r att skapa ett
cykelvagnat, men kan aven ga till gatuforbattringar och forbéattringar i
stadsmiljon utmed cykelbanorna. Tre boroughs har fatt medel: Waltham
Forest, Kingston och Enfield.

https://healthystreetscom.files.wordpress.com/2017/01/better-streets-
delivered-2.pdf

Framgangsfaktorerna i Waltham Forest?

Den enskilt storsta framgangsfaktorn var stodet om 27 miljoner pund som
stadsdelen fick for att satsa pa bland annat cykeltrafik i det som kallas
mini-Holland-projektet. Tillsammans med de egna pengar som Waltham
Forest lagger, och de som kommer in fran exploatdrer, omfattar projektet
cirka 47 miljoner pund. Stadsdelen sambudgeterar éver
avdelningsgranserna.

CGrie

In the interest of security
please do not let anybody
follow you into the hub
when entering. Thank you.

Sakerheten ar i fokus. Foto: Boverket

Waltham Forests ansdkan handlade dock inte bara om cykel, utan de hade
ett storre stadsutvecklingstankande med sig. Det handlade om att
forbattra forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivtrafik. Det
grundldggande som Waltham Forest har jobbat med &r att foérsoka trycka
ut biltrafiken till huvudvéagnatet och i storsta mojliga man minimera
genomsilning av trafik via det lokala gatunéatet. Deras filosofi ar att
lokalgatorna endast ska anvéandas till lokal trafik och till cykel. Strategin
har gjort att stadsdelen har arbetat mycket med att forsoka skapa
separerade gang- och cykelbanor pa huvudvagnatet for att underlatta och
for att gora det sékrare att cykla. Eftersom det finns platsbrist i


https://healthystreetscom.files.wordpress.com/2017/01/better-streets-delivered-2.pdf
https://healthystreetscom.files.wordpress.com/2017/01/better-streets-delivered-2.pdf

Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark 121

gaturummet i stora delar av London sa far cyklister pa vissa strackor
fardas i blandtrafik med kollektivtrafiken.

, ;\*&z,ii e
2y BT
Genom ett racke far cyklisterna stod och vila vid korsningen. Foto: Boverket

Lokalgatorna anvands ocksa i hog grad till cykeltrafik och hér har ett
cykelnéat skapats speciellt for London, de sa kallade Quietways (se dven
Sustrans-rapporten). Cykeltrafiken gar hér i blandtrafik, men pa lugna
gator. Quietways ar ett bra alternativ for de som vill kunna cykla lite
lugnare. Nackdelen med Quietways &r att fardstrackan ofta blir nagot
langre &n om huvudvagnétet foljs. | Waltham Forest har biltrafiken styrts
undan fran lokalgatunéatet pa ett valdigt tydligt sitt, namligen genom att
helt stanga av lokalgatorna for biltrafik.

Trots att stadsdelen har byggt mycket nya cykelvagar och har stora planer
for en fortsatt utbyggnad for mer hallbara trafikslag sa ar cykeltrafiken
inte riktigt &nnu en sjalvklar del av samhallsplaneringen. Det finns
farhagor inom kommunen att cykelplaneringen (och
cykelnatsutbyggnaden) kommer fa en tuff tid nar projektmedlen fran
Transport for London tar slut 2019. Manga kommuner har numera samre
ekonomi (vilket aven lyftes pa 6vriga moten i England).

Boverket
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Foto: Boverket

Drivkrafterna for 6kad och saker cykling

| Waltham Forest har drivkraften varit en kombination av hélso-, miljo-
och trangselskal, men kanske framfor allt for att skapa en attraktivare
stadsmiljo. Darav ocksd namnbytet till Enjoy Waltham Forest!

Stadsdelens ambition &r att skapa offentliga platser. Bade som ett satt att
bidra till exempel vilka affarer som etableras eller finns kvar pa en plats,
men ocksa for att skapa grénska och trivsel eller framja delaktighet
genom att boende forvaltar en yta.

Foto: Boverket
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Foton: Boverket

Boverket
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Cykelplan

Det finns en tydlig cykelplan som togs fram i samband med ansékan om
projektmedel till mini-Hollandprojektet. Cykelplanen innehaller saval
investeringsobjekt som kampanjer for 6kad cykling. Det finns &ven en
vision och malbild for hur andra trafikslag ska hanteras kopplat till méalen
om en trevligare stadsmiljo, battre halsa och miljo samt mindre trangsel.

Sjélva cykelplanen har inte tagits fram i samrad med medborgare, men
daremot har ett samrad skett kopplat till atgarderna som finns i planen.
Ofta &r befolkningen inledningsvis tveksam till biltrafikbegransande
atgarder. Kommunen har till exempel hamnat i domstol vid dverklagande.
Men ofta blir folk nojda nér det ser de positiva effekterna av gjorda
atgarder.

Cykelplanen var en del i den ansdkan som skickades in till Transport for
London i december 2013. Design Guiden, som tagits fram tillsammans
med de andra tva stadsdelarna Kingston och Enfield, och som visar pa
praktisk utformning, kopplar till den strategiska cykelplanen.

Hur cykelplanen kopplas till 6vriga planinstrument

Cykelatgarderna kommer in pa ett tydligare satt in i diskussioner vid
exploateringar och planering av framtida markanvéndning. Det byggs
mycket i Watham Forest, till exempel cirka 1800 lagenheter i anslutning
till Walthamstow Central. Kommunen tillater inga bilparkeringar vid
nyexplaotering. Kommunen stéller ocksa tydliga krav pa exploatérer som
vill etablera sig i omradet att det ska finnas bra cykelfaciliteter av olika
slag i och i nérheten av den tomt som ska exploateras. Kommunen har
mojlighet att stoppa/uppehalla exploateringsprojekt genom paragraf 106 i
Planning Act.

Waltham Forest anvander sig av paragrafen 106 i Planning Act, bade till
att styra utvecklingen och att finansiera atgarder. Ett exempel pa detta &r
cykelparkeringen som Aldi uppforde nar de uppfarde en ny butik. Bade
omfattning, placering och utformning styrdes. | ett annat fall sa staden nej
till underjordiskt bilgarage vid ett nybygge. Ett tredje fall &r den skola
som kommunen inte vill sldppa fram eftersom de anser att den ligger for
Iang fran bostadsomraden och darmed kommer att generera biltrafik.
Overlag &r exploatorerna positiva till kommunens krav, eftersom de &ven
gynnar dem och deras investering.

Boverket
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Foto: Boverket

Organisation av cykel- respektive stadsbyggnadsfragor i stadsdelen
Det har varit trafiksidan som har drivit fragorna framat med stod av

Transport for London.

Cykelplanering och stadsbyggnadsfragor aterfinns inte pa samma
forvaltning i stadsdelen. De som ansvarar for cykelplaneringen sitter pa
motsvarande en teknisk forvaltning. De samarbetar daremot mycket med
planeringsforvaltningen kring detaljplaner och exploateringsprojekt med
syftet att binda samman ett cykelbart nat. Overlag &r det manga olika
kompetenser som samverkar inom Enjoy Waltham Forest! De
kompetenser stadsdelen saknar kops in. Mark Bland anser att stadsdelen
tillsammans med de tva berérda stadsdelarna Kingston och Enfield har
tagit fram bra losningar i Design Guide. Manga I6sningar ar béttre &n de
Sustrans har, darav inte mycket samarbete med dem.

http://www.enjoywalthamForest.co.uk/wp-
content/uploads/2015/01/Waltham-Forest-Mini-Holland-Design-

Guide.pdf

http://www.enjoywalthamforest.co.uk/wp-
content/uploads/2015/01/Walking-Cycling-Account-2017.pdf

Trots att de mer hallbara trafikslagen har fatt ett uppsving under de
senaste aren sa ar fortfarande biltrafiken norm i samhallet. Atgarder som
innebar en nackdel for biltrafiken far mycket motstand fran allménheten,
aven om detta har svangt nagot under de senaste aren. Det kan ocksa ofta
svanga efter en atgard, som mott stort motstand, har gjorts och folk inser
vilka fordelar atgarden har medfort. Sedan stadsdelen fick projektpengar

Boverket
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for att realisera projektet Enjoy Waltham Forest sa gar en valdigt stor del
av pengarna till framkomlighetsatgarder for cykel.

Framjar olika sorters cykling

Det finns olika l6sningar for olika typer av cyklister. Cyklister som vill
komma fram snabbt, hanvisas till stora delar till huvudgatunétet, dar
cyklisten pa vissa strackor far fardas tillsammans med kollektivtrafiken.
Andra cyklister hanvisas till Quietways.

Foto: Boverket

Inspiration fran Képenhamn

Mycket av arbetet som gors avser separering av cykelbanor. En hel del
inspiration har stadsdelen fatt fran Képenhamn, framfor allt nar det
handlar om lokalgators anslutning till huvudcykelstrak. | dessa punkter
finns det ofta cykelparkering.

Boverket
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Foto: Boverket

Minskat bilens framkomlighet (eller annat trafikslag) till férdel for cykeln
Det finns manga sadana exempel. Framfor allt handlar dessa om
lokalgatunatet, men som far féljdverkningar ut i hela gatunétet.
Avstangningar for biltrafik pa lokalgatunatet ar vanligt och det gor att
bilister ar tvingade att anvanda huvudgatunétet for sina resor.
Cykeltrafiken kan daremot anvanda sig av lokalgatunatet eftersom
avsparrningarna ar gjorda pa ett sadant sétt sa att cykeltrafiken kan ta sig
igenom.

Hela resan perspektiv

I ndrheten av alla storre kollektivtrafikknutpunkter finns det cykelgarage,
dar det kravs abonnemang for att kunna stélla in sin cykel.
Abonnemangen galler till alla cykelgarage i stadsdelen, vilket numera
omfattar fem stycken, men inom en snar framtid blir sju stycken.
Belaggningen av cykelgaragen ar relativt god med tanke pa den korta tid
som de har varit 6ppna.

Boverket
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CYCLE PARKING

Park your bike in one of the great new cyc'=
hubs conveniently located at stations across
Waltham Forest.

ke Your membership gives you access 18
5.3l cycle hubs in the borough:

# Walthamstow Central
(Station Approach and Selborne Road)

s Leytonstone Station!’
« Wood Street Station |

o Lea Bridge Station &

e Leyton Station k A
Cycle hubs coming soon at:
Blackhorse Road Station, St James Street Station

M royclewt Tokloneon MAYOROFLONOON  iiiiham Forest

Foto: Boverket

Innovationer

Stadsdelen vill garna prova pa olika tekniska losningar. Till exempel
arbetar stadsdelen med asfalt som suger avgaser, men ocksa pa asfalt som
kan sléppa igenom stérre mangder vatten.

Stadsdelen anvander sig av billiga material som kraver lite underhall, i
enlighet med sin Design Guide. Den &r inte heller radd for att testa olika
metoder och lésningar (som kan skalas upp om de fungerar). | syfte att
kunna bygga sa mycket som majligt forsoker stadsdelen utga fran
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forutsattningarna pa plats och tillganglig budget. En styrka i detta arbete
ar Design Guiden.

Mark Bland upplever sjalva byggandet och att hitta hallbara I6sningar
som den verkliga utmaningen.

Boverket
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Mote med kommunen Reading den 27 november 2017 via mejl
samt information pa konferensen ICC i Mannheim september
2017

Forsta kontakt togs pa den internationella cykelkonferensen ICC i
Mannheim i september 2017.

Deltagare fran Reading: Marian Marsh, Transport planner

=

Foto: Marian Marh

Reading ar en stad i Berkshire i England. Folkmangden uppgar till 232
662 invanare, medan hela tatorten har 320 000 invanare (inklusive
tatorterna Wokingham och Woodley).

Organisation av cykelfragorna
Reading borjade under tidigt 2000-tal att implementera cykling i

samhéllsplaneringen. Staden tog fram och antog sin forsta cykelstrategi
2008. Nu géllande cykelstrategi antogs ar 2014.

Tva procent av alla resor i Reading utgérs av cykling.

Kommunen ansvarar for utvecklingen av cykelpolitiken. Enligt den
nationella cykelstrategin - Cycling and Walking Investment Strategy - ska
kommuner stddjas nar det galler forbattringar av cykelinfrastrukturen.
Detta for att uppmuntra fler invanare att 6vervéaga cykling samt att
forbattra luftkvaliteten i syfte att klara klimatforandringsmalen.
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Det finns ett cykelrad med valda ledamdter och lokala representanter for
cykel och néringsliv. Radet har regelbundna méten for att diskutera 6kad
och saker cykling samt eventuella problem som cyklister lyft fram.

Transportplaneringsteamet ansvarar for planering av nyinvesteringar i
transportinfrastrukturen. Teamet ansvarar dven for att cykling integreras i
samhéllsplaneringen. Planeringsteamet granskar planeringsansékningar
gallande stadsfornyelser och ar de som foreslar andringar i den fysiska
planeringen. De tva teamen Gverbryggas av Transport Development
Control-teamet som granskar planeringsansokningar ur ett
transportperspektiv. Detta genom att bedéma hur ansokningarna paverkar
det befintliga motorvagnatet och utifran bedomningen rekommendera
forbattringar for att minska eventuella negativa konsekvenser for
cykelutvecklingen.

Vid storre motorvagsplaner har Transportplaneringsteamet ett ansvar for
att cykling och andra hallbara transportsatt sakras i samband vid
finansieringen.

Under 2018 kommer Reading i samarbete med orterna Wokingham och
West Berkshire att utveckla en gemensam cykel-, gang- och
infrastrukturplan.

Exempel pa cykelprojekt
Exempel pa pagaende projekt eller nyligen avslutade cykelprojekt i
kommunen:

o Green Park Station — Vid stationen anlaggs angransande gagator och
cykelbanor, cykelparkering och en foreslagen ny ReadyBike
dockningsstation. Syftet ar att uppmuntra cykling till narliggande
shoppingcenter och idrottsstadion vid Green Park Village och Kennet
Island.

o Ostra MRT - Kompletterande gang- och cykelvagar som gar parallellt
med bussvégen. Stréckan forbinder Reading centrum med Thames
Valley Business Park och fritidsanlaggningar.

e Kommunen har erhallit stod fran LSTF-programmet (Local
Sustainable Transport Fund). Genom stddet fran LSTF blev det
mojligt for Reading City Council att genomfora en forbattrad
cykelinfrastruktur, inklusive ta fram ett cykeluthyrningsprogram och
utveckling av en app som uppmuntrar ett hallbart resande.

Boverket
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Finansiering

Aven om Reading City Council aldrig har haft en sérskild cykelbudget
har kommunen fatt statligt stod fran fonderna BikeSmart, och LSTF
Active Travel-programmet. Kommunen fortsatter att soka nya
finansieringsmdjligheter for att utveckla sitt cykelvagnét och samtidigt
forbéattra forutsattningarna for cyklister.

Vem leder ledningen av cykelutvecklingen i din stad/region: stadsplanerare,
trafikplanerare, icke-statliga organisationer etc.?

Eoto: Marian Marsh

Innovationer

Reading planerar att installera ett antal Gvergangstallen for vissa
cykeloverfarter. Men kommunens huvudsakliga innovation har varit
relaterad till BikeSmart som en del av EMPOWER-projektet. Genom en
app kan cyklisten samla podng genom att cykla olika strackor eller
genomfora en cykellektion. Efter ett visst antal insamlade poang far
cyklisten en gava av kommunen. Satsningen &r ofta kopplad till
arbetsplatser.

ReadyBike, ar ett hyrcykelsystem, som bestar av 200 cyklar och 29
dockningsstationer. Det har funnits sedan 2014 och finansierats av LSTF.
Projektet har nyligen fatt en sponsor, Just Eat. Kommunen ager
infrastrukturen, men driften sponsras av Just Eat.

Boverket
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Foto: ian Mah

Doctor Bike.

En satsning vid arbetsplatser, universitet, sjukhus eller vid storre
evenemang, dar en cykelkunnig person finns pa plats. Personen visar hur
cykeln kan lagas eller ger andra tips kring cykling.

Satsningn Doctor Bike. Foto: Marian Marsh

Boverket
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Besdk pé Sustrans den 9 oktober 2017

Deltagare fran Sustrans:

P& motet deltog ett tiotal tjanstepersoner, nagra av dessa kom och gick
under motet. Aktiva hela métet och i dialogen var James Scott (Head of
Behaviour Change), David Hibbs (Router Manager), Zoe Spiliopoulou
(Head of Built Environment) och Louise Gold (Senior Project Officer —
Collaborative Design)

Om Sustrans

Sustrans &r en ideell organisation (NGO) med syfte att framja cykel och
gang (sustainable transport charity). Organisationen har ett
I6sningsorienterat och lokalt forankrat arbetsétt som star pa tre ben: att
arbeta med beteendeforéndringar, lokalt engagemang och den byggda
miljon.

Sustrans finns i hela Storbritannien, med huvudkontor i Bristol.
Organisationen bildades 1977 i Bristol under namnet Cyclebag. Syftet var
da att arbeta med att visa pa halsomassiga, ekonomiska och ekologiska
fordelar med att inte anvanda bil samt att pa detta satt minska
oljeberoendet.

Idag finns 500 anstallda, 4 000 som arbetar frivilligt och 40 000 som
stodjer dem pa olika satt. Sustrans arbetar med till exempel enskilda,
kommuner, andra organisationer, lokalsamhallet och beslutsfattare for att
skapa mojligheter att valja halsosammare, billigare, renare satt att resa
samt battre platser att rdra sig genom eller leva i.

Sustrans finansieras genom Department for Transport, National
Opportunities Fund, andra fonder eller bidrag samt lokala myndigheter.
Men ocksa genom att sélja kartor och bocker. Sustrans far uppdrag fran
kommuner att planera och genomfdra cykelinstatser. Kommunerna har
fatt det ekonomiskt mer tajt under senare ar, vilket Sustrans méarker.

For att fa statliga medel till cykelatgarder maste arbetet vara hélsoinriktat,
det vill saga oftast gar inte transportmedel till cykelatgarder, utan
investeringar som gors med halsomedel, och darmed med halsofokus.

https://www.sustrans.org.uk/

Om Sustrans arbete
Det finns en lokal forankring i allt Sustrans gor. Det lokala
forankringarbetet i ett projekt gors alltid av Sustrans. Genom


https://www.sustrans.org.uk/

Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark 135

medborgardialog hittar de vad folk 6nskar och behdver, utifran vilket
atgarden kan designas. Ofta kan ett initialt motstand vanda nar en atgard
har genomforts och folk ser det positiva som atgarder medfor. Ibland kan
dialog bli en skiss pa nagot som inte var planerat: da far finansiering
hittas i efterhand. Det kan bli rétt ad-hoc, sa Sustrans, men de verkar inte
se nagot problem med detta.

Sustrans betonade vikten av att alla platser upplevs pa ett positivt sétt,
och dessutom pa olika sétt av olika personer. Med andra ord: dven “well
being” &r centralt i Sustrans arbete.

Ett visst jamstélldhetsfokus finns i Sustrans arbete. De é&r till exempel
medvetna om att det forskas mer om mans cykling eftersom de cyklar i
storre utstrackning. De &r ocksa medvetna om att kvinnor behdver battre
kvalité vad galler trygghet i de atgarder som genomfors.

Sustrans har just nu fem pagaende projektmodeller. Olika modeller kan
kombineras i ett projekt:

e National Cycling Net (NCN).

NCN &r sékra, bilfria vagar i anslutning till varje storre stad eller tatort i
Storbritannien. Ligger inom % mile fran hélften av alla brittiska hushall
och &r dver 14 000 miles langt. Nastan fem miljoner enskilda anvéander
natet for att cykla, ga, jogga eller rida. Ar tillgingliga for rullstol.

https://www.sustrans.org.uk/ncn/map/national-cycle-network/about-
network

o Workplace travel planning..

Sustrans underlattar for arbetsgivare att fa anstallda att ga eller cykla till
och fran jobbet. Till exempel genom att de kan kopa en cykel formanligt
eller genom tavlingar eller utbildning.

https://www.sustrans.org.uk/our-services/our-expertise/workplace-travel-
planning

e DIY streets.

Sustrans har ett I6sningsorienterat och lokalt férankrat arbetsatt.
Utvecklingen av ett omrade baseras pa lokalsamhéllet behov och
onskemal. Pa deras webbplats finns beskrivningar av hur olika omraden
har utvecklats genom dialog med de som verkar och bor pa en plats.

https://www.sustrans.org.uk/search-results?key=DI1Y

Boverket
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e Quietways.

London har anlagt cykelstrak for “normal” cykling. Det kanske inte alltid
&r den genaste vagen, utan Quitways leds via bakgator, parker och
”oanvand” mark for att undvika en lugnare cykelresa. Transport for
London finansierar satsningen, men vagarna ags av respektive stadsdel
(Borough).

Foto: Boverket
https://www.sustrans.org.uk/quietways

e Bikeit.

Bike it ar ett tretton ar gammalt projekt som syftar till att utbilda
skolelever i cykling. Kampanjen finansieras genom Transport for
London, Health Trust och de av Londons boroughs som berdérs. Varje
skola far en individuell plan for hur arbetet ska genomforas. Syftet ar att
fa flera att cykla och att cykla sékert. 1/3 av skolorna deltog. Uppféljning
efter tio ar visar att en minskning av antal cyklister om 3-4 procent sker
nastan omedelbart, men att sedan stabiliseras sifforna. Sustrans har
fortfarande kontakt med manga av skolorna.
https://www.sustrans.org.uk/our-services/projects/bike-it-plus-london

Boverket
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Sustrans lyfte foljande projekt/planeringsunderlag pa matet:

Healthy streets for London — Prioriting walking, cycling and public transport
to create a healthy city (Transport for London)

Planeringsunderlaget “Healthy Streets for London” fran 2017
introducerar stadens ambition att satta invanaranas hélsa i fokus i allt
beslutsfattande. Det ska visa hur Transport for London kan framja ett
okat anvandande av kollektivtrafik, cykel och gang samt darmed mindre
bildkning. Rapporten innehaller tio indikatorer for Healthy Streets:

o Fotgangare fran alla samhallsskikt.

e Manniskor viljer att ga, cykla och anvanda kollektivtrafik.
e Ren luft.

e  Manniskor kénner sig trygga.

e Inte for hogljudd.

e Latt att korsa.

e Stéllen att stanna och vila.

e Skugga och skydd.

e Manniskor kénner sig avslappnade.

e  Saker att se och gora.

https://tfl.gov.uk/corporate/about-tfl/how-we-work/planning-for-
the-future/healthy-streets

London Cycling Design Standards — Drafts for consultation ( (Transport for
Londons design guidelines)

Riktlinjerna fran 2014 uppfattas som sa bra att andra stader kopierar dem.
Sustrans tycker att alla fransteg fran dessa guidelines bor motiveras,
eftersom de &r sa bra. Visar konkret utformning inom foljande falt:

o Designkrav.

o Verktyg och tekniker.

o Cykelbanor och spar.

e Korsningar.

e Cykelvénlig gata design.
e Tecken och markeringar.

e Konstruktion, inklusive ytbehandling.

Boverket
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e Cykelparkering.

https://consultations.tfl.gov.uk/cycling/draft-london-cycling-
design-standards/user uploads/draft-lcds---all-chapters.pdf

City of Londons trafikstrategi

Sustrans lyfte denna nya strategi som ett gott exempel. De understrok
dock att staderna i England har olika storlek och olika forutsattningar.
London ar atypisk pa manga satt, bland annat genom sin storlek. Darfor
ar det svart att fa en bild dver hur arbetet med cykling genomfors i
England genom att enbart tittat pa London.

Londons nuvarande borgmastare Sadig Khan star bakom strategin. Den
kom sommaren 2017 och har en 25-arig horisont. Syftet ar att férandra
mixen av stadens transportsitt ytterligare, sa att staden funkar for alla.
Trafikstrategin bygger pa tre nyckelteman:

e Hélsosamma gator och hdlsosamma ménniskor (genom att framja
gang, cykel och kollektivtrafik minkar biltrafiken, vilket paverkat
bade gatuutformning och gatunyttjandet samt invanarnas halsa).

o Kollektivtrafiken ska ge en bra upplevelse (syftet ar att minska
privatbilismen).

» Nya hem och nya arbetstillfallen (handlar om att London ska vaxa pa
ett satt som gynnar alla)

https://www.london.gov.uk/what-we-do/transport/our-vision-
transport/draft-mayors-transport-strateqy-2017

Bikeability

Utbildningssatsning sen 2001, finansierad av Departement for Transport.
Det handlar om att 6ka enskildas tekniska cyklingsskicklighet och
kunskaper om att cykla i trafik. All form av cykling omfattas. Genomfors
i tre nivaer och ar gjord for att forbattra cykelkunskaper oavsett tidigare
erfarenheter. Det finns nationella standarders for hur utbildningen ska ga
till.

http://bikeability.org.uk

Cycle superhighways

En annan form av cykelvagar ar Superhighways som framst &r for snabb
pendling. Ar markerade med blatt i vagbanan. Transport for London
finansierar, utfor och ansvarar for underhall. De ansvarar &ven for sa
kallade main roads. Ovriga sorters vagar kan Sustrans arbeta med.

Boverket
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Fornarvarande finns sju Cycle Superhighways i London. Féljande
strackor finns:

e Tower Hill — Lancaster Gate
e City — Tottenham

e Barking — Tower Gateway

e Oval —Pimlico

e Merton - City

e Wandsworth — Westminster
e Stratford — Aldgate

https://tfl.gov.uk/modes/cycling/routes-and-maps/cycle-
superhighways

Foto: Boverket
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Foton: Boverket

Boverket
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Inspiration fran andra lander
Nederlanderna ar en stor forebild for Sustrans, som &ven lyfter Danmark

och Tyskland. New Yorks arbete med tillfélliga aktioner, till exempel
genom farger pa gatumark, finner de ocksa inspirerande. Viktigt ar dock
att Storbritannien lar och gor sina egna, anpassade lésningar.

Ovrigt
Flest dddliga cykelolyckor i England sker i kollision med lastbilar.

Gruppens reflektioner efter motet
De fem projektmodellerna och skolutbildningar ar intressanta.

Cykelsatsningar har en stark halsokoppling (till exempel finansiering fran
transporthallet gar inte till cykling utan istéllet anvands halsopengar.)

Sustrans har i mycket ett ad-hoc arbetssétt, men som de tycker verkar
funka och &r ndjda med.

Boverket
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Reserapport fran Danmark

Bestk i Kbpenhamn och Odense den 24-26 oktober 2017

Resgrupp
Roland Thornquist, Magnus Lindgvist, Doris Grellmann, Isabelle Ripa

och Jorgen Lundqvist.
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Roland Thornquist, Jérgen Lundgvist, Helen Lundgaard fran Region
Hovedstaden, Doris Grellmann, Isabelle Ripa och Magnus Lindgvist.

Fakta om Danmark

Landareal: 42 959 kvadratkilometer (exklusive Fardarna och Gronland)

Invanare: 5 745 526

Kdpenhamn: 580 184

Aarhus: 261 570

Odense: 173 814

Befolkningstathet: 133 invanare per kvadratkilometer
Urbaniseringsgrad: 87 procent

Regioner: 5

Kommuner: 98

Kélla: Nationalencyklopedin AB 2017.


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Flag_of_Denmark.svg
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De fem danska regionerna

Regioner , hovedsade og
befolkningsstorrelse

*  Nordjylland
(Aalborg - 500.000)
+  Midtjylland
(Viborg - 1.200.000)

*  Syddanmark
(Vejle - 1.200.000)

*  Sjeelland
(Sorg - 800.000)

* Region Hovedstaden
(Hillered - 1.800.000)

Kaélla: Region Hovedstaden

Sammanfattning

Danmark har ett naturligt forhallningsstt till cykel och cykling. Det ar en
kultur som bade ur historiskt och ekonomiskt hanseende har utvecklats
till att bli en stor del av transportarbetet liksom av fritiden for valdigt
manga danskar.

| Danmark lever danskarna med cykel och tanker pa cykel och det ar bra
forutsattningar for att lyckas med att planera for cykel, bygga for cykel
och helt enkelt cykla. Danskarna ar ocksa hogst medvetna om cykelns
roll och betydelse i samhéllet bade for miljon men ocksa i ett
halsoperspektiv. Dessutom ar man ocksa mycket medveten om att
omvérlden gérna vill studera det danska cykelfenomenet. Det har i sin tur
lett till att cykel och cykling har blivit en stor exportframgang for
Danmark runt om i stora delar av varlden.

Boverket
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Sverige har goda forutsattningar for att liksom Danmark, skapa en
utvecklat cykelsamhalle. Dock vill det till att det fran borjan finns ett
arligt och starkt politiskt engagemang pa samtliga politiska nivaer i
samhdllet. Likasa bor tanken pa cykel och med cykel, finnas med i hela
kedjan fran samhéllsplaneringen till genomférandet och den slutliga
besiktningen. Och avslutningsvis bor det kombineras med
marknadsforing och beteendepaverkan for att fa fler att borja och fortsatta
cykla -da kan Sverige borja cykla ikapp Danmark.

Kort sagt — ”Cykla ar lycka”

En cykelentusiast fran Képenhamn jamfor Sverige och Danmark:

”Den storsta skillnaden mellan Sverige och Danmark respektive mellan Stockholm
och Kdpenhamn nér det géller cyklandets status &r att Sverige gav upp cykeln. Och ni
fortsétter att marginalisera cykeln i ménga regioner genom att inte ge den riktig
infrastruktur. Historiskt har det nog saknats starka roster som statt upp for cyklandet.
For drygt 60 ar sedan var cykeln det huvudsakliga transportmedlet i sdval Danmark
som i Sverige. Ett tips &r att studera Malmé som har blivit bra pa cykling. For att
Sverige ska bli en riktig cykelnation kravs tre saker:

Ett starkt politiskt engagemang
Intelligenta och cykelkunniga trafikplanerare

Marknadsforing som riktar sig till potentiella vardagscyklister!”

Viktiga slutsatser

Cykling ar politiskt sjalvklart, sallan ifragasatt.

o  Cykling ses som ett medel for att marknadsféra Danmark.

e Cykeln ska ges foretréde.

o Respektfull attityd mellan trafikanter inprantas.

e Cykling ska vara sunt, nemnt och sikkert.

o Cykling en del i det nationella DNA:t.

o Den téta bebyggelsestrukturen ger goda forutséttningar for cykling.
e Supercykelstier som begrepp.

o Kantstenen — den danska gatan — for sékerhets skull!

Boverket
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Vad kan vi lara oss av Danmark?

o Skapa politisk férankring och politiskt stod.
e Skapa tvarsektoriella organisationer.

e Skapa ekonomiska forutsattningar.

o Planera for mobilitet och inte bara for cykel.
e Tank mobilitet i hela planeringsprocessen.

o Skapa cykelinfrastrukturen forst.

o Fokusera pa god cykelmiljo.

o Satsa pé bra uppféljning.

e Skapa medborgarpaneler.

o Bilda cykelambassad.

Tank praktiskt! Cykelracken som skyddar skyltfénster Foto: Boverket

Boverket
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Cykling i Danmark — ett medvetet val

"Man far den cykeltrafik man fértjanar. Den &r inte vérlden. Den &r staden.”
Som sagt i Odense!

Danmark har en unik cykelkultur som fa lander kan méta sig med.
Huvudstaden Kdpenhamn &r foljaktligen en av vérldens frdmsta
cykelstader. Politiker, affarsman, studenter, fabriksarbetare och
hantverkare — alla cyklar och cyklandet &r valdigt avdramatiserat.

Hog status

| Danmark sé cyklas det redan i unga ar. Precis som i Sverige cyklar i
princip alla barn och ungdomar. Men till skillnad fran oss i Sverige
fortsatter danskarna att cykla nar de kommer upp i vuxen alder.
Cyklandets hoga status har gjort att danskarna &r stolta 6ver sin favorit
bland transportmedel. Hog status har ocksé utndmningen “cykelby”
(cykelstad). En cykelby av rang ar forstas Képenhamn. Det kan — och bor
— sdgas att Képenhamn inte &r Danmark, men hovedstaden och de storre
staderna i landet ar bade foregangare och foredome for att framja
cyklingen som samfardselsatt, men ocksa i mindre stader och tatorter ar
cyklingen naturlig. Storre stader har storre resurser och kan ofta vara
nydanande och har spelar forstas ocksa ekonomin in vid sidan av
befolkningstyngd och storre avstand for att framja alternativa fardsatt till
bilismen. Argumentet for cykling har varit — och forblir — att dess
infrastruktur ar avsevart billigare i bade anskaffning och drift &n vad bilen
kréver.

Supercykelstier forbinder kommuner

Danska kommuner och regioner verkar for att finna former for
interurbana cykelvagar mellan tatorter. De sa kallade supercykelstierne
innebar en kvalitetsstampling av cykelbanorna. Manga av dessa
supercykelstier har dragits fram 6ver kommunergranser och landsbygd.
Det finns flera parallella trender i Danmark. Nu ékar privatbilismen i
landet och bilaccisen har lattats upp i flera omgangar. Ett intryck ar att
cyklingen bade ar modern och trendig, i synnerhet exklusiva cyklar,
medan bilismen samtidigt blivit 6verkomlig for nya konsumentgrupper.

Véagvalet

| oljekrisens spar gjorde Danmark ett nationellt vagval pa 1970-talet att
endera folja Sveriges vég in i bilberoendet eller Holland som redan satsat
pa cyklingen. Restriktioner mot externhandeln har ocksa medfort att
innerstaderna forblivit tillgangliga och utvecklat sin attraktivitet for
shopping och upplevelser. Dit gar det att nd med cykel. Daremot finns
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farhagor for att cyklingen till och fran skolan har minskat, kanske framst i
Kopenhamn. Orsakssamband finns sannolikt med anledning av den
okande andelen privatskolor och det fria skolvalet men ocksa
sammanslagningen av kommunala skolor till storre, och for manga mer
avlégsna enheter.

Varfor ar cykling sa stort i Danmark, och framfor allt i Képenhamn? Det
finns manga svar pa den fragan. Dansk Cyklist Forbund har betytt mycket
for den har utvecklingen. De senaste 100 aren har forbundet malmedvetet
verkat for att cyklisterna ska ha en given plats i huvudstadens
stadsplanering och det har verkligen gett resultat. Som i de flesta stader i
varlden &ndrade stads- och samhallsplaneringen fokus under
efterkrigsaren. Det togs nu hansyn till bilen for forsta gangen och
cyklarna borjade forsvinna fran gatorna. Tursamt nog var
kdpenhamnsborna snabba med att rétta till detta. | borjan av 1980-talet
var Képenhamn tillbaka i en situation dar det byggdes separat
cykelinfrastruktur och den tidigare radande cykelsituationen var nu
aterstalld.

Det danska receptet med mobilitetsplaner, snarare an cykelplaner, har
varit effektivt. En helhetssyn &r viktig. Cyklingen &r en del av resan, men
hela resan-begreppet omfattar till exempel ocksa mojligheten att ta med
sig cykeln pa pendeltaget. Mobiliteten handlar &ven om goda, och sakra
cykelparkeringar.

01113 2012-14 201315 2014-16

Det gar bra for Odense jamfért med cykelutvecklingen i Alborg och Arhus Foto:
Boverket

Boverket
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Odense

"Man tar av skorna nar man gar in i huset. Man tar av sig bilen
nar man gar in i staden."

Odense ar en mer &n 1000 ar gammal stad och har blivit utsedd till
Europas mest liveable city med stor livskvalitet och bikefriendly”. Ar
2000 var Odense utsedd till Danmarks nationelle cykelby, dér staten har
bidragit med medel for innovativa lésningar. Staden stoltserar garna med
att havda att den forsta cykelbanan i Danmark anlades dar 1895.

Odense har en aktuell handlingsplan fér mobilitet och byrum, dar
cykelfragor &r i fokus. Den fokuserar mest pa cykling bland de olika
trafikslagen och tar upp hela-resan-idén. Odense har ocksa anammat den
svenska fyrstegsprincipen vad géller infrastruktur. Handlingsplanen
beslutades nyligen och galler mellan 2017 — 2024.

Trafikleder blir cykelbanor

Under 1960 talet byggdes det breda 4-filiga trafikleder genom Odense
som nu har avvecklats for att bygga ut sparvagnsnétet och anlagga fler
cykelvégar, efter 20 ars diskussion! 30 000 bilar skulle ledas utanfor
staden. Efter det vistas fler manniskor i centrala staden och handeln
fungerar battre. Odense &r ett bra exempel pa hur en attraktiv
innerstadmiljé kan skapas genom att stdnga ute bilar. Stdngning av den
stora végen minskade initialt cykeltrafiken, men sedan 6kade den
markant. Det byggdes ocksa en stor, fin cykelbro 6ver den 15-spariga
bangarden vid jarnvagen. Istallet méste bilisterna kora en omvag. Aven
stOrre bilbroar har nu cykelleder.

Mobilitetsplaner ersétter manga andra planer, den &r ingen cykelplan for
sig utan en plan som behandlar all mobilitet. Planen aktualiseras varje ar
enligt nya prioriteringar. | detaljplaner planerades tidigare for
trafiksakerhet, nu ar det mobilitet.

Fran kvantitet till kvalitet

Infrastrukturen for cykel ar utbyggd till 98 procent - nu géller det
kvalitativa forbattringar. Bland annat finns det 60 km cykelvagar langs
Odensean. Sammanlagt finns det 550 km cykelvagar, 65 tunnlar, 125
cykelbroar och man jobbar med sékra cykelvagar till skolor. Odense
bygger 1200 bilparkeringsplatser under mark for att frigora ytor for
cyklister.

Boverket
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Kommunala krav pa mobilitet

Kommunen staller krav pa cykelparkering, sakerhet och mobilitet nar
nagon vill bygga. Féretag maste ordna cykelparkering for att fa bygga.
Det finns en lokal kvalitetsmanual med kvalitetskrav for anlaggningar for
cykling, det vill séga bredden av cykelvagar, hur de ska underhallas,
cykelbroar, cykelparkeringar etc. “’kvalitetssikring for cyklister — Odense
kommun 2015”. Det finns en nationell manual som Vejdirektoratet har
tagit fram, men for Odense var den inte tillrackligt bra utan kommunen
skarpte kvalitetskraven.

Det & kommunen som driver cykelfragorna och lagstiftningen utgér inga
hinder eller problem for detta enligt Odense kommune.

Tekniska perspektiv — och sociala!

Det ar viktigt att trafikplaneringen for cykel inte enbart gors utifran ett
tekniskt perspektiv utan huvudsakligen utifran ett socialt perspektiv (dar
aven andra an ingenjorer ingar i arbetsgrupperna).

Danska medborgare cykler for ”det er nemt”, det vill sdga praktiskt och
smidigt jamfort med andra transportmedel. Status ar ocksa en drivkraft,
det &r hogre status att vara aktiv, att ta hand om sin hélsa och sin stad. For
att 6ka cyklandet ska det vara nara till allt, vara bekvamt, okomplicerat
och enkelt att anvanda cykel jamfort med andra trafikslag.

Handlingsplan for mobilitet og byrum

Tidigare hade Odense kommun flera dokument som planer och strategier
knutna till arbetet med mobilitetsutvecklingen. For att kunna fa en battre
overblick och brett samforstand, togs beslutet att samla alla dokument till
en plan, ndmligen den nu géallande Handlingsplan for mobilitet og byrum.
Handlingsplanen tar bland annat upp cykelfragor eftersom den tidigare
cykelplanen ingar.

Planen fokuserar tillsammans med de olika trafikslagen och tar upp hela-
resan-idén. Handlingsplanen beslutades av Odense Byrad den 21 juni
2017 och galler for perioden 2017 — 2024.

Boverket
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L Aok et S h
For att fréfnjg cykliné behovs ocks& goda och sakra cykelparkeringar — och latt att
hitta dit! Foto: Boverket.

Handlingsplanens roll och innehall
Handlingsplanen ar ocksa en bruttokatalog dver projekten infor arliga
anslagsramar och budgetférhandlingar.

Handlingsplanen bygger pa foljande principer:

o Framtidens mobilitet & mer hallbar.

e Fran Atill B — vi ska bryta vara vanor.
e Framkomlighet.

e Fyrstegsprincipen (se nedan).

e Laboratorium for smart mobilitet.

o Det goda livet och sundhet.

e Stadsliv och stadsrum.

o Trafiksékerhet.

e Samverkan.

Framtagningen av den nya handlingsplanen var en tvaarsprocess bade
internt och externt som resulterade i en handlingsplan dér 50 av 100
foreslagna projekt valdes ut, enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen

Boverket
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ar en arbetsstrategi som tillampas for att sékerstalla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhéllsutveckling. De fyra stegen &r Tank om, Optimera, Bygg om och

Bygg nytt.

Handlingsplanen har en tydlig och enkel struktur, dar varje projekt
presenteras pa en sida. | presentationen anges: brutto prisbild, malgrupp,
foremalet, vad ska goras, effektutvéardering, fordelar, samarbetspartners
och framgangskriterier.

Odense beskriver det som att med handlingsplanen utvecklas en héllbar,
sund och hélsoinriktad mobilitet som underlattar stadsfortatning, binder
samman Odense pa tvaren med fororter, stadskvarter och centrumkvarter,
skapar nya rum for stadsliv och livskavalitet och far vardagen att hanga
samman for de boende i Odense. Samtidigt gérs Odense och Byregion
Fyn tillgangliga och konkurrensbara med att koppla Fyn samman med
den nationella och internationella infrastrukturen.

Sa& kommunicerades planen

Handlingsplanen skickades till 100 000 hushall som samhallsinformation.
Huvudfokus i arbetet & medborgarna, inte forvaltningsorganisationen.
Det finns en bred medborgarmedverkan via internet och de sociala
medierna dér Odense har byggt upp en internetpanel med 3000 — 4000
medborgare. Kommunen efterstravar att bibehalla de aktiva
panelmedborgarna under en langre tidsperiod for att na kontinuitet och
langsiktighet i dialogen.

Boverket
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Képenhamn

"Mobilitet handlar om mer &n cykel. Men cykel
&r den viktigaste delen av mobilitet"”

Forsta cykelstrategin togs fram 2002 dar man lade upp planerna for en
cykelinfrastruktur. De satsningar som gjorts efter 2002 &r
infrastruktursatsningar.

o Ar2015: Gemensam plan om co-create Copenhagen dar de stora
infrastrukturplanerna laggs upp.

o Klimatplan: har finns det ett mal angaende cyklingen for att minska
klimatpaverkan fram till 2025.

o Oversiktsplan med utbyggand av cykelleder.

o 2011 — 2025 Cykelstrategi: En béttre cykelstad ar en battre stad att
leva i. Cykling ses inte primart som ett mal i sig utan som ett effektivt
medel att skapa en battre stad med plats for mangfald och utveckling.

Utvecklingen i Képenhamn fram till 2025 kannetecknas av féljande
prognosokningar:

o Befolkning 25 procent.

e Cykling 27 procent.

e Cykling under rusningstiden 36 procent.
e Biltrafik 25 procent.

o Kollektivtrafik 33 procent.

Gaende och cyklister tar plats

Mellan 2008 och 2016 &ndrandes infrastrukturens funktion. Mer plats for
gaende och cyklister men mindre for bilister och nagot mer for bussar.
Det blir en mer effektiv markanvandning av infrastrukturmark. Bilism
minskade med 57 procent och cykling 6kade med 60 procent, eftersom
det inte r sa latt att komma fram med bil.

Sjalvklart att cykla

Bara 40 procent av Képenhamnsborna dger bil. Med mer &n 30 000
cykelkarror i Képenhamn ar det manga foraldrar som anvander cykeln till
att skjutsa barn, storhandla och gora de flesta vardagliga drendena pa ett
enkelt och smidigt satt.
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Cykeln ar kort och gott ett redskap for Képenhamnsborna att gora deras
vardag enklare och mer praktisk. Képenhamns cykelhistoria pa cirka 130
ar har betytt mycket for huvudstadens cyklande invanare.

Kopenhamns invanare cyklar sammanlagt dver en miljon kilometer
dagligen. | Europa ar det bara Nederldnderna som cyklar lika mycket. Om
tio Képenhamnsbor tillfragas om de cyklar, kommer atta svara
”sjalvklart”. Mer én hélften av dessa personer cykelpendlar dessutom till
jobb och skola regelbundet. Invanarna svarar sjélva i enkéter att de cyklar
for att det gar snabbast och det &r lattast.

Ar 2015 valdes Képenhamn ut av UCI, Union Cycliste Internationale, att
bli varldens forsta Bike City. Dessutom beslutades malet om att samma ar
skulle 50 procent av Képenhamnsborna cykla till jobbet eller till skolan.

Stadsbilden domineras inte séllan av cyklar Foto: Boverket.
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Verkligheten viktigare an kampanjer

Bara i Képenhamn finns 6ver 350 kilometer asfalterade och tydligt
markerade cykelbanor. Képenhamns recept &r farre kampanjer och mer
av infrastruktur. Det galler att erbjuda nagot i verkligheten som motsvarar
innehallet i kampanjerna. Cykelkampanjerna ar i hog grad inriktade pa att
marknadsfora den infrastruktur som redan kommit pa plats!

Cykelkulturen har grén vag

Trafikljusen ar anpassade for cyklisterna (sa kallad gron vag) och
cykelfilerna ar ofta separerade fran ovrig trafik. Cyklarna kan ocksa
enkelt tas med pa tag och i tunnelbanan (sedan 2010 &r det kostnadsfritt
att ta med cykeln pa tag). | trafiken har cyklisterna hogsta status - den
trafikant som inte ar bekant med detta gor klokt att ta det extra forsiktigt i
Kdpenhamn.

For med en sa stark cykelkultur susar danskarna fram med en sjélvklarhet
som vi i Sverige inte riktigt &r vana vid, samtidigt som de relativt val
visar hansyn till andra trafikanter.

Den danska gatan — for sakerhets skull

Kantsten mellan gang och cykel respektive mellan cykel och
parkerade/korande bilar ar karakteristiskt for ”den danska gatan”. Helst
alltid enkelriktad cykelstig, det ar ocksa battre vid korsningar. Utanfor
staden och bort fran trafiken gar det att jobba mer med dubbelriktade
cykelstigar. | storsta mojliga man separeras cykel- och gangtrafikanter.

Forhallandet blir vid delat utrymme att lite fler bilar kommer de ta
makten och kora pa. Samma sak galler om cyklister och fotgangare delar
yta. Ar det fler cyklister s& kommer de ta makten. Det méste vara riktigt
manga fotgangare om cyklisterna ska ta mer hansyn.

Cykeln gynnar handeln

Cykeln har ocksa sin betydelse for att framja handel, inte minst
innerstadshandel. Kommunen har visat att cyklister och bilister spenderar
lika mycket pengar pa centrumhandeln. Cyklister handlar daremot oftare
for en mindre peng medan bilister handlar mer sallan men spenderar mer
per tillfalle.

En butikségare bad att fa ta bort bilparkeringen utanfor butiken. "Varfor ska
jag halla plats for en bil dér jag kan fa tio cyklister att parkera?"
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Region Hovedstaden

Region Hovedstaden &r ett regionalt samverkansorgan for kommunerna i
Stor-Kopenhamn. Detta samverkansorgan har pa samma satt som i de
fyra Ovriga regionerna ersatt det tidigare amt som framfdrallt svarade for
sjuk- och halsovard. Amtet hade ocksa ett vaghallaransvar som avskaffats
i den nuvarande ansvarsordningen. Vagar och gator &r vanligtvis statliga
eller kommunala.

Det &r trafikmyndigheter snarare &n planeringsmyndigheter som har drivit
cykelfragor. Regionerna har ingen roll i den fysiska planeringen utan
detta ansvar har statliga Naturstyrelsen (vid Miljg- og
Fgdevareministeriet) och kommunerna. Regionens tva kontor i Hillerod
och i Kdpenhamn bitrdder medlemskommunerna som sekretariat vid
ansokningar om statliga medel till kommundverskridande projekt for
infrastruktur for cykel. Det finns ingen sarskild regional cykelstrategi och
har aldrig funnits. Daremot ingar cykling i regionens samlade
utvecklingsstrategi. Arbetet pagar med att ta fram en ny utvecklingsplan.
Denna uppdateras vart fjarde ar.

Fokus har lagts pa att 6ka den tvargaende bilismen, medan cyklingen ar
en losning som ingar i den Gvergripande strategin. Mal &r grén och
innovativ metropol med hog tillvéxt och livskvalitet, utveckling av
infrastruktur for gron och smart tillvaxt och en effektiv och hallbar
mobilitet.

Planerad cykelsvingbro i Kbpenhamn Foto: Boverket.
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Vejdirektoratet

Vejdirektoratet &r en nationell forvaltningsmyndighet som lyder under
transportministeriet. Tre fjardedelar av myndighetens anstallda &r
placerade utanfor Képenhamn i en regional organisation.

Vejdirektoratet ansvarar for statsvédgar medan cykelvagar framforallt
utgor en kommunal angelagenhet. Kommuner kan fa bidrag for att bygga
cykelleder. Vejdirektorat delar ut ungefar en miljard danska kronor per
ar, och anlaggandet av supercykelstier kan fa ett extra bidrag, ungefar 100
milj. Staten ger inget bidrag till drift av cykelvégar.

Nationell strategi for cykling

Vejdirektoratet foljer en nationell strategi for cykling som beslutades i
juli 2015.

Den nationella strategin ses mera som ett politisk stallningstagande for
cykling. Den har inga konkreta malsattningar utan ar en slags
avsiktsforklaring. Tranportministeriets enda reella ansvar gallande
cykelplanering, forutom bidrag, ar att i samverkan med kommunerna
skapa cykelparkeringar vid jarnvagsstationer och andra knutpunkter.
Jarnvégarna ar statliga och ansvaret for dem avilar transportministeriet.
Vejdirektoratet &r delaktigt i att utveckla cykelinfrastrukturen men driver
inga kampanjer. Det finns till exempel inget nationellt ansvar for att
utbilda barn om cykling, utan detta hanteras inom kampanjer i kommunal
regi. Vejdirektoratet ser sig framst som bidragsgivare. Cykling for
turistandamal stods inte.

Biltrafiken 6kar

Pa nationell niva har cykeltrafiken inte 6kat under de senaste 15 aren,
medan biltrafiken har gatt upp. Det &r bara de stora kommunerna som
lyckades Oka sitt trafikarbete for cykling, men fér Danmark som helhet sa
forblir det konstant. Daremot har den enskilda resan med cykel blivit
langre.

Sénkningen av bilaccisen har gjort att fler personer kdper och kor bil.
Men Danmark hade & andra sidan en av de hdgsta bilacciserna i Europa
tidigare. Framkomlighetsmassigt prioriteras alltjamt bilismen medan
cyklingen mer ses utifran sakerhetsaspekter.

Pa nationell niva prioriteras planering av latt framkomliga statliga
bilvagar. Till exempel anldggs inte cykelvégar langs de storre
forbindningsbroar mellan 6arna som haller pa att utvecklas.
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Danska planinstrument

De danska och svenska planinstrumenten skiljer sig delvis at.
Kopenhamns kommun har i ett samarbete med Malmo tittat pa skillnader
och likheter i planeringssystemen i Sverige och Danmark. De mest
vasentliga skillnaderna i detta sammanhang ar:

o | Danmark gor man inga byggavtal med byggherrar.

o | Danmark far kommuner inte betalt for att ta fram lokalplaner
(detaljplaner).

e | Danmark har en lokalplan ingen genomférandetid. Nytt planarbete
kan pabarjas direkt efter antagande. En lokalplan tar mellan nio till
tolv manader att uppratta det vill saga fram till laga kraft.

e Kommuneplanen (6versiktsplanen) ar juridisk bindande och styr
upprattandet av lokalplaner och rammeplaner. Den danska
lokalplanen har aven bestammelser i textform till skillnad fran de
svenska detaljplanerna dar planen &r bindande. Miljotillstand ar
endast giltiga i atta ar innan ny provning maste goras.

Kommuneplan (6versiktsplan)

Danmarks kommuner har planmonopol. Planenheten styrs av vad som
star i Kommuneplanen, vilken motsvarar éversiktsplanen i Sverige.
Kommuneplanen é&r ett juridiskt bindande dokument som styr den
fortsatta planlaggningen. Kommunplanen revideras var fjarde ar. Det vill
séga, de l6per parallellt med mandatperioderna.

Lokalplanen (detaljplanen)

| och med att kommuneplanen &r juridiskt bindande maste lokalplanen
forhalla sig till den. Om andring i lokalplanen féreligger som strider mot
kommuneplanen kan det goras ett kommuneplantillegg (férdjupad
oversiktsplan) som far ga igenom processen i vanlig ordning. |
Kommuneplanen finns dven en reekkefaljeplan (ordningsféljdsplan) for
byudveckling (stadsutveckling). Har redovisas omraden i foljdordning
hanvisat till planperioderna (4-ariga perioder beroende pa riksdagsval).
Om en byggherre vill géra nagot som strider mot kommuneplanen har
kommunen alltsa storre mandat att séga ne;j.
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Viktiga begrepp

Supercykelstier

Detta &r ett starkt begrepp och varumarke i Cykeldanmark, speciellt inom
Huvudstadsregionen som satsar hart pa denna sorts cykelinfrastruktur.
Supercykelstier har sin motsvarighet i fler lander och ocksa i Sverige
genomfdrs och planeras for dessa motsvarande supercykelvagar. Kort
beskrivet sa ska dessa cykelvagar inspirera och underlatta for
cykelpendling till och fran arbete, fa fler att cykelpendla langre strackor
(mer &n fem kilometer), binda ihop redan befintligt cykelvagnéat och
innehélla s fa stopp och hinder som mojligt. Cykelvagnatet ska ocksa
binda ihop kommuner utan att nadgon administrativ grans gor sig pamind
hos cykelbrukarna. Alla tre nivaer stat, region och kommun samarbetar
for att skapa supercykelstier. Allt som oftast sa I6ses markégarfragan pa
frivillig vag, men bade kommun och stat kan expropriera mark (ytterst
ovanligt). Det rader en 6verordnad planering for kommunerna och en mer
detaljerad trafikplanering fér den enskilda kommunen.

Definitionen av en supercykelstier baseras pa fyra kvalitetsmal:

Tillgadnglighet — Knyta samman koncentrationer av arbetsplatser,
utbildningsplatser och bostéder samt forbinda knutpunkter for
kollektivtrafik. De ska hdnga samman och koppla ihop kommunerna och
vara smidigt ("nemme”) att anvanda for pendlarna.

Framkomlighet — Erbjuda pendlarna den snabbaste vagen mellan bostad
och arbete eller bostad och studier. De ska ha sa fa fordréjningar och
stopp som mojligt och vara tillrackligt breda for att cyklisen ska kunna
halla sitt eget tempo utan att bli forsenad.

Komfort - Gora cykelfarden till och fran arbete eller studier till en
behaglig upplevelse for pendlarna. De ska ha jamn véagbeldggning, hig
grad av god véaghallning, erbjuda extra service och ge méjlighet till goda
cykelupplevelser.

Séakerhet och trygghet - Sakra tryggheten for pendlare och sénka antalet
olyckor.

Cykelambassaden

Cykelambassaden som bildades ar 2009, &r en samlingsplats for aktorer
som utvecklar dansk cykling och cykel. Fran forsta borjan var
grundtanken att de aktorer som tjanar pengar pa cykling/cykel skulle
samlas och bli mer synliga. Efterhand har gruppen av aktérer utdkats med
myndigheter och organisationer med flera.
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Cykelambassaden ar en central plattform i syfte i att uppméarksamma och
marknadsfora dansk cykling/cykel. Vid forfragningar om dansk
cykelutveckling, sker vanligtvis direkt hanvisningar till just
cykelambassaden som bland annat erbjuder flera tjanster som ar
kostnadssatta. Cykelambassaden ar ocksa en viktig del av
exportframgangar for dansk cykling/cykel.

Huvudstrak for bade bilar och cyklar, dar cyklister har sin del av gaturummet

Foto: Boverket
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Bilagor till danska rapporteringen fran studiebestken

Bilaga 1: Historik — Cykeln i Danmark fyller 200 ar

1817: Hasten forsvinner

Den 12 juni 1817 kor tysken Karl von Drais varldens forsta cykeltur pa
sin ga/sparkcykel. upprinnelsen ar effekterna av en naturkatastrof, da ett
vulkanutbrott i Indonesien, skickar s& mycket askpartiklar in ver Europa,
att temperaturen faller markbart. Hosten detta ar blir en katastrof,
hungersnod rader och man maste éata sina arbetsdjur om de inte har dott
av svalt i brist av foder. Hastdragna resor och transporter ar inte langre sa
vanligt forekommande, och ga-sparkcykeln blir det moderna
transportsattet som sparkas igang.

1880-tal: Cykelsporten fods

Cykeln av tra och jarn far pedaler 1861. Men det ar utbredelsen av stalet,
som sander cykeln in i en ny era. Tidens heta nyhet &r det enormt stora
framhjulet som gor cyklandet mer ldttare och snabbare och mer bekvamt
jamfort med sina tidigare féregangare. Hoghjulingen blir snabbt popular
bland dristiga yngre man som bdrjar tavla med sina héghjulingar.
Danmarks forsta cykelklubb bildas ar 1881. Men cykeln forblir
fortfarande ovanlig da den anses svar att cykla pa och att den i inkop
motsvarar en hel arslén for vanlig arbetare.

1900-tal: Kampen for jamstallhet

Cykeln far gummihjul, blir lagre och sakrare att cykla pa. Alltjamt sa
vacker det forfaran da kvinnor sétter sig pa sadeln. Vissa lakare menar att
cykling ar farligt for kvinnor — farten kan géra dem nervosa och gupp pa
vagen kan 6delagga deras fortplantningsférmaga. Men kvinnorna kampar
for deras ratt till att cykla - och ratten till jamstalldhet i samhéllet
generellt. Cykeln blir en symbol fér kvinnornas kamp for rattvisa. Ar
1915 vinner kvinnorna sin kamp.

1920-tal: Cykelns folkliga genombrott

Massproduktion sanker priserna pa cykeln, och populariteten véxer
explosionsartat. Cykeln blir ett begrepp i den moderna pulserande
livsstilen, och den hyllas i romaner och i dikter. Stalhasten revolutionerar
vardagen for tunsentals danskar som tidigare har fatt ga till sina arbeten.
Nu kan man forflytta sig till andra delar av staden, och man &r inte langre
tvungen att flytta nar man far nytt arbete.
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1930-tal: Cykeln tar semester

Semesterledighet &r ett ok&nt fenomen for det arbetande folket fram till
1938, da lagen om semester ger arbetarna ratten till tva veckors ledighet
om aret. Cykeln blir ett naturligt val till semester och fritid — naturen &r
gratis, och pa cykel kan man snabbt och billigt ta en tur till skogen, till
stranden eller till kolonitradgarden som barjar bli vanliga i stadernas
utkanter. Danskarnas gladje for rekreativ cykling fortsatter i manga
artionden och ar 1933 far det danska folket majlighet att semestra pa
vérldens forsta nationella vagnét for cykelturer.

1940-tal: Krig och kreativitet

Under ockupationen rader det brist pa bensin och gummi. Bilarna blir allt
farre i allménhet, och nu bérjar bilkérandet att ransoneras och danskarna
borjar cykla igen. Varubristen gor sig ocksa pamind hos cyklisterna som
ofta har behov av cykeldéack, cykelslangar och andra reservdelar, som
kostar stora belopp pa den svarta marknaden. Men uppfinningsrikedomen
ar stor — man lagar cykeldéck med gummirester och sétter korkproppar i
falgarna. Kravet pa morklaggning gladjer cyklisterna da man plotsligt kan
fa boter om for mycket ljus blir synligt (cykelbelysning i allmanhet &r ett
morkt kapitel).

1970-tal: Cyklisterna protesterar

Under efterkrigstiden far danskarna mer pengar att spendera och smaken
av det goda livet blir verkligt med egen bil och nya tekniska apparater.
Cykeln verkar bli gammaldags, men den moderna livsstilen har en
baksida — antalet trafikolyckor 6kar kolosalt och oljekrisen sétter punkt
for drémmen om en bensindriven framtid. Bilfria séndagar och
demonstrationer leder till att cykeln uppmarksammas som ett trofast, sunt
och miljévanligt transportmedel, och kampen for béattre forutsattningar
for cykling satter fart.

1990-tal: Férgglada cykelbud

For over 100 ar sedan var postvasendet den forsta verksamheten, som tog
cykeln till sig. Sedan dess har manga andra branscher 6ppnat upp for
cykelns mojligheter som arbetshast. Fram till 1950 talet sa vimlade det
med cykelbud — de sa kallade springschasar — de som cyklade med Long
Johns eller stora trehjulade ladcyklar som levererade allt fran
konditorikakor till mobler.
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Efter manga ars uppehall aterstar nastan den glomda budtraditionen, da
de gréna buden (lysgrona tréjor — Tuborg) ar 1989 intar gatorna med
racercyklar och ryggséackar. Under 1990-talet kommer manga andra
firmor fram med roda, bla, gula och orange budfarger.

2000-tal: Drar pa tunga vaxlar

Fitnessvagen kommer till Danmark under 80-talet och pa spinningcykeln
behdver man inte bekymra sig om regnvader eller rétt stoppljus. Ar 1996
da Bjarne Riis vinner cykelklassikern Tour de France, blir manga danskar
inspirerade till att sjalva ge sig ut och cykla pa landsvagarna. Denna
cykelfeber drabbar ocksa statsministern Lars Lokke som flera ganger
cyklar till Paris med Team Rynkeby. Och sa drar
mountainbikecyklisterna ut pa de kuperade skogsstigarna och far motion
och naturupplevelser. Under 90- och 00-talen avtar danskarnas lust till att
cykla till arbetet — men motionscykling &r fortsatt en av de mest populara
sportsgrenarna.

2017: Cykeln som global hélsa

Cykeln blir 200 ar men &r langt ifran pensionsfardig. Stader i hela vérlden
vill vara cykelstéder, och politiker, branschfolk, journalister och turister
besoker Danmark for att se oss cykla. Att anvanda pedalerna ar sunt,
gront, effektivt och billigt — och det ar inte helt irrelevant i en tid med
fetmaepidemier, klimatkriser, trdngsel och 6kande ohélsa. Varldens
lander har i FNs regi antagit 17 mal for hur vi skapar en hallbar framtid
har pa klotet. Dessa mal har organisationen World Cycling Alliance titta
narmare pa, och konklusionen ar klar: Om vi cyklar mer, kan det bidar
med att I6sa hela 14 mal av FNs mal for hallbarhet. 200 ar ar ingen alder.

Kélla: Cyklister — medlemsmagasin for Cyklistforbundet, sommer 2017, 82
argang, sid. 14 — 15.
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Foto: Boverket
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Bilaga 2: Oversikt Anvarsférdelning fér cykelplanering

Oversikt av ansvar och atgarder och planprocesser pa statlig, regional och
kommunal niva i Képenhamn och Odense.

Exempel:
Fysiska atgarder

Stat:
Ansvarar for cykelparkering vid stationer i samverkan med kommuner.

Region:
Hovedstadsregionen saknar operativt ansvar for fysisk planering.
regionerna (tidigare amten) ej langre véaghallare.

Kommun:
Kommunen anlégger supercykelstier (4 meter i bredd). Stérre vagbroar
har nu ocksa fatt cykelstier. Galler aven K-hamn.

Kommunen skéter all drift och allt underhall av cykelvagnat. Cykelvéagar
prioriteras géllande sn6- och halkbekdmpning — kl. 03.00 ska det vara
atgardat.

Underlattar for cykling till exempel via cykelbro 6ver sparomrade, medan
bilar far kdra omvéagar.

| Képenhamn prioriteras cykel vid vinterunderhall.

2 miljarder satsade sedan 2004, kommande tio ar planeras for ytterligare
10 miljarder.

Gratis ta med cykel pa S-tagen.
Grona cykelruter.

2,1 m bredd planeras for cykelbanor.

Exempel:
Planeringsprocesser

Stat:

Ger lagstdd och védgledning. Man prioriterar dock trafikplaneringen for
bil.
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Region:

Radgivning och administrativ samordning av bidragsansokningar och
mellankommunala projekt. Regionen ger dversiktlig vagledning for
fysisk planering.

Kommun:
Sedan 1976 har Odense kommun arbetat aktivt med cykelplanering.

Kommunen skoter all planering av cykelinfrastruktur.

Kommunen har en mobilitetsplan 2017 -2024, och dér ingar bland annat
Cykelhandlingsplan 2015 — 2018. Mobilitetsplanen aktualiseras varje ar.

Cykelvégnatet ar utbyggt till 98 procent, dock aterstar nagra avsnitt.

| detaljplaner planerades tidigare for trafiksdkerhet, nu planeras det for
mobilitet. Cykelplaneringen gors ocksa utifran ett socialt perspektiv.

Cykelstrategi 2011-2020. Klimatplan, dar ingar cykel som en del.
I OP finns utbyggnad av cykelleder med.

Man har gatt fran CO2-argument till mer “tringselargument”.

| Kopenhamn cyklar man for att det gar snabbt o enkelt.

Aven bilismen har 6kat 6ver tid. | Képenhamn bedéms finnas cirka
25procent "weekendbilar”.

Exempel:

Atgarder/verktyg

Stat:
Stddjer kommunernas arbete med att framja cykling.

Tog fram en nationell strategi for cykling 2014.
Har tagit fram en teknisk manual for cyklism.

Erbjuder bidrag och finansering, cykelpulje 2009-2014. En ny cykelpulje
utlystes sommaren 2017, dar 100 miljoner kronor &r avsatta for att framja
cykling i Danmarks kommuner.

Tar fram statistik, bl.a. exempelsamlingar pa projekt som fatt bidrag fran
cykelpuljen.
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Cycling Embassy of Denmark har gett ut en idékatalog for cykeltrafik.
Den andra, och senaste, upplagan kom 2012. Finns dven pa engelska,
Collection of Cycle Concepts.

Region:

Opinionshildning, lobbyverksamhet, kampanjer, sekretariat och
samordning av bidragsansokningar till staten om mellankommunala
cykelstier.

Cykelrakenskaper for uppfoljning.

Mobilitetsplaner som ingar i ansvaret for regional utveckling och tillvaxt.
Utbildningsinsatser

Néatverk

Resurspersoner

Kommun:

Kommunen har en lokal kvalitetsmanual for cykel/cykling.
*Mobilitetskampanjer maste drivas kontinuerligt men infrastrukturen for
cykling maste finnas forst med god kapacitet.

Kommunen staller krav pa cykelparkering, sakerhet och mobilitet nar
nagon vill bygga.

Alla cykelolyckor som kommer till sjukhus registreras eftersom inte alla
olyckor polisanméls, i samband med forbattrad sakerhet. *Allt gors med
kommunala pengar, inga sponsorer — vill bestdmma sjalva.

Cykelrakenskaper-bra indikatorer som fatt genomslag.

Inga kampanjer for att fa fler att cykla (behovs inte o har begransat
politiskt stod).

Vintervaghallningen for cykel kostar ca 40 mkr/ar, det blir 65
kr/invanare, vilket har kommunicerats sa i nedbruten form.

Begransat med statliga bidrag, daremot forekommer att privata aktorer
bidrar.

Exempel:
Samverkansformer
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Stat:
Framjar det mellankommunala samarbetet, framst gallande
supercykelstier.

Region:
Mellankommunal samordning i syfte att framja regional utveckling.

Kommun:
Mobilitetsplanen har tagits fram under 2 ars tid med bland annat
medborgardialoger.

Kommunen har en internetpanel pa mellan 3000 — 4000 medborgare.
Handlingsplanen har skickats ut till 100 000 hushall som information.
*Studenter har intervjuat folk pa gatan for att fanga synpunkter.

Cykelambassaden-har ingar kommunen. Bra samarbete inom kommunen,
mer begriansad samverkan med staten, ’kommunen betalar for atgiarder
och staten tjanar halsomassigt”.
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Bilaga 3: M6tesanteckningar

Kommunal niva

Odense

Troels Andersen

Har staden en Vision for cykel, strategi, cykelplan eller liknande?
Odense mer &n 1000 ar gammal och blev utsedd till Europas mest
liveable city med stor livskvalitet och “bikefriendly”. Aret 2000 var
Odense utsedd till Danmarks nationelle cykelby, dér staten har bidragit
med medel for innovativa lGsningar.

Odense har en handlingsplan for mobilitet och byrum, déar cykelfragor &r i
fokus. Den fokuserar mest pa cykling bland de olika trafikslagen och tar
upp hela-resan-idén. Handlingsplanen beslutades nyligen och galler
mellan 2017 — 2024.

Hur har visionen/strategin/cykelplanen tagits fram? Aktérer —
medborgardialog?

Framtagningen av den nya mobilitetsplanen var en tvaarsprocess bade
internt och externt som resulterade i en handlingsplan dér 50 av 6ver 100
foreslagna projekt valdes ut enligt fyrstegsprincipen. Kommunens
mobilitetskontor ansvarar for alla atgarder. Det finns en bred
medborgamedverkan via internet och sociala medier, Odense har byggt
upp en internetpanel med 3000-4000 personer. Panelen ar langsiktig dar
alla kommunens fragor behandlas. Man anmaler sig sjalv och svarar pa
sporsmal.

Sjélva handlingsplanen skickades till 100 000 hushall for information.
Huvudfokus i arbetet & medborgarna, inte forvaltningsorganisationen.
Det finns en fortlépande dialog via internet och sociala medier, ungefar
3-4 ganger per ar.

Odense har ocksa anlitat flera studenter som intervjuar folk pa gatan for
att fanga in synpunkter och stamningar.

Infrastrukturen for cykel ar utbyggt till 98 procent, nu géller det
kvalitativa forbattringar. Bland annat finns det 60 km cykelvagar langs
Odense-an. Sammanlagt finns det 550 km cykelvagar, 65 tunnlar, 125
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cykelbroar och man jobbar med sékra cykelvagar till skolor. Odense
bygger 1200 bilparkeringsplatser under mark for att frigora ytor for
cyklister.

Mobilitetskampanjer maste drivas konstant for att fa fler att cykla! Men
viktigast &r att skapa infrastrukturen for cykling férst och med god
kapacitet, sa att det blir smidigt och praktiskt att cykla och framfér allt
lattare att marknadsféra cyklingen.

Hur lange har en plan fér cykel funnits? Har ni méarkt ndgon effekt vad géller
O6kad och saker cykling?

Pa 60-talet tappade man nastan hela cyklingen. Man stod infor att vélja
mellan den hollédndska eller den svenska varianten. Man valde den
hollandska och satsade ordentligt pa cyklingen under 70-talet.

1895 invigdes forsta cykelbanan i Odense. Odense borjade pa allvar
planerar cykelfragor 1976 i samband med oljekrisen. Den forsta
mobilitetsplanen &r fran 2009. Ar 2015 kom den forsta handlingsplanen
med 34 genomforda pilotprojekt. Handlingsplanen fér mobilitet har en
tioarshorisont. Planen fran 2015 - 2017 var del av ett EU projekt som
gick ut i ar. Mobilitet maste underhallas. Det ar ingenting man bygger
upp och sedan &r det bra, utan det kravs konstant arbete for att dka
cykelanvandningen. Odense har varit framgangrik vad galler en 6kad
andel cyklande och fler cyklade kilometer per cyklist.

Stor 6kning i cykeltrafiken, se siffror i presentationen.

Avgifterna for bilar har reducerats fyra ganger och biltrafiken har darfor
Okat, vilket &r ett stort problem.

Hur kopplas cykelplanen till dvriga planinstrument?

Mobilitetsplaner ersétter manga andra planer, den &r ingen cykelplan for
sig utan en plan som behandlar all mobilitet. Planen aktualiseras varje ar
enligt nya prioriteringar. | detaljplaner planerades tidigare for
trafiksakerhet, nu &r det mobilitet.

Under 60 talet byggdes det breda 4-filiga trafikleder genom Odense som
nu har avvecklats for att bygga ut sparvagnsnatet och anlagga fler
cykelvagar, efter 20 ars diskussion! 30 000 bilar skulle ledas utanfor
staden.

Efter det vistas fler manniskor i centrala staden och handeln fungerar
battre. Odense ar ett bra exempel pa hur man kan skapa en attraktiv
innerstadmiljé genom att stdnga ute bilar. Stdngning av den stora végen
minskade initialt cykeltrafiken men sedan 6kade den markant.

Boverket



172

Boverket

Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Man byggde ocksa en stor, fin cykelbro 6ver den 15-spariga bangarden
vid jarnvagen. Istallet méste bilisterna kora en omvag. Aven storre
bilbroar har nu cykelleder.

Hur ser konkurrensen ut mellan de olika trafikslagen? Vilket trafikslag ar
normen? Hur ser resursférdelningen ut mellan trafikslagen — hur mycket
ekonomiska resurser avsatts for cykelinfrastrukturen jmf med dvriga
trafikslag?

Det ar inte kartlagt. Det gar atta cyklister pa en kollektivtrafikant. 26
procent av alla resor i kommunen ar cykelresor, 34 procent av alla resor
inom staden mindre an 5 km och 50 procent inom stadscentret som &r
kortare &n 5 km. Av cyklisterna cyklar en tredjedel fler km per dag an for
4 ar sedan, fran genomsnittligt 2.3 till 3.1 km!

| Odense har biltrafiken gatt konstant ner, men det finns en trend mot ett
oOkat bilagande, for narvarande 360 bilar per 1000 invanare! I Danmark
okar bildgandet, i Odense har 54 procent av alla familjer bilar. Malet ar
att biltrafiken ska halla sig konstant, all tillkommande trafik ska vara
kollektivtrafik, cykel eller gaende.

81 procent av barnen i Odense cyKklar eller gar till skolan. Privata skolor
ar dock ett problem eftersom skolvédgen ofta ar betydligt langre.
Tendensen gar dock ner pa grund av privata skolor dit det ofta ar en
langre skolvag.

Odense kommer inom kort att inviga en ny sparbana som byggs pa den
fore detta pulsadern for biltrafik genom centrala Odense. For att fran
bérjan skapa goda forutsattningar for att utveckla bike and ride, anlaggs
bra cykelparkeringar vid hallplatserna, sammanlagt 2000
cykelparkeringar langs stationerna. Detta ses som ett test om man kan
kombinera kollektiv- och cykeltrafik genom att fran borjan skapa bra
mojligheter. Om tre ar &r den i bruk, har ar det ater igen att skapa goda
forutsattningar i forvag. Det gar inte att ta med cykel pa sparvagnen.

Ar regelverket anpassat for cyklisters behov? Har ni n&gra lokala
foreskrifter som underlattar for saval planering av cykelinfrastruktur som
for cyklister? Om, ja, vad handlar foreskrifterna om?

Det finns en lokal kvalitetsmanual med kvalitetskrav for anlaggningar for
cykling, dvs. bredden av cykelvégar, hur de ska underhallas, cykelbroar,
cykelparkeringar etc. “kvalitetssikring for cyklister — Odense kommun
2015”.

Det finns en nationell manual som vagverket har tagit fram, men for
Odense var den inte tillrackligt bra utan kommunen skérpte
kvalitetskraven.
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Kommunen stéller krav pa cykelparkering, sakerhet och mobilitet nar
nagon vill bygga. Foretag maste ordna cykelparkering for att fa bygga.

Vad ar drivkrafterna for 6kad och saker cykling? (Halso-, miljo- trangsel,
trevligare stadsmiljé mm) Vem driver cykelfrdgorna framat lokalt? (t ex
planeringssidan, trafiksidan, lobbyorganisationer, andra).

Det & kommunen som driver cykelfragorna och lagstiftingen utgér inga
hinder eller problem for detta.

Det ar viktigt att trafikplaneringen for cykel inte enbart gors utifran ett
tekniskt perspektiv utan huvudsakligen utifran ett socialt perspektiv.

Danska medborgare cykler for det er nemt, d.v.s. praktiskt och smidigt
jamfort med andra transportmedel. Status ar ocksa en drivkraft, det ar
hogre status att vara aktiv, att ta hand om sin hdlsa och sin stad. For att
Oka cyklandet ska det vara néara till allt, vara bekvamt, okomplicerat och
enkelt att anvénda cykel jamfort med andra trafikslag. Fina tunnlar med
kvalitet har mindre Klotter.

Hur planerar ni for att mojliggora kombinationsresor ("Hela resan
perspektivet”)? Funkar det att kombinera trafikslag? For ni diskussioner
med kollektivtrafikoperatoren vid upphandlingen nar det géller att ta med
cykeln pa taget/bussen/baten alternativt hyrcykelsystem vid
hallplats/stationen?

Projekt Park&Bike — 4 steder-> 4 stdder och 11 stader planlagt. Men det
visade sig att man i Danmark kombinerar ogarna bil, tag och cykel,
danskarna valjer ett fardesatt, vill inte kombinera. Det finns en
Overkapacitet med 30 — 40 procent av cykelplatser vid stationen som ar
ungefar 7000 (?) cykelparkeringar kring stationen, annars ar de utspridda.

5 km ses som ett rimligt cykelavstand men 10 — 15 km i varje riktning ar
mojligt, darfor utvecklar man Supercykelstier, som &r utan hinder och
med latt framkomlighet. Supercykelstierna ska halla samma standard
(inte fantastisk “motorvég”), framkomlighet och sidkerhet i alla
kommuner. Man ska inte marka att man passerar en kommungrans.

Hur ar ansvarsfordelningen for skotsel och underhall av infrastrukturen
mellan stat, region och kommun? Finns det andra som har ansvar for
underhallet an det offentliga? Hur jobbar ni for att garantera bra underhall
péa cykelstrdken? Vinter som sommar. Sno/skyfall/igensatta brunnar...
gropar, grus, vagarbeten, omledning av trafik...

Cykelvagar anlaggs och underhalls i kommunal regi. Cykelbanorna
snorojs forst eftersom cyklister ar mer sarbara och utsatta. Du ska kunna
cykla kl. 3 pa natten. Cykelbanorna &r mer kansliga. Cyklister ar mer
sarbara for halka &n bilister. Man saltvattnar vid 0 grader for att
forebygga isning. Det hander att man lagar cykelbanor pa natten.
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Hur planerar man for trygghet och sékerhet i cykelstrédken? Hur planerar
man for cykelparkering?

Alla cykelolyckor som slutar med sjukhusvard registreras, eftersom
polisen inte tar upp alla olyckor. Det genomférs en del kvalitativa
forbattringar av det bestaende cykelnéatet for att framja sakerheten.

Cykelbanor anléaggs inte langre, det duger inte. De &r inte sdkra och inte
trygga. Man gor en fysiskt avgransad cykelsled istéllet. Danmarks
hemlighet &r kantstenen. Cykelvégar grénsas av mot vagen med
kantstenar som en sakerhetsatgard. Sakerheten ligger i cykelvagens
bredd. Mycket dyrt att bredda. Man trycker pa att cyklister ar farliga for
andra cyklister och fotgangare. 35 % anvander hjalm. De flesta barn
anvander hjalm.

Cyklarna ska alltid ha den korta, direkta vagen och bilarna ska ut och ta
omvagen.

Ar cykeltrafik en sjalvklar del i samhallsplaneringen? Vad har i sa fall gjort
detta mojligt? Vilka ar hindren? Vad bedémer ni ar framgangsfaktorerna for
att ni lyckats med cykelplanering sé bra i x-stad?

Cykling finns i Odenses DNA! Man fa den cykeltrafik man fortjanar! Att
cykla ar lika med lust!

Man behover inga argument for att forklara for politiken varfor cykling ar
viktigt. Det ar sa sjalvklart. Alla vet att om man lagger pengar pa cykel sa
sparar man massa pengar pa halsa och miljo osv.

Vad styr nar ni planerar cykelvagar i kommunen? T ex Tanker man pa bade
malpunkter (arbetsplatser, shoppingcentrum, skolor, bostader) och
malgrupper nar cykelvagar planeras?

Odense har etablerat 98 procent av alla planerade cykelleder, nu arbetar
man med missing links, kvalitet och 6kad sékerhet av cykellederna.
Stikortet togs fram 1976. Nu ar det realiserat.

For att skapa sammanhangande cykelvagnat: finns planinstrument for att
planera cykelvagar mellan tatorter?

Ja fran 1976, det ska vara nemt, cykeln i byn och cykel utanfor byn. |
Danmark har man inte byggt ut stader i samma utstrackning som i
Sverige, det finns tata stader i Danmark som underlattar cyklingen.

Finns det nagra hinder i planeringen/lagstiftningen som gor
genomforandet svart?

Nej, forutom pengar. Vid stérre infrastrukturprojekt gar planeringen av
biltrafiken fore cykeltrafiken. Framover ska det hittas de goda l6sningar
som underlatter anknytningen till de byar som ligger utanfér Odense med
hjalp av t ex supercykelstier. Men i de sma byarna &r det inte sa enkel att
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mata cykeltrafiken per invanare, det gar inte med de stationara
matningarna, de blir inte tillracklig noga. Ar det nemt att cykla fran de
mindre byarna ocksa, finns det potential att cyklingen kan oka trefaldigt.

Vid planering for cykel, riktar man in sig pa en sarskild malgrupp? Ex.
Barns sakra skolvagar, pendlingscyklister eller liknande? Hur ser ni i
planeringssammanhang pa blandning av gang och cykel pd samma bana?

Alla ska med.

Maskoten Cykel-Anton &r en kyckling som anvénds i pedagogiskt
utbildningssyfte for barnen. Man ger hjalmar till skolorna. Det nationella
programmet “Den 6ppna skolan” understddjs av cykling och innebér att
barnen far cykla runt i staden och bes6ka muséer osv. Man har chip i
barncyklar som registreras vid olika checkpoints. Varje manad kan
barnen vinna premier. Kampanjen heter Cykelscore. Privatskolor har
halften sa manga som gar och cyklar jamfort med kommunala skolor. Det
ger inaktiva barn. Skolorna ligger inte pa ratt platser. Ger jéttestora
problem med mobiliteten och hélsan.

Gang och cykel ska normalt inte blandas. Supercykelstierna planeras upp
till 4m bredd for att cyklisterna ska kunna motas.

Hur ser ni pa anvandandet av elcyklar och planeringen for dessa med tanke
pa okad hastighet?

En av fyra cyklar i Holland &r en elcykel, medan det &renav 10 i
Danmark. Det planlaggs inte speciellt for elcyklar. Supercykelstier kan
mota de hoga hastigheterna av elcyklar. Dock ar det latt hant att bilister
missbedomer elcyklarnas hastighet och darfor kan det pa sikt kravas
atgarder vid korsningar.

Olika typer av fordon (Ladcyklar/lastcyklar..) staller krav pa olika bredder pa
cykelbanan. Hur planerar man for dessa? Omkorningsfil?

Ladcyklar kréaver storre utrymme for enkelfiler minst 2,25 dubbelfilig 2,5
— 3,5 m! Laggs fast i kvalitetsmanualen. Cykelhjalmar &r inte sa
omtyckta, ca 35 % bar hjalm, men mest av barn och aldre.

Vem driver cykelfragorna?
Kommunen!

Finns det ndgon/nagra politiker som har utpekat ansvar for cykling?
Politiska radman for byutvalg och kultur! Stor politisk uppbackning.
Kommunen kor stora kampanjer direkt till cyklister, delar ut lyktor,
hjalmar, utrustning, ladcykler till dagis, cykelkurser i skolor etc.
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Finns det riktade innovationer fér hur cykeln anvands
(person/godstransport), hur man planerar, hur man samarbetar, hur
finansiering I8ses, hur transportslag kan kombineras, parkeringslésningar,
mackar for cyklar, tekniska losningar, regelsystem.... Har ni ndgot sarskilt
bra exempel som ni vill lyfta fram?

e Odense gor det "nemt” for cyklister som lyfts fram i olika kampanjer
t ex utdelning av cykelbelysning, ringklockor, cykelkorgar och
majligheter till kostnadsfria mindre cykelreparationer tva ganger om
aret.

e Odense jobbar med kampanjer, i Képenhamn bygger man. | Odense
saljer man idén om cykeltrafik. Park and bike gar battre och béttre
men kraver en marknadsféring! Kommunen stéller krav till foretag
och kontor for att bygga cykelparkeringar enligt
kvalitetsprogrammet!

o Transportcyklar for forskolor dar de har flera barn som de kan
transportera med cykel! Skolor tranar och utbildar for cyklar, manga
cykelaktiviteter vid skolor. Cykel-Anton, en cyklande kyckling &r en
viktig symbol. Det finns skolutbildning dar man tar sig fram pa cykel.

e Checkpoints vid skolor, skolbarn har cykel med chips, dar det
registreras de som cyklar till skolan, det finns priser att vinna.

o Lanar en ladcykel! Elcyklar lanas ut till verksamheter.
Mobilitetsmanagement ar en viktig och kontinuerlig process, mycket
marknadsforing. Speciella faétmassiga cykelreparationsstéllen, en
kampanj som &r mycket uppskattad.

* Mobilitetsmanagement enligt mobilitetsprogrammet, finansieras av
kommunen, de tar inte emot nagon sponsring.

o Tar med cykeln i bussen, gratis!
o Facebook: Cyklisternes By

o Supercyklister kan fa olika rabatter!

Fortatning

Groningen ar vanort till Odense. De ar véldigt lika. Men Odense tacker
tre ganger sa mycket yta som Groningen. Det kravs en kritisk massa for
livet mellan husen. Bilar ska ner i jorden.

Allt &r inte bra 6verallt

Pa "ratt" stalle cyklar man 3 ganger sa mycket som pa "fel" stélle, bade
stadsmaéssigt och stadsdelsmadssigt. Man har l16sningarna men de &r inte
tillrackligt spridda. Var kan man kopiera l6sningar och lagga pa fler
stéllen? Handlar om prioriteringar och pengar.
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Fyrstegsprincipen

Odense ar ensam i Danmark med att tillampa Fyrstegsprincipen.
Politikerna har fattat att det &r bra. Man vill inte ha for manga projekt i
eller lagga for mycket pengar pa steg 4. Alla steg 1 innehaller kampanjer.

Finansiering
Allt gors med kommunala pengar. Inga sponsorer. "Vi vill betala sjalv sa
vi far bestamma sjalv."

Studenter genomfdr dorrknackning och informerar om mobilitet.
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Képenhamn

Jakob Schi6tt Stenback Madsen

Har staden en Vision for cykel, strategi, cykelplan eller liknande?

Jakob Schiott Stenback Madsen &r projektledare pa enheten mobilitet pa
Teknik- og miljoforvaltningen i Kopenhamns kommun. P& enheten
jobbar 6-7 pers. De jobbar mycket med vad som ska ske 5-10 ar framat i
cykelstaden. Cykelprogrammet &r en del av ett mobilitetsprojekt. De
jobbar mest strategiskt och ger forslag pa lampliga atgarder och projekt.
Politiker beslutar sen vilka atgarder/projekt som ska genomforas, vilket
sen gors av andra forvaltningar.

Det ar relativt bred uppbackning politiskt for att satsa pa cykel. Det finns
ett visst politiskt motstand.

Hur har visionen/strategin/cykelplanen tagits fram? Aktdrer —
medborgardialog? Hur lange har en plan for cykel funnits? Har ni markt
nagon effekt vad galler 6kad och saker cykling? Hur kopplas cykelplanen
till 6vriga planinstrument?

Forsta strategin gjordes 2002 dar man byggde upp en cykelinfrastruktur.
Satsningar man gjorde efter 2002 var infrastruktursatsningar.

e 2015: Gemensam plan om co-create Copenhagen dar de stora
infrastrukturplanerna laggs upp.

o Klimatplan: har finns det ett mal angaende cyklingen for att minska
klimatpaverkan fram till 2025

»  Oversiktsplan med utbyggand av cykelleder

e 2011 — 2025 Cykelstrategi: En béttre cykelstad dr en battre stad att
leva i. Cykling ses inte primart som ett mal i sig utan som ett effektivt
medel att skapa en battre stad med plats for mangfald och utveckling.

Rékenskaperna anvands till utvardering. Den senaste visar for forsta
gangen att antalet cyklister ar fler &n antalet bilister. Men man ser ocksa
att antalet bilar okar. Befolkningen 6kar ocksa.

Den langsiktiga trenden &r att cyklisterna ékar och bilisterna minskar.
Man har haft ett litet tapp mellan 2012 och 2015 men det ar sa stor
statistisk osékerhet. Vi ar ikke bekymrade &n."

Man har gjort en undersokning pa skolbarn som cyklar, men man har bara
gjort det en gang sa man kan inte se trender an.
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Den nyaste cykeluppféljningen ar i tryck, men Jacob lovade att skicka
lanken. | centrala Képenhamn finns det lika mycket cyklister som bilister.
Cyklar och bilar ¢kar bada konstant men parallellt. Det kommer in fler
och fler bilar fran de kringliggande regionerna. Bilar ska fa plats oavsett,
de ska fa finnas kvar men inte pa bekostnad av andra trafikslag.

Utveckling fram till 2025:

befolkning plus 25 procent

e cykling plus 27 procent

o cykling under rusningstiden plus 36 procent
o Diltrafik plus 25 procent

o kollektivtrafik plus 33 procent

25 procent av Képenhamns skolbarn cyklar till skolan. 40 procent
gar. 16 procent aker bil.

| Képenhamn gar eller cyklar saledes det 6vervagande flertalet av
skolbarnen till skolan. Angaende privatskolor sa verkar det bero
mycket pa skolans politik om barn cyklar eller inte. Cykling hos
barn ar relativ hog sa lange avstandet till skolan ar dverkomligt och
skolvagarna uppfattas som sakra. Omradena som barn ror sig i
Krymper.

Hur ser konkurrensen ut mellan de olika trafikslagen? Vilket trafikslag ar
normen? Hur ser resursférdelningen ut mellan trafikslagen — hur mycket
ekonomiska resurser avsatts for cykelinfrastrukturen jmf med dvriga
trafikslag?

Kopenhamn hade ocksa en bilboom. Under 70- och 80-talen var det fa
cyklister i Képenhamn, med oljekrisen startade ett 6kat intresse for
cyklister. Pa Norrebrogade passerade 1950 kring 60 000 cyklister, under
70- och 80-talen 8000 cyklister och nu dr det nastan 50 000 cykKlister.

Oljekris pa 1970-talet. Stor demonstration pa radhustorget att man skulle
satsa pa cykelinfrastruktur. I Holland forolyckades manga barn, vilket
gjorde att man borjade satsa pa cykling dar.

Varfor cyklar man i Kdpenhamn: 53 procent for att det gar snabbast och
50 procent for att det &r lattast.

Ar regelverket anpassat for cyklisters behov? Har ni nagra lokala
foreskrifter som underlattar for saval planering av cykelinfrastruktur som
for cyklister? Om, ja, vad handlar foreskrifterna om?

Cykelleder ska vara minst 2.1m breda. | framtiden ska standarden bli
mellan 2.8 till 3.2 m.
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Vad ar drivkrafterna for 6kad och saker cykling? (Halso-, miljo- trangsel,
trevligare stadsmilj6.?..) Vem driver cykelfragorna framat lokalt? (t ex
planeringssidan, trafiksidan, lobbyorganisationer, andra)?

Man bygger mycket av cykelsatsningen utifran klimatskal. Den &r ett
medel mot malet med klimatanpassning.

e klimatvinst
e hélsovinster

o storsta drivkraften ar hur mycket effektivare man kan nyttja marken
genom att satsa pa cyklister, 9 bilar rymmer 62 cyklar, det blir ett mer
effektivt markutnyttjande. Cykeln tar mindre plats som behovs for
infrastruktur. Att gora det basta mojliga pa en begransad markyta.
Genom att minska antalet bilar blir mer mark tillganglig till andra
intressen som t ex grona intressen, bebyggelse, motesplatser etc.

Nemt fra A til B — Képenhamnarna anger orsaker till att cykla i
flervalsenkater:

Snabbast 53 procent
Léattast 50 procent
Motion 40 procent
Ekonomi 27 procent
Bekvamt 23 procent

Miljovanligt 7 procent

Mer &n tre fjardedelar av all infrastrukturmark gar at till bilar. 25 procent
av fordonsparken &dr weekendbilarna, som mest star parkerade. Det finns
erfarenheter om att bildelning skapar extra behov av bilar. Bildelning
skapar extra behov for bilar. Bérjar man anvénda bil sa fortséatter man.

Man har fatt till en dndrad funktion och andrad fordelning av transporten
pa Norrebrogade. Man har fatt en mer effektiv transport. Provar detta som
koncept.
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Hur planerar ni for att mojliggora kombinationsresor ("Hela resan
perspektivet”)? Funkar det att kombinera trafikslag? For ni diskussioner
med kollektivtrafikoperatdren vid upphandlingen néar det géller att ta med
cykeln pa taget/bussen/baten alternativt hyrcykelsystem vid
hallplats/stationen?

Det ar gratis att ta med cykel pa taget, vilket har blivit en stor succé. Egna
cykelvagnar som ar proppfulla. Anvéands bade till vardagsresor och till
helgresor. P& tunnelbanan kostar det att ta med cykel och man far inte ta
med den pa alla statoner.

Hur arbetar ni for att fa till sammanhangande och funktionella cykelstrak?
Hur l&ngt &r rimligt att cykla enligt era matt, kan ju variera beroende pa
syfte? Ar det ndgot syfte som prioriteras?

Det finn en prioriteringsplan for cykelleder som avser nya leder, men
ocksa bredare cykelleder och battre trafikkorsningar. Detta efter en
webbaserad enkét, dar det kom in ungefar 10000 svar pa forslag som
borde géras mellan 2007 och 2025.

Infor de nésta 10 ar blir det ungefar 2 miljarder for béattre
cykelinfrastruktur. Det &r dock relativt lite statliga bidrag. det finns dven
privata bidrag t ex cykelbroar som finansierats av foretag.

Stort behov av pengar till investeringar. Manga miljarder kréavs bara for
att félja med i cykelutvecklingen. Den statliga investeringen gor inte den
stora skillnaden. Det &r en liten del. Mest kommunen men aven lite
privata fonder, exempelvis for en cykelbro. 2009 hade man inga
kommunala investeringar alls. Jakob visste inte riktigt varfor. Kanske for
att man visste att man skulle fa pengar fran fonder som skulle racka till
det man ville gora.

Hur ar ansvarsfordelningen for skotsel och underhall av infrastrukturen
mellan stat, region och kommun? Finns det andra som har ansvar for
underhallet an det offentliga? Hur jobbar ni for att garantera bra underhall
pa cykelstrdken? Vinter som sommar. Sné/skyfall/igensatta brunnar...
gropar, grus, vagarbeten, omledning av trafik.

Vinterdrift - det sndar dven i Képenhamn. Cykelstigar har prioritet A.
Man har gjort forsok med kalk for halkbekampning. Det &r tre ggr sa dyrt
som salt men ar battre for gronskan. Sa nu ska man anvanda det till 3st
gréna cykelstrak och sen salt pa resten.

Cykelvagar prioriteras for vintervaghallning genom férebyggande
saltning och &ven for rgjning.

Ar cykeltrafik en sjalvklar del i samhallsplaneringen? Vad har i sa fall gjort
detta mojligt? Vilka ar hindren? Vad bedémer ni ar framgangsfaktorerna for
att ni lyckats med cykelplanering s bra i x-stad?

Mellan 2008 och 2016 dndrande man infrastrukturens funktion, mer plats
for gaende och cyklister men mindre for bilister, nagot mer for bussar.
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Det blir en mer effektiv markanvandning av infrastrukturmark. Bilism
minskade med 57 procent och cykling 6kade med 60 procent eftersom det
inte ar sa latt att komma fram med bil.

Vad styr nér ni planerar cykelvagar i kommunen? T ex Tanker man p& bade
malpunkter (arbetsplatser, shoppingcentrum, skolor, bostader) och
malgrupper nar cykelvagar planeras?

Anvande GIS for att samla in synpunkter fran invanarna. Var saknas
cykelvag? Var ar cykelvéagen for smal? Blev en bra karta som underlag.

Man ska kunna cykla tva cyklister i bredd och snacka samtidigt som en
person ska kunna kdéra om.

For att skapa sammanhangande cykelvagnat: finns planinstrument for att
planera cykelvagar mellan tatorter?

Supercykelstier for de som cyklar langre an 3 km, helst separerat fran
gaende.

Vid planering for cykel, riktar man in sig pa en séarskild malgrupp? Ex.
Barns sakra skolvagar, pendlingscyklister eller liknande.

40 procent gar och 25 procent cyklar till skolor, 16 procent aker bil, 10
procent buss, men minskande trend av cyklande barn.

Hur ser ni i planeringssammanhang pa blandning av gang och cykel p&
samma bana?

Den danska gatan. Kantsten mellan gang och cykel respektive mellan
cykel och parkerade/korande bilar dr karakteristiskt for ”den danska
gatan”. Helst alltid enkelriktad cykelstig. Ocksa battre vid korsningar.
Utanfor staden och nar man kommer bort fran trafiken sa kan man jobba
mer med dubbelriktade cykelstigar. I stérsta mojliga man separera cykel
och gang. Forhallandet blir att om man har shared space men har lite fler
bilar s& kommer de ta makten och kéra pa. Samma sak géller om cyklar
och fotgangare delar yta. Ar det fler cyklar s3 kommer de ta makten. Det
maste vara riktigt manga fotgangare om cyklisterna ska ta hansyn.

Finns det innovationer for hur cykeln anvands (person/godstransport), hur
man planerar, hur man samarbetar, hur finansiering l6ses, hur
transportslag kan kombineras, parkeringslésningar, mackar for cyklar,
tekniska l6sningar, regelsystem.... Har ni nagot sarskilt bra exempel som ni
vill lyfta fram?

Kopenhamn gor inte manga kampanjer, det behovs icke och har inte
politiskt stdd.

Handel: omséttningen i butiker med anslut till cykel eller bil, ger ingen
skillnad. Cykling ger fordelar for handel i centrum.
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Redovisning, vilka siffror ska visas t ex kostnader per invanare.

Skarpa indikatorer, cykelrakenskaper.

Handel

Cyklister och bilister spenderar lika mycket pengar pa
centrumhandeln. Cyklister handlar oftare for lagre peng medan
bilister handlar mer sallan men spenderar mer per tillfalle.

En butikségare bad att fa ta bort bilparkeringen utanfor butiken.
"Varfor ska jag halla plats for en bil dar jag kan fa tio cyklister att
parkera?" Han hade fattat grejen.

Vad ar det viktigaste?
Infrastrukturen som tvarpolitisk aktivitet.

Marken - ar det fritt fram att bygga nya cykelstier? Hur?

Det &r inget problem. Det hénder att vi behdver soka dispens om det finns
en fridlyst blomma eller ett skyddat grénomrade. Men det ar inte ofta.
Det ar inte ett problem vi upplever.

Vad har Vejdirektoratet att saga till om?
Det finns fa statliga vagar, de flesta & kommunala. Men staten har ocksa

intresse av supercykelstigarna sa de vill stétta oss. Det har hant nagon
gang att det uppstatt en konflikt. Expropriationer undviks.

Regional niva

Region Hovedstaden

Helen Lundgaard

Vem driver cykelfrdgorna framat i regionen? Ar det planeringssidan eller
trafiksidan eller lobbyorganisationer?

Det &r trafikmyndigheter snarare &n planeringsmyndigheter som har drivit
cykelfragor. Vi har ingen roll i den fysiska planeringen utan det ar
Naturstyrelsen och kommunerna som har det ansvaret.
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Finns det regional cykelplan/vision/strategi? Hur lange har den funnits? Hur
har dokumenten tagits fram? Vilka aktorer &r involverade? Ar de politiskt
forankrade och foremal for politiska beslut? Hur hanger dokumenten ihop
med de som finns pa nationell respektive lokal niva nar det galler cykling?

Det finns ingen regional cykelstrategi, har aldrig funnits. Cykling ingar
daremot i regionens samlade utvecklingsstrategi. Arbetar just nu med att
ta fram en ny plan. Uppdateras vart fjarde ar.

En strategi (manga ar framat, uppdateras vart fjarde ar) och en
handlingsplan (2016-2017)

Fokus &r att 6ka den tvargaende bilismen, medan cyklingen ar en lésning
som ingar i den Gvergripande strategin. Mal &r grén och innovativ
metropol med hdg tillvéxt och livskavlitet. Utveckling av infrastruktur for
gron och smart tillvaxt och en effektiv och hallbar mobilitet.

Det liknar Region Skanes arbete.

Vem tar ansvar for att cykelvagnatet blir ett helt nat sa att det inte brister i
kommun- eller regiongrans?

Supercykelstier ar ett samarbete mellan 23 kommuner. Malet &r att skapa
ett riktigt gott natverk av cykelstrackningar. De ska halla samma standard
(inte fantastisk motorvég), framkomlighet och sakerhet i alla kommuner.

Du ska inte mérka att du passerar en kommungrans.

Det &r enkelt att bygga cykelvégar inom en kommun, men ndr man ska
dra den 6ver kommungransen sa blir det svart. Darfor behovs detta
samarbete.

Huvudmalgruppen for supercykelstier ar pendlare. Funkar det for
pendlare sa funkar det dven for turister. Supercykelstierna maste inte ga
genom vackra gronomraden, men det far garna gora det.

Hur méater man antalet personer som cyklar pa de olika strackorna?

Vet inte hur man méter, formodligen genom intervjuer. Finns
diskussioner i styrelsen(?) for supercykelstierna om att bérja med big data
och mata gemensamt éver kommungranserna.

Hillerod gick med i projektet i maj i ar. Regionen har tjatat pa dem lange.

25% finansiering fran kommunen (?).
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Hur ser resursfordelningen ut mellan trafikslagen — hur mycket avsatts for
cykelinfrastrukturen jmf med 6vriga trafikslag. (om regionen har uppgift att
fordela budget — gérs kanske nationellt).

Danmark har fem regioner. Var region &r storst befolkningsmassigt och
minst geografiskt. Vi ser oss sjélva som ett litet lokomotiv som drar de
andra.

Véra tva huvuduppdrag: 40 miljarder kr per ar laggs pa sundhet/psyKkiatri.
1 miljard kr per ar laggs pa regional utveckling. Helen jobbar i biten med
regional utveckling. Déri ligger 0,5 miljard kr pa transport per ar, varav 4
miljoner kr laggs pa cykling. 240 personer jobbar med regional
utveckling. Totalt jobbar 40 000 personer pa regionens arbetsplatser.

Regionerna jobbar primart med sundhet (halsofragor). Den del som
handlar om regional utveckling har inga muskler.

Hur planerar ni for (och forverkligar) ”Hela resan perspektivet”. Gar
trafikslagen att kombinera? Vem finansierar cykelparkering vid tagstation?
Kan man enkelt ta med sig cykeln pa andra fardmedel? Fungerar
mobiliteten?

Naj! Overhuvudtaget ikke! Det &r en utmaning, med fokus pa S-tagen.
Har gar det att ta med gratis cyklar som forsok, Det var en succé. Det
finns dock inte tillrackligt plats for cyklar under rusningstrafik. Det finns
forsok att ta med cykel pa bussen, men det har visat sig vara svart. Men
pa tagen har det blivit fler passagerare nar det ar mgjligt att ta med cyKilar.

Det &r darfor vi har ”den fargglada pilkastnings-tavlan” (bild fran
presentationen, ersétt med béattre beskrivande namn).

Ansvaret for cykelparkeringar ar utspritt pa flera aktorer, vilket ar ett
kempeproblem. Ett annat stort problem &r cykelstolder. Helen har blivit
av med fem cyklar pa ett ar. Hennes forsékringsbolag har sagt att hon inte
far ersattning fler ganger. Hon tror att det ar professionella tjuvar som
ligger bakom. Polisen har inga resurser att lagga pa cykelstolder varfor
folk inte vill parkera cyklar vid stationerna. Bevakade cykelparkeringar
vid knutpunkter ar en stor utmaning!

Holland ar bast pa cykelparkering. | Danmark har vi problem och vi vet
inte alltid hur vi ska l6sa dem.

Hur ar ansvarsfordelningen for skotsel och underhall av infrastrukturen
mellan stat, region och kommun? Finns det andra som har ansvar for
underhallet an det offentliga?

Regionen — det ekstra gear for cyklisme”. Den planera inga nya
anlaggningar eller drift, den &r ingen vej- eller planmyndighet. Utan
regionen tar fram regionala lésningar, skapar samband och samarbete pa
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geografisk niva, mellan myndigheter och transportformer. Regionen
jobbar frdmst som lobbyist, tar fram analyser, visar l6shingar etc.

Jobbar man med kampanjer? om ja, ge garna exempel.

Regionen har haft en kampanj om att testa el-cykel. Det koptes in 160 EI-
cyklar och 1700 cyklister deltog. 50 procent &ndrade sina transportvanor
efter projektet. 34 cyklade ett ar senare minst 3 ganger per vecka. 30
procent kopte en ny cykel efter testen. Utfallet blev 737 férre sjukdagar.
Det finns en broschyr om projektet, Helen kan skicka den till oss.
Glommer hon bort det sa paminn henne.

Man gjorde ett forsok med att ta med cykeln gratis pa S-tagen i region
Hovedstaden. Det blev en massiv succé med stor 6kning i antalet
passagerare. Problemet ar nu att alla cyklar inte far plats, sarskilt i
rusningstrafik.

Hur integreras cyklingen i samhéllsplaneringen? Vad och hur goér regionen
for att fa till god cykelplanering mellan kommuner?

Regionerna ar bra for att samordna cykeltrafiken pa regionniva.

Jag ska berétta mer om supercykelstier senare, men kan bara séga att vi
forsoker paverka/stotta kommunerna att bygga tvargaende
supercykelstier. Supercykelstier- ar ett samarbetsprojket pa tvars mellan
23 kommuner ar att skapa ett natverk av cykelvagar. Malet ar att skapa
forbindelser pa tvars dvs. mellan fingrarna med en viss standard som ska
Oka framkomligheten for cyklar. De ska vara trygga och sékra.
Supercykelstier beteckna cykelvégar som har en viss standard, inte
langden. Malgrupp ar pendlare, men de &r ocksa for turister.

Det planeras ett sammanhangande nat av 28 rutter pa 467 km.
Kommunerna ska anldagga dem med stod av statliga medel som tacker 40
procent av kostnader. Sammanlagda kostnader ar pa 1-2 milj. kronor. 8
cykelleder finns anlagda redan nu. De forsta supercykelstier hade visat 61
procent fler cyklister (Farumruten). 46 milj kronor finns beviljad (2010 —
2018), med 25 % medfinansiering fran kommunerna. En km
supercykelstier kostar 2 miljoner DKK. medan en km motorvag kostar
190 miljoner DKK.

Region Hovedstaden har sedan 2009 beviljat éver 70 miljoner DKK kr
till mobilitetsplanering och cykling for att framja en béattre halsa, miljo,
mindre trangsel och tillvaxt. 68 procent av medborgarna tycker att
forhallandena for cyklisterna behover forbattras, 62 procent menar att det
ska vara lattare att byta mellan olika transportméjligheter.
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Region Hovedstadens cykelredskap &r ett instrument for att identifiera
utmaningar inom cykelomradet. Framst med hjalp av statistik framtagen
av kommunerna kommuner, slagkraftiga argument, beslutsunderlag och
samhéllsekonomiska argument

Samhallsvinster:

1,1 milj farre sjukdagar, 1,6 milj. sparas i vardkostnader, blir 1.6 milj. i
extra skattepengar.

Indivduella vinster: vilm&ende, motion mindre stress.

Region Hovedstaden har 29 kommuner som delas i tre grupper:
Kdpenhamn, forstader och dvriga:

Cyklismen storst i Kopenhamn medan det &r stegvis mindre utbredd i
forstader och évriga, samtidigt som bilism tilltar.

Manga i Képenhamn cyklar flera turer och langre distanser. Malgruppen
for regionen ar manniskor i forstader och 6vriga.

For att skapa sammanhangande cykelvagnat: finns planinstrument for att
planera cykelvagar mellan tatorter?

Inom regionen féljs principen av en fingerplanering. Regionen har ingen
roll i fysisk planering utan detta gors av naturstyrelsen och kommunerna.

Fingerplanen ar anpassad till stora infrastrukturer som végar. Den
fungerar, men den ger daliga forbindelser pa tvaren. Denna brist géller
ocksa for cykeltrafik.

Fokus 4r att 6ka den tvargaende bilismen, ar cyklismen en I6sning som
ingar i den dvergripande strategin. Mal ar grén och innovativ metropol
med hdg tillvéaxt och livskavlitet. Utveckling av infrastruktur for gron och
smart tillvaxt och en effektiv och hallbar mobilitet.

Finns det n&gra hinder i planeringen/lagstiftningen som gér genomférandet
svart? Kan man t.ex. underlatta ansvarsférdelningen?

En méjlighet skulle vara att ge den regionala nivan ett vag- och
planeringansvar. Asikterna gér isar angdende det. Nu &r det kommunerna
som har det ekonomiska ansvaret for prioritering. Sa egentligen vore det
bara att flytta problemet.

Vad styr nar ni planerar cykelvagar i regionen? Hur tanker ni pd malpunkter
(arbetsplatser, shoppingcentrum, skolor, bostader) och malgrupper nar
cykelvagar planeras?

Kommunens ansvar
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Hur &r politikens installning och inriktning till 6kad cykling/fortsatt cykling?
Stort stod fran politikerna som bestéller utredningar!

Finns det ndgon politiker som har utpekat ansvar for cykling?

Finns det innovationer for hur cykeln anvands (person/godstransport), hur
man planerar, hur man samarbetar, hur finansiering l6ses, hur
transportslag kan kombineras, parkeringslosningar, mackar for cyklar,
tekniska losningar, regelsystem, markfordelning, markkop. Har ni nagot
sérskilt bra exempel som ni vill lyfta fram?

Myndigheter
Vejdirektoratet tanker i bilar.

Naturstyrelsen har ett ansvar for samhallsplanering.

Hur mycket arbetar Naturstyrelsen med cykel 6verlag?
Inte mycket. De skriver rétt saker om cykel, men det &r enbart en ram.
Det & kommunerna som ska goéra jobbet.

Regionen
Inom Region Hovedstaden finns 29 kommuner. Sedan 2007 finns
huvudkontoret i Hillertd.

Regionerna Hovedstaden, Sjaelland och Skane ingar i en
nationsovergripande samverkansorgan med sammanlagt 3,9 milj.
invanare i 79 kommuner. Transport- och trafiksamverkan ar viktiga
fragor i det organet. Men detta galler mest biltrafik, det finns mindre
samarbete med Sverige i cykelfragor.

Danmark har fem regioner. Nordjylland, Midjylland, Syddanmark,
Sjaelland och Region Hovedstaden. Det finns flera kommuner i Danmark
som inte ingar i en region. Region Hovedstaden ar storst
befolkningsmassigt och minst geografiskt. Vi ser oss sjalva som ett litet
lokomotiv som drar med de andra.

Vara tva huvuduppdrag: 40 miljarder kr per ar laggs pa sundhet/psykiatri.
1 miljard kr per ar laggs pa regional utveckling. Helen jobbar i biten med
regional utveckling. Dari ligger 0,5 miljard kr pa transport per ar, varav 4
miljoner kr 1aggs pa cyklism. 240 personer jobbar med regional
utveckling. Totalt jobbar 40 000 personer pa regionen.

| regionen forvantar man sig en befolkningsokning pa 100 000 personer
till 2025.
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Man forvantar sig att transportbehovet kommer 6ka mest i férorterna.

Det finns 29 kommuner i regionen, en av dem ar for dvrigt Bornholm.

Greater Copenhagen
Greater Copenhagen = Region Skane, Region Hovedstaden och Region
Sjaelland.

Det ar lite svart att sammarbeta med Sverige om cykling. Man cyklar
korta strackor i Sverige. Léttare att samarbeta om végar, broar osv.

Fanns ett projekt som hette Oresund som cykelregion. Det &r nu avslutat.

Fingerplanen

Fingerplanen, en éverordnad princip i den fysiska planeringen sedan
1947. Den demografiska utvecklingen gor att manga tycker att
fingerplanen inte &r sa bra langre. Det behovs fler tvargaende forbindelser
nu. Man har bade bostader och arbetstillfallen ute i fingrarna.

Region Hovedstadens cykelregnskab (2016)
Ett instrument for att folja utvecklingen i cyklingen. Gors vart tredje ar.

Man bygger upp starka argument for varfor man ska satsa pa cykling.
Man har olika teman fran gang till gang. Den senaste har fokus pa
elcykel, supercykelstier och nanting.

Man har réaknat pa samhallsvinster.
1,1 miljoner sjukdagar sparas varje ar om folk cyklar.
Man har ocksa raknat pa t.ex. trangsel och luftfororeningar.

Man har tre kommungrupper: centralkommuner, férortskommuner och
landsbygdskommuner.

Cyklingen &r starkast i innerstaden och svagast pa landet. For bilen &r
forhallandet tvart om.

| staden cyklar man fler turer.

Man vill darfor arbeta extra med landsbygden.

Kommunen har ju ett markansvar, kan ni pa regionen hjalpa till med det?
Nej, det kan vi inte.
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Nationell niva

Vejdirektoratet

Lars Moustgaard och Henrik Nejst Jensen

Vejdirektoratet ligger under transportministeriet. Tre fjrdedelar av
myndigheten ligger utanfér Képenhamn.

De &r ansvariga for statsvagar medan cykelvégar ar framforallt en
kommunal angelagenhet. Kommuner kan fa bidrag for att bygga
cykelleder, vejdirektorat delar ut ungefar en miljard kronor per ér,
anlaggandet av supercykelstier kan fa extra bidrag, ungefar 100 milj.
Cykelpuljen 2009-2014 (= cykelpoolen).

Staten ger inget bidrag till drift.

Finns nationell strategi for cykling?
Ja, det finns en strategi som beslutades i juli 2015.

Hur lange har nationell strategi for cykling funnits? Har den haft nagon
effekt for 6kad och séker cykling?

Den nationella strategin ses mera som ett politisk stallningstagande for
cykling. Den har inga konkreta malsattningar utan ar en politisk
avsiktsforklaring. Tranportministeriets enda ansvar géllande
cykelplanering &r att i samverkan med kommunerna skapa
cykelparkeringar vid jarnvégsstationer och andra knutpunkter.
Jarnvagarna ar statliga och ansvaret avilar transportministeriet.

Jobbar ni pa nationell niva med kampanjer for att 6ka cyklingen? Om ja,
hur?

Pa nationell niva har cykeltrafiken inte 6kat under de senaste 15 aren,
medan biltrafiken har gatt upp. Det ar bara de stora kommunerna som
lyckades Oka sitt trafikarbete for cykling, men fér Danmark som helhet sa
forblir det konstant.

Vejdirektoratet ar delaktigt i att utveckla cykelinfrastrukturen men driver
inga kampanjer.

Vilken stallning har cykeltrafiken i férhallande till andra trafikslag? Har
stéllningen andrats Over tid?

Den hér sankningen i bilaccisen har gjort att fler personer képer och kor
bil. Men man hade a andra sidan en av de hdgsta bilacciserna i Europa
tidigare.

Det ar bokigt att kopa en biljett till sin cykel nar man ska aka tag. Da ska
man ringa ett specifikt nummer och reservera plats. Problematiskt for
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cykelturister som da inte kan vara sékra pa att fa plats pa den avgang de
ténkt sig.

Ar regelverken anpassade for cyklisters behov?
Framkomlighetsmassigt prioriteras bilister, cyklister ses mer utifran
sékerhetsaspekter.

Det finns inget nationellt ansvar for att utbilda barn om cykling, utan
detta hanteras mera kommunala kampanjer i kommunal regi.

Vejdirektoratet ser sig framst som bidragsgivare. Cykling for turistiska
andamal stodjs inte.

Vad styr nar cykelvagar planeras pa nationell niva?

Pa nationell niva prioriteras planering av latt framkomliga statliga
bilvagar. T ex tdnker man inte anldgga cykelvégar langs de storre
forbindningsbroar mellan 6arna som haller pa att utvecklas.

Finns det innovationer fér hur cykeln anvands (person/godstransport), hur
man planerar, hur man samarbetar, hur finansiering l6ses, hur
transportslag kan kombineras, parkeringslésningar, mackar for cyklar,
tekniska losningar, regelsystem, markférdelning, markkép....? Finns det
innovationsstéd?

Se vejdirektoratets hemsida:

http://www.vejdirektoratet.dk/da/viden og data/temaer/cykeltrafik/sider/
default.aspx

cykelstrategin: https://www.trm.dk/da/publikationer/2014/den-nationale-
cykelstrategi

Har ni en tjanst som &r nationell samordnare?
Nej.

Vad ar ert huvuduppdrag nér det géller cykling?
Att stodja kommunernas arbete med att framja cykling.

Boverket
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