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Inledning

Reserapporternér ett underlagmaterial infor rapporteringen av
regeringsuppdraget om larande exempel pa hur cykelplanering har
integrerats i samhallsplaringen.

Studiebesok har genomforts under oktober och november 2017, med
hjalp av kollegorna pa Enheten Stad och Land, Boverket. Féljande lander
har besokts: Danmark, Nederlanderna, Storbritannien och Tyskland.

Boverket
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Reserapport fran Nederlanderna

BesoOk i Groningen, Utrecht och Den Haag 2-5 oktober 2017

Foto: Boverket

Resgrupp
AnnaClara Loéfvenberg, Agata Bar Nilssdvjrja Rane&dld, Otto

Ryding
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Nationell niva - Mote med ministeriet for infrastruktur och

miljo

Bakgrund

Installningen till ykeltrafiken har andrats genom aren. Historiskt har det
gatt fran mycket cykling fore andra varldskriget till bildominerade

transporter mellan 194@0-talen for att vanda tillbaka till stark vaxande
cykelandel under Z€alet och framat.

Efter andra varlskriget behévde landet byggas upp igen och
Nederlanderna blefdrhallandevis valmaende land med god ekonomi
Detta resulterade &#hd annat att &ga en bil blev tillgangligt for fler.
Utveckling blev sarskilt tydlig efter 197@endlingsavstandet okade
betydligt. Genomsnittliga dagliga resor 6kadenfi®9 km ar 1957 till

23,2 km ar 975.Eftersom manga av de gamla staderna, med smaskaliga
stadscentra, inte var anpassade till den 6kade biltrafiken, fick manga hus
rivas for att gora plats at bilen. Aven esl dv den gamla
cykelinfrastrukturen har tagits bort. Torg i stadscentra omvandlades till


https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=3VCSbKzw&id=CEE33D91A2C9375212E373B0B2272B4E122422FD&thid=OIP.3VCSbKzw80D5ietwUyI6XgD9Es&q=groningen+stad+karta&simid=608046669431440110&selectedIndex=19&qpvt=groningen+stad+karta&ajaxhist=0
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=3VCSbKzw&id=CEE33D91A2C9375212E373B0B2272B4E122422FD&thid=OIP.3VCSbKzw80D5ietwUyI6XgD9Es&q=groningen+stad+karta&simid=608046669431440110&selectedIndex=19&qpvt=groningen+stad+karta&ajaxhist=0
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=3VCSbKzw&id=CEE33D91A2C9375212E373B0B2272B4E122422FD&thid=OIP.3VCSbKzw80D5ietwUyI6XgD9Es&q=groningen+stad+karta&simid=608046669431440110&selectedIndex=19&qpvt=groningen+stad+karta&ajaxhist=0
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bilparkeringar och nya utvecklingsomraden hade stora vagar for
motorfordon.

Luftkvaliteten férsdmrades i stdderna, cyklingen minskade finkeal £ex
procent arligen ch manga dodades i trafiken. En star andel (6ver tio
procent) var barn under 14 &ren daliga sakerheten pa vagarna blev en
vandpunkt. Det vackte starka protester fran medborgarna, som kravde
atgarder folokad trafiksakerhet for attindraatt barren skule skadas

eller omkomma trafiken.

Ungefarsamtidigt slog oljekrisen tilRegeringen uppmanade till att bli
mindre beroende av fossila branster infordebilfria séndagar. Vid
slutet av 197@aletgjordes flera stadscentra permanent bilfria.
Protestema fortsatte for sdkrare, mer miljovanlig och stadslivsvanlig
trafik somcykeltrafik. Detta skapade en medvetertietbefolkningen
som i slutandan férandrade synsattet pa trafikpolicys och cykelns roll.
Kommunernddrjadeexperimentera med ny design fékkelinfrastruktur

I separerade cykelvagar. Forsta moderna cykelvagar byggdes med hjalp
av statlig finansiering. Cyklingen 6kade betydligen kommunala
utvecklingen folides upp pa nationell niva och 1980 togs en nationell
cykelplan fram.

(Kalla: https://www.youtube.com/watch?v=XuBdf9jYjjo

Nationellt arbete med kampanjer och program

Just nuihns ett fokupa informationskampanijer till de aldre (65+). Det

ar den grupp som star ganska hogt ugtatistiken for cyklister som har
omkommit i trafiken. Dessa olyckor ar framst singelolyckor, ofta
kopplade till elcykel. Informationskampanjen ska belysa vilka risker som
de aldre bor vara uppmarksamma pa.

Statendinansiering av cykelinfrastruktur goastast genom olika

program. Till exempel programmet Optimerad anvandning (2001), vars
syfte var att minska trafikstockningar pa bilvagar genom alternativa
|6sningar till utbyggnad av bilinfrastruktunom programmet har ahd
annat300 miljoner euranvederatsi cykelinfrastruktur.
https://beterbenutten.nl/en

Nu pagar ett arbete med ett program Tour de Force {2020), dar

staten samarbetar med provinserna, kommunerna, cykelorganisationer
samt jarnvagsbolag@&rorail for att framja cykel. Cykelagendan har tagits
fram som en del av programmet och malet ar att 6ka cykling med 20
procent pa tio ar. De Ovriga punkterna i agendan foresprakar mer plats for
cykling i staderna, hdgkvalitativa regionala cykellederiroptad

Boverket
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kombination av olika transportslag, riktad marknadsféring for cykling,
farre olyckor och cykelstolder samt battre kunskap.
http://tourdeforce2020.nl/en/

Statens engagemang i cykelfragan
Det finns ett stekt politiskt engagemang for fragorna och departementet

satsar pd att utoka arbetsgruppen for cykelfragor.

Staten stddjer utveckling av cykling genom bland annat en Bicycle team,
ett nationellt rad med 126 persaer som kommer fran bland annat
infrastrukur- och miljddepartementet, Rijkswaterstaat (som &ar en sorts
myndighet vid departementet med ansvar for planering, genomférande
och underhall av infrastktur ), Dutch Cycling Embassy, o&8eter

Benutten (optimerad anvandning programmet)

Radet traffas gelbundet for att diskutera aktuella fragor. Vid vart besok
skulle elcykelns konsekvenser diskuteras. Syftet med radet &r att fa in
med cykelfrdgorna i de egna organisationerna.

The Government

Rijkswaterstaat UL BRI 2 Beter Benutten Cycling Union
Embassy

v 4 4 4

Bicycle team

Kélla: Schema dver involverade parter som ror cykling. PPT bild, Sabina Persson,
Trafikverket.

Betydelsen av starka cykelorganisationer

Den ideella cykelorganisation&ietsersbonthar haft stor betydelse for
utvecklingen av cyklingen i Nederlanderna. Det ar en
patryckarorganisation med en hég grad av professionalism. Genom
uppdag fran Departementet for transport har organisationen i viss matt
fatt en form av halvofficiell stallning. Det departementet vill stodja ar
Fietsersbonsl lobbyarbetet i trafikpolitiska fragor och organisationens
arbete for att framja cykling i provinsialoch kommunala
sammanhangen. For detta far Fietsersbond dels ett generellt programstod
dels projektstdd.


http://tourdeforce2020.nl/en/
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Nationell cykelplan
Ar 1980 togs den forsta nationella cykelplafiam, som sedan

férnyades 1999. Se dokumentet har:

http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/The%20Dutch%?2
OBicycle%20Master%20P1an%201999.pdf

Ar 2009 gav Ministeriet for transportlvatten tillsammanmed
Fietsberaad udokumenteCycling in Netherlands (2009)
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNethe

rlands2009.pdf

Den naionella nivan koncentrerar sitt arbete kring cykling pa: sakerhet,
kombinerade resor med flera transportslag och kunskapsspridning.
Ansvaret for cykelplanering ligger hos provinserna och kommunerna men
staten kan bidra med finansiering. Det finns ingesvarig specifikt pa
nationell niva for att framja cykling men det finns en samsyn i stort sett i
alla politiska partier om att cykel ar viktig.

Under intervjun framholls infrastrukturen som den klart basta metoden
for att faflerattcyklamei Bui Ind ittheg will come! o

Boverket
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Provins Utrecht

| provinsen bor det drygt 1,2 miljoner manniskor férdelade pa 26
kommuner. Provinsen ar areamassigt den minsta i landet. Det centrala
geografiska laget gor Utrecht till en viktig kommunikationsnod.

Provinsens engagemang i cykelplanering

Provinsen ansvarar fdegional cykelplaneringegionala cykelnatverket
och kan delvis bidra med finansiering, men det &r kommunens ansvar att
genomfora atgardernBrovinserhar kartlagt utvecklingsbehov och hur

de felande lankarnaak atgardas. Det utgor ett underlag for kommunerna
att jobba vidare medRrovinserférsoker att lyssna av kommunernas
behov och utmaningar. En annan viktig del &r spridning av kunskap
framfor allttill mindre kommuner som saknar kompetens eller tid for att
skaffa kunskapen pa egen haAtt.arbetanatverkand ocharrangera

moten med olika tema har manga kommurgslevt intressant och

positivt.

Politiskt program for provinsen

Ledningen i provinsen har hoga ambitioner for cyklirgmbitionen &r
attdubblacyklingen i provinsen fram till 2030, jamfért med 2011. Fokus
ligger pa bostadsomraden, skolor och féretagsomraden.

Ett fyradrig cykelprogram har tagits fram féren20162020.
Programmet fokuserar bland annat pa:

Integreranatverk
Kombinerade resor
Smart cyklingi kunskapsspridning

Andring av beteenden

A = A A =

Sarskilda grupper som man behéver fokusera pa: immigranter
(framfor allti staden), arbetsgivare och anstallda i féretagsomraden
utanfor staden

Provinsen utférde matningar av cykeltrafiken undegrti€br gruppens
besok.Det finns bra mojligheter att cykla fiitan Utrechttill
granrkommunerna.

Hela resan perspektiv
Pa den regionala nivan ar pendling med tag viktigt. Cykelresorna ar
viktiga delresor och man ser till att dessa kombinerade rességar
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smidigt som mojligt genom attdmd annat atnordna bra
cykelinfrastruktur (parkeringar, uthyrning) vid stationerna.

Att det finns tillgang till cykelparkering vid stationerna ar NS
(Nederlandsk&par) ansvar, som en del av infrastruktur vid statione
Minimikrav pa funktioner som ska finnas vid en tagstation finns reglerat i
avtal! | provinsen haplika l6sningaranvantsdar iblandprovinserhar
haftdelat ansvar mellan kommun och NS/Prorail for vissa parkeringar.
Provinserféresprakakommunalt 4gndedd kommunetar battre

kontroll och styrningdver anlaggningen.

Vid pendling uppmuntraisforsta handatt cykeln lamnapa stationen och
atten annan cykelyrs pa destinationsstationen. Det ar aven vanlidtaatt
en egercykel pa varje stalleDet finns etipendling&ort som fungerar for
all kollektivtrafik i hela Nederlanderna, sa kallad @bft. Det kan &ven
anvandas for att hyra jarnvagsbolagets cyklar-f@i) pa stationen.

Innovationer

Provinsen arbetamed olika utvecklingsprojekt. Till exemipear
kartlaggning av trafikljus med trafikstockningar och férseningar lett fram
till att trafikljus justeratssa att vantetiden for cyklisterna kagaer eller

att andrddsningar provats. @vinsenansvarar for det regionala natet,
kommunerna for detdmmunala.

Provinserhar &ven testat en ny modell for prognostisering av cykeltrafik
som &ven visar vilka vagaomar bastgenasoch vilkkasombehover
forbattras. Det ar dock svart att byta helt till den nya modellen, da den
traditionella modellen anvasdsom standard for bedémning db t
exempelramtida bullersituationsom ibland kan anvandas som underlag
i domstolsprévning. Darfor mastyamodellen bli stabil, forutsagbar

och enhetlig for alla.

! https://www.rijksoverheid.nl/onderwerpen/openbaar
vervoer/documenten/rapporten/2014/12/15/bijlageervoerconcessi20152025

Boverket
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Staden Groningen

Groningen ligger i norra Nederlandaroch staden passerade 200 000
invanare 2014. Det ar den sjunde storsta staden i Nederlanderna och det
ar en provinshuvudstad. Staden har en ung befolkning, mycket pa grund
av att det ar en universitetsstad mala 50000 studenter. 5procentav
befolkningen ar under 30 ar. Staden har en yta av ca 10 km2 och sjélva
stadskarnan ar ca 1 km2. Staden ar val sammanhallen oelegét.inne

i staden sker med cykel till girocentmed bil36 procenbch med buss

tre procentl Groningen ageinvanaren snitt 15 cyklar var

Bakgrund

Groningen har inte alltid varit en cykelstad utan korkades igen som s&
manga andra stader nar bilen unti@s0/70talen blev vanlig och

tillganglig for flertalet. Torgen i Groningen var fyllda med bilar eller
bussar. Planer fanns gt bilen stor framkomlighet ed hjalp awnya

bredare vagar, men politikerna kom pa andra tankar. Ett avgoérande beslut
togs 1977 da Traffi€irculation Plargenomfords, trots motstand fran
butikdgarna i centrum. Planen innebar att genomfartstrafik med bil
stoppades och istéllet flyttades ut till en ringled runt staden. Staden
delades da upp i fyra tartbitar och for atfligita sig med bil mellan
tartbitarna behoveesenareidka ut pa ringleden runt staden. Det innebar
l&ngre restid med bil och en fordélr cykeln som med latthet kan ta sig
igenom staden. Den férandringen gav cyklister och fotgéngare successivt
mer plats i stadskarnan.

Ar 1980 gjordes en utvardering odé blev det tydligatt butikerna hade
samma besoksantsbmtidigare (butiksdgarnaava radda for att férlora
kunder nér bilarna flyttaded)uDet kundekonstateraatt fler reste med
kollektivtrafiken och att antalet fotgangare hade dkat sjegrocent
Antalet bilar hade minskat meid procentSedan nagra ar tillbaka har
butikerna sondgsoppet.

Citat fr-n intervjun: HAPedestrians are even

Parkeringspolicy for bil

En effekt av att centrum stangdes av for biltrafik/bilparkeviagatt
besoksparkeringen istallékade iintill liggandebostadskvarteremtt ha
enbilparkeringspolicysom kan styra upp parkeringen visade sig vara
viktigt i det hdrsammanhangeDet resulterade i akommunen
utkanten av staden anlade bilparkering med BadkRide system, dar
biljetten for bussresa in till staden ar billigareadnavgiften att parkera
inne i stadenParkeringsgarage finns ocksa placerade med ca fem
minuters gangvag fran stadskarnan.

Boverket
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PARKING POLICY

[ City centre

[ Old quarters
New quarters
Suburbs

Business/industrial areas

GRONINGEN
FIETSSTAD

Kalla: Powerpoint bild fran presentationen i Groningen

Numera finns ocksa Park and bikgstem, dt vill sagaatt parkera bilen
och cykla in. Det finns mojlighet for foretag att hyra cyl@tartill sina
anstallda.

Cykelstrategi

Kommunen har arbetat strategiskt med cykling sedan B@den har en
cykelstrategi: We are Groningen Cycling City, Cycling Strategy 2015

2025. Den ar aagen av kommunen 2015. | den ndmns fem strategier:

1. The bicycle comes first

2. A coherent bicycle network

3. Space for bicycles

4. Tailored bicycle parking

5. The story of Groningeh cycling city.

Till strateginfinns ett separat genomférandeprogram dar atgardeep
for de kommande aren beskrivs samt aven kostnaderna.

Kommunenrhar ingen ¢versiktsplan som motsvarar den svenska. De
finns strategier for staden som inkluderar hur de ska forhalla sig till
trafiken som en helhet.

Groningen stravar efter att fa stmmanhangande nat med viss tathet,
cykelvagar ska vara gena och ha naturliga malpunkter. Det ska vara en
upplevelse att cykla och det ska vara enklare att cykla &n att ta bilen.

Boverket
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Kommunen jobbar med cykling for alla pa ett integrerat satt i
samhallsplanenigen. Vad som lyftes var dock &timmunemu noterat
olyckor med aldre och elcyklahnvandandet avieyklar &rinte sa stort
an, men det ar nagot de behover forhalla sig till framéver.

Kommunenhar idag redan problem med att cyklister haller for hog
hagighet och att cyklister och bilister inte sbker dgonkontakt med
varandra. Mopedernas hastighet har ddswypad hastighetsgupp i
cykelbanari med blandat resultat.

Ladcyklar och lastcyklar uppfattades inte som nagon stor fraga i
Groningen. Oavsett cykelfdonsker cyklandeofta i bredd’ bade pa
cykelbana och i blandtrafik. Nar det galler cykelvagar vill de garna fa till
fyra meter breda dubbel riktade cykelvagardgotkommunerefter fyra

ars diskussion nyligen hade lyckats med i cykelstraket upp till
universitetet. En separat gangbana anlades ocksa.

| stadens cykelstrategi lyfts vikten av att mandtasammanhangande
cykelvagnat.

Deras framgangskoncept ar att
1 Fokusera pa huvudstraken.
1 Bygga bort felande lankar.

Den sista punkten jobbar staden akined att ta fram planer fér nu.
Generellt galler att de forbattrar cykelnatet efterhand och har en
prioriteringslista pa atgarder. Blir det cykeltrafikstockningar provar
kommuneratt leda om trafiken. De testar I6sningar under en period och
utvarderar sesh. Gatutypen cykelgata, det vill sadar bila far kora pa
cyklarnas villkor, bidrar till att skapa ett finmaskigt nat for cyklister.

Att cykla 7,5 kmenkel vaganses o&j och vid anvandandet av-eykel
rédknas stickan vara det dubbfal5 km.

Starkt politiskt stod for cykeln

Alla politiker ar eniga kring varumark&roningen cykelstad oaffe ar
nojdamed atkommunerfor 40 ars sedan tog beslut om Traffi
Circulation Plan. Da var detinstern som drev pa, men idag ar alla
partier med. En av aldermanngé&hdermanneinkommunen aung och
intresserad av och driver cykelfragaframat. Nagra
kommunrepresentanter lyfte fram den unga aldern som en
framgangsfaktoir mer benéagen att cykla som ung och en bra forebild

Boverket
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Det finns en stark lobbyorganisation (Betsbond The Dut ch Cycl i s
Union https://iwww.fietsersbond.nl/englishfo/) som har stor betydelse.

Lokalt i staden sa stodjer ocksa politiken den stora cykelmassan.

Handlarna &r ocksa posititidl att till exempelnu aven flytta ut bussarna

fran innerstaden.

Vad som ocksa lyftes fram var att det kravs en mangd cyklister som
efterfragar nagat da blir det lattare att fa till en forbattririgaven i en
cykelstad som Groningen. Och har kammurenda en extra skjuts i den
unga befolkningen (studenter) som kanske inte har bil.

Vision om stadskéarnan
| kommunens vision om hur stadskarrsia utvecklasngar flera viktiga
stallningstaganden som har koppling till cykling:

1 Further improve liveabilitypy exchanging car structures into living
space
i1 Pedestrians and cyclists are the keys

Extend the uninterrupted pedestrian zone, but allowing cyclists
(cyclist as a guest)

More flexible parking facilities for cyclists
Shift public buses around downtown

Increase space for cyclists on major routes to the city centre (bicycle
street Korreweq)

1 City logistics by more sustainable and smaller vehicles (cargobikes)

Cykeln &r given i samhallsplaneringen

Forutsattningarna for cyikg i staden ar goda. Groningér en tat och
sammanhallen stad med manga studenter. Det finns ingen externhandel.
Kommunen har en uttalad prioritet:

Fotgangare

Cyklister.

Kollektivtrafik.

= = =4 =

Biltrafik

Kommunen har boérjajdra Bicyles Effect Analysis (BEA) for att se vilka
effekter fysika forandringar medfor for cyklisterngommunenser

ocksa att nybyggnation utanfor staden ska vara plasdratt den gar att
nas med cykel.

Boverket
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Staden vaxer ockommunerér medveten om vikten av att staden blir
tillganglig/nabar (accessible). Cykeln semsen viktig lank i
transporterna. Daglig pendling till och fran staden forvantas oka till
215000 personer ar 2020 (ar 20a®0000 personer).

Undersokningar visar att cyklister ar sjuka 7,4 dagar per ar medan icke
cyklister ar sjuka 8,7 dagar per a&{la: Groningen cykelstrategi)

Idag upples ibland att cyklisternar for manga och att det forsvarar for
fotgangarnd att tillgangligheten fépersoner med funktionsnedséttning
(rullstol, synskadade namndes) ar svar i framfor allt de centrala delarna
avstaden. En plan for fotgéngare ar under framtagdridandtrafik

mellan cykel ob gaende prioriteras de gaende.

Design efter platsens funktion

Kommunen arbetar med att utveckla de offentliga platserna i staden.

Trots attkommuner? r i 0 v 2 r lkiohgfiknsfardasande p - c vy

ut mani ngar med bilar (d6car structures
successivt vidare odtetpoangteraatt fotgdngare och cyklister ar

nyckeln till trivsamma offentliga rum och kommuneenaratt det &r

dags att stadens invandée sitt vardagsrum tillbaka. En trevligare

stadsmiljo dar det finns plats for méten. Visionen for stadens utveckling

uttrycks iNIEUWE STADSRUIMTES Leidraad voor de openbare ruimte

(Nya stadsrunii En guide till det offentliga rummet).

Cykelstrak karledas igenom offentliga rum som delas av fldraissa

strak kan vem som har prioritat fotgangare eller cyklisteara

flexibelt. Vid lagtrafik far fotgangare anvanda hela gdtamtral
stadsgata/shoppinggata) men t i | | exempel runder Or
mycket cyklar sd@lelas anvandningeav gatan i zoner: cykelzon i mitten

av gatan och fotgangarzon pa bada sidor om. Finns det inte tillracklig yta

for uppdelning av trafikanterna: sa ar det shared space som galler.

Kommunen arbetar nu med att desigrats@r utifran hastighet och

fordon. Vad &r det for typ av plats och hur ska man fardas har? Ar det en
gagatagar det atrora sig i 510 km/timme och da ska den fysiska miljon
vara utformad for att stodja det. Det kditisa behovas fysiska atgarder
somtill exempelknagglig gatsten, for att dampa cykelhastigheten till
forman for gangtrafik.

Utgangspunkten i Groningen ar att separera gang och cykel fran varandra.
Blandtrafik bil/cykel far inte komma i hogre hastighet an i 30 km. Nar det
inte finns plats atteparera, far cyklisterna cykla pa de gaendes villkor i
lagre hastighet.

Boverket
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20 km 15 km 10 km

30 km 10 km
10 km

: 10 km
.' 30 km

Exempel p& hur utformningen kan styra cykelns hastighet langs ett strak. Kalla:
Groningen kommun; Powerpoint presentation

Snabbcykelstrék Star-lane

For att minska cykeltrangsesiadskarnan marknadsforkemmunen
Asnabbstr-ko f°r de somThexempsli n m-=1| pu
studenter som cyklar till universitetet. Genom att flytta stor mangd av

cyklister till en parallell gatadar bilister far fardas pa cyklisternas

vill kor - kunde trangsel undvika&roningen ville undvika ordet

0 Iyhwayo for bikes da dansagatt highway relaterade till nagot

negativt. | stallet anvamscbegreppestarlanes.

Cykelparkering

Kommunerharproblem med att det ar for manga cyklarairfiforallt i
centrum och vid jarnvagsstationen. Det saknas parkeringsplatser och det
blir konflikter med gaende bland annat.

Manga cyklister skapar ocksa ett stort behov av plats for cykelparkering.
Det ar overfullt i cykelstallen. Effekten av det ar att cykéanu parkeras
lite var som helst.

Det finns ett behov av 1000 cykelparkeringsplatser. Det finns inte heller
yta ovan mark att ta i ansprakandetdiskutera nu underjordiska

garage. Diskussioner férs ocksa med fastighetsagare som har tomma
lokaler an inte dessa kan anvandas som cykelgarage.

Boverket
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For att komma till ratta med cykelparkeringen kammuneri
stadskarnan pabdrjat ett arbete med att differentiera cykelparkeringen.

{ Korttidsparkering: till exempel 45minutersparkering: malade
parkerhgsytor, ka vara mycket centralt, nara butiker, men det gar
inte att Iasa fast cykeln. Det ar ett medvetdeftersom kommunen
inte vill ha cyklar stdende dar for langre. Troligen kommer det vara
sjalvkorrigerande da det ar en risk att lamna cykeln dar.

1 Mellanlang tid: Dessa parkeringar &r inte placerade direkt pa
shoppingga an ut an mchdalfinaslyglartatoldsa fast
cykeln i

{ Langtidsparkering i Finnsparking sheltergarkeringsgaragéijl
exempelid jarnvagsstationen eller busstaen.

Det finns benannade cykelgaraged tagstationemch de ar avgiftsfria

(under ett dygn). Lasbara cykelboxar finns vid mindre stationer.
Jarnvagsbolageir skyldiga att tillhanda halla cykelparkering. Att ta med

sig cykeln pa taget var inte vanligbehdovs inte da deiar att hyra cyklar
narresenarekommer fram, alternativt att @gend st at i dimscy kel 0
parkerad déar.

Groningen parkeringsgarage med ljusinslapp. Foto: Boverket.
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Groningen parkeringsgarage med cykelvag igenom. Foto: Boverket.

Innovationer och kampanjer som underlattar for cyklister

| Groningen har cyklisterna prioritet i trafikljusreglerade korsningar pa
det satt att alla cykelvagar in i korsningen har grontdpmtidigt(sa
kallatallgront), innan 6vrig trafik regleras enligt vanlig

trafikljusregelring. Det bygger pa att cyklisterna soker 6gonkontakt med
varandra och parerar. Stor vinsiadiroskyddaderafikanterskiljs fran
svangande bussch lastbilstrafik, som annars ar en vanlig olycksorsak.

En prioriterad cykeloverfart pa Stme staket har nyligen invigts. En
fyra meter bred dubbelriktad cykelbana (25 000 cyklister/dygn troligen
holl pa att matas) har prioritet i en korsning méttdfik (11 000
fordon/dygn).Vid terminsstarhar kommunen informerat om Stane

upp till universtetet

Varje ar genomfors den nationella cykelmatarveckan via cyklisternas
egna mobilerUppgifter ominformation om kder, var folk cyklar och hur
lang tid det tar mellan malpunktkan fas darifran. Det ar dampanj

med mojlighet att vinna fina priser.

Nationell webbapplikation finnslarfel och bristelkkan anméalas

Boverket
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Staden Den Haag

Den Haagir den administrativa huvudstaden i Nederlanderna. Har finns
huvudséatet for parlamentet, regeringen, hogsta domstolen, internationella
organisationer som Interti@nella domstolen och Internationella
brottsmalsdomstolen, samt manga ambass&tiien har ca 50100

invanare och ar den tredje storsta staden i landet efter Amsterdam och
Rotterdam.

Knappt30 procentav alla resor under 7,5 kaker med cykel.

Modal-split verplaatsingen tot 7,5 km in 2005
in Den Haag

% 2%
8%0020

Hfiets

Bautobestuurder

Hautopassagier
lopen

Mtrein

Moverig

™%

Andel av resor under 7,5 km efter olika transportslag. Fiets betyder cykel.

Bakgrund

Bakgrunden till den 6kade cyklingen i Den Haag liknar den som fanns i
andra stadeDels var det historiska handelser som paverkat utvecklingen
pa nationell niva oljekris, ekonomisk kris, samt 6kad missnoje i
befolkningen till f6ljd av 6kad biltrafik i stdders centrala délaséaker

miljo for oskyddade trafikanter samt forfulning av stadsmiljén.
Medborgarna efterfragade en saker och attraktiv stad och kravde en
forandring

Men Den Haag hade ocksa dalig luftkvalitet i stadscentrum. En av
gatorna i Den Haabjade den samsta luftehela Nederlanderna enligt
luftkvalitetsmatningarna.
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Ett annat problem var trafikstockningar i staden samt ett oattraktivt
centrum med tynande hadel.

Staden insag att kraftiga atgartehovdesch detta resulterade i att
kommunervalde att ta bort bilarna fran stadscentrum gatplats till
cyklister och gaende. Utveckling av infrastrukturen féljde efter.

Cykelstrategi

Det finns ett sarskilt cyddprogram/strategi for 2015018 som har tagits
fram 2015. Malet aatt forbattra kvaliteten i hela@san kedjan for cykel.
Huvudpunkterna for programmet ar:

Bekvamt och snabbt cykelnétverk, inom staden och regionen.
Skapa nya och forbattra befintligakeyparkeringar

Kommunikation och marknadsforing

= = = =

Uppféljning av cykelanvandning

Under framtagandet av cykelprogrammet har kommunen ordnat méten
med intressenter for att samla in deras idéer och forslag. Flera av dessa
idéer har fatt plats i programmet.

Cykling ar aven inkluderad i Mobilitetsplan fér Den Haag (2010), dar
flera av malen syftar till att forbattra mojligheter for cykling. Bland annat
vill kommunenika cykling genom forbattring av cykelvagnatet, battre
tillgang till cykelparkering samt satsmjar pA kommunikation,
marknadsforing och férbattrad cyklingskunskap.

Huvudldsningen ar att separera cykeltrafikeém andrarafikslagsom

har hégre hastigheDardet inte ar mojligt, sardhastigheenfor alla

fordon (max 30 km/h). | stadsmiljon blir ofidsningen att ge mer plats at
cyklister och begransa biltrafiken, sa att cyklarna far mer utrymme och att
hastigheten och antalet bilar minskar.

Planering for cykeln

Cykeltrafiken ar en sjalvklar del i samhallsplaneringen. Utgangspunkten i
stadsutveckligsprojekt ar att skapa attraktiv, tillganglig och levande
stadsmiljo. | stadscentrum &r cykel och de gaende prioriterade. Men det
uppmuntras och projekteras for att anvanda cykel aven pa langre strackor.
Vilket trafikslag som prioriteras eller underlattaeror pdomradets tankta
funktion.

Vid planering av cykelvagar ligger fokus pa att ta sig enkelt, bekvamt och
snabbt mellan malpunkterna. Detta innebar bland annat att cykelvagnatet
ar komplett, tatt och anpassat till behoven, darfér jokbarmunen

Boverket
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myckd med att komplettera felande lankar och uppgradera redan
befintliga strackor s& att de klarar 6kaadymer och flera typer av
cyklister. Aven halseoch estetiska aspekter vags in. Cykelvagarna
lokaliseras om majligt langre bort fran hardtrafikeradedgjlr pa mindre
lokala vagar med lagre trafikintensitet.

Cykel ska vara till for alla och infrastrukturen maste avspegla den
avsikten. Med 6kande variation i olika sorters cykidar dock ocksa
behovet av att planera for att tillgodose de olika cyklistetrehov. Har
har é-cykel och storre transportcyklar sarskilt uppmarksamypats
grund awderas sérskilda behov av infrastrukitustdrre parkeringsplatser,
tillgang till laddningsstationer odiastighet. Men aven
befolkningsgrupper med annan an nedesridilturell bakgrund som
anvander cykel i mycket mindre utstracknérgen sarskild malgrupp

Starkt engagemang fran flera

Det finnsett starktstod fran pdtiken och lommunen arbetar aktivt for

att utveckla cykling i staden, bade genom att ta framesfiet och

program, genom fysiska atgarder samt genom kommunikatichs
marknadsforingsinsatser. Cykelframjandet ar en stark och valdigt aktiv
organisation som driver manga fragor. De och aven invanarna kommer
med forslag och 6nskemal om lésningar.

Kostrader for investeringar i cykelprogrammet i Den Haag, mest i
infrastruktur, gar upp till 20 miljoner euro for ar 2016. Halften av dessa
tacks av kommunen, andra halften kommer fran regionen, provinsen,
staten samt det nationella jarnvagsbolaget Prorail.

Det ses fortfarande vara mer motiverat att lagga stora summor pa
l6sningar for motorfordontrafiken an pa cykeltrafiken. Till exempel
Idsningar som cykelbro ses som mycket kostsamma, &ven om samma
kostnader ses som helt rimliga nér det galler I6sningar iftoafii.

Fysiska atgarder for cykel

De fysiska atgarderna omfattar allt fran att komplettera de felande
lankarna i natet, forbattra kvaliteten pa befintliga cykelbanor till att hitta
helt nya I6sningar i farliga trafiksituationer. Till exempel barkorsing
byggtsom pa en rak vag, dar manga billister korde for fort till en oval
rondell dar cyklister har foretrade framfor biltrafiken. PA manga gator i
stadscentrurhar biltrafiken minskatsgenom att begransa antal filer och i
stallet ge utrymmet till segerade cykelvagar och gronska. | den Haag
arbetaikommunerdven med att ge alla cykelvagar fadg, sa att de ar
tydligt markerade.
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Staden har @ven gjort stora satsningar pa underjordiska cykelparkeringar i
centrum. Det finns @ven ett bidrag som fastighgare kan stka for att
omvandla sitt skjul till en inomhus cykelparkering. Tanken ar att 6ka
antalet parkeringsplatser for cykel i boendeomraden.

Hela resan underlattas

En avpunkternd cykelstrategin hanterar hela resan perspektivet. Det
anses vara eviktig aspekt for att 6ka cykling i staddlommunen
fokuserar pa kombinerade resor med cykel och tag/kollektivtrafik. Dar ar
det viktigt att se till att cykellankar fungerar och att det &r enkelt att byta
mellan de olika trafikslageiSom tidigare namntsan g/kel tas med pa
tagetmot en avgift ochunder vissa forutsattningail] exempeli man av
plats, utanfor rusningstrafiken (efter kl. 9 pad morgonen). | praktiken &ar
det sallan denna mojlighet anvands. Det uppmuntras i saétllémna sin
cykel vid gationen octhyraencykel vid slutdestinationen. Detta
underlattas genom gratis parkeringar och billiga hyrcyklar vid
tagstationer (galler for hela Nederlanderna, inte bara den Haag)

Cykelparkering

Det finns manga cykelparkeringar, sarskilt i de centtalarna av staden.
Har harkommunerforsokt att flytta cykelparkeringarrsom finns

utomhus bort fran huvud shoppinggatorna, och i stallet byggt ett antal
underjordiska parkerirsgjaragePa grund adet 6kande cyklandet okar
aven parkeringsbehovet och pkerkeringar som finns nu racker inte till.
Staden planerar for fler cykelparkeringar i centrum. Det som ar mest
intressant i centrum ar parkeringsanlaggningar inomhus, antingen under
eller ovamark Det ar kostsamt men sparar pa utrymmet i gaturummet,
somi stéllet kan anvandas av gaende.

Vid tagstationerna, som ar viktiga punkter for byte mellan trafikslag,
finns det gratis cykelparkeringar. Forsta dygnet ar gratis och sedan ar
kostnaden per dygn 1ag. | den Haag vid centralstationen finns en
bemannad cykphlrkering undemark Dar finns &ven mojlighet att hyra

ut cykel fran det statliga ralsbolaget, vilket kostar 3,85 euro per dygn.(ov
fiets).

Pa vissa parkeringar finns det elektroniska system (som i
bilparkeringsgarage) som visar hur manga lediga pldttefinns.
Beldggningen varierar under dygnet och ar kopplaarietpendlingen.
Redan idag sedcommunen att det befintliga antalet platser inte racker
till. De dvergivna cyklarna tas bort, efter varning till &garen (en lapp pa
cykeln) och hamnar pa kgldepan hos polisen.

Boverket



26 Studiebesok i Nederlanderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark

Framgangsfaktorer

En viktig framgangfaktor ar det breda politiska stodet, i stort sett alla
politiska partier stodjer utveckling av cykling i staden. En annan faktor &r
en motiverad arbetsgrupp pa kommunen med manga olika kompetenser
Aven den breda férankringen med medborgare, lokala butiksagare,
cykelorganisationer samt andra aktdrer har varit viktigt for att f& igenom
projekten. Samarbetet med den regionala och nationella nivan har
underlattat finansieringen.

Boverket
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Lardomar fr&n Nederlanderna

Cyklarna som en sjalvklar del i strukturplanering

Galler bade i stort som smatt. Saval vid ombyggnad av en plats som vid
planeringen av nya utbyggnadsomraden. Vid ett tillfalle uttrycktes det
som: Vid varje projekt borjar vi med att tinka p@ gam behdver goras

for cyklarna har? Sen kan det bli andra saker som blir prioriterade, men vi
borjar dar. Cykelinfrastrukturen fick ocksa lov att kostastnaderna for
cykelinfrastrukturrelateragill kostnad/resekilometer. (Se illustrationen
nedan)

! BICYCLE INFRASTRUCTURE IS COST EFFECTIVE gt

i E !JJ
¥ Cycling infrastructure is not expensive. This is evident when comparing the annual B EST VALU E
] U I“ expenditures in infrastructure costs for cycling between the other main modes of

8 transport.

JU-]H ers per kilometre b P%gﬁ

€0.14
Per kilometre /
traveled Per kllomelre \
traveled

Source: Decisio 2016

Figur: Jamforelse av investeringskostnader mellan olika trafikslag raknade per
person och ar eller per fardad kilometer. Tour de force programmet. Kélla: Erik
Tetteroo, Infrastruktur- och miljddepartement.

Cyklingen i Nederlanderngynnalesav tata, valegransade stader med
mycket lite spridd bebyggelse pa landsbygdéederlandernhade aven
tillampat I6sningar framtagna for biltrafiken och tillampat dem for cyklar.
Vaga tanka annorlunda @mpelviscykelbana pa skoltak i Utrecht).

Losningen pa kapacitgproblem for biltrafiken kunde ocksa vara att
minska biltrafiken genom att investera i cykling.

Vid planering av cykelvaganpassas ibland projekten efiter
cyklisterna vill réra sig pa platsen i stallet for att styra detta uppifran.
Tanken ar att byggsa att det gynnar cyklister, bade strakmassigt men
aven utformningsmassigt.

Sammanhangande natverk av cykelvagar

Flera stadearbetade medykelinfrastruktursnarare aenskilda

cykelstrak ett sammanhangande natverk av cykelvagar med en storsta
maskvidd

Pa regional niva investerades i att binda samman olika tatorter med ett
regionalt cykelvagnat. Vid valet av stracknivey kommunerinte

Boverket
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bunden till bilvagarna utan kunde valja den lampligastéckningen, da
mojligheten fanns atharkkunde expropries for cykelvagar.

...och det regionala cykelvagnétet i provins Groningen. Kalla: Groningen.

Separera om mojligt de olika trafikslagen, prioritera alltid de mest
oskyddade i blandtrafik

| Nederlandernafterstravade att separera de tre trafikslagen gang, cykel
och bil. Blandtrafik cykebil borinte forekomma pa vagar med en

Boverket
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hastighet 6ver 30 km/h. Normalt var cykelvagarna tydligt sepdesfran

saval bilvagar som gangbanor genom nivéiskder Fannsdet
kanstensparkering fanns det ofta en remsa mot cykelvagen sa att bildorrar
inte slog ut dver cykelbanan.

Separeringen av bil och cykelvdg motiveras aven av halsoaspekter
langre avstand mellan cykelvag och bilvag ger battre halsovinster till
cyklisterna.

Foto: Boverket

Nar bristen pa utrymme stéllde krav pa blandtrafik§pkel respektive
cykelgang) gallde principen att det skulle ske pa de minst skyddade
trafikanternas villkor. Principen att pa vissa cykelvagar tillata biltrafik pa
cyklisternas villka (cykelgata)var nog en forutsattning for utbyggnaden
av det relativt finmaskiga cykelvagnatet.

Boverket
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Foto: Boverket

Groningen och Den Haag. Bostadsgata, bilarna tillatna, men pa cyklisternas

villkor. Den réda asfalten &r en tydlig signal som visar att det ar en cykelbana.
Skyltningen f°rtydligar OFietsstraat, auto te
g ? s Foto:.Boverket

Boverket
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Groningen. For att angora parkeringsplatser far bilarna kora in pa cykelgatan.
Foto: Boverket

Gestalta de olika gaturummen utifran tankt/onskad anvandning

| Groningen arbetadeommunermedvetet med att tydliggéra den tankta
funktionen genom gestaltningen. | strak dar cyklarna prioriterades
skiljdes cykelvagarna tydligt fran gangbanorna och gavs en avvikande
belaggning som medgav giéykelkomforti ofta rod asfalt. Pa

affarsgator och andra centralare delar gavs belaggningen en enhetligare
utformning for att annonsera att cyklingen skedde pa de gaendes villkor.
Genom stogatsten kunde cykling styras bort fran gator som inte var
tanktafor det.

| : . N O
Groningen, en av de centrala affarsgatorna. Cykling pa de gaendes villkor. |
markbeldggningen ar cykelvagen enbart markerad med ett par linjer. |
morgonrusningen haller sig gangtrafikanterna sig vid sidorna. Pa eftermiddagen
nar de gaende blir fler brer de ut sig 6ver hela gatans bredd och cyklisterna far ta
sig fram pa de gaendes villkor. Foto: Boverket

Boverket
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Mycket kretsar kring platsens funktion och stadens attraktivitet. Det &r
utgangspunkten for vilka trafikslag prioriteras inom olika omraddén oc
vilka I6sningarsomvaljs. For att Oka attraktiviteten (dar tillganglighet

och framkomlighet &r en del) l6ses utmaningar med flera trafikslag pa
samma gandill exempelgenom att anpassa vilka trafikslag ska tillatas
pa vilka gatorfll exempelinga cylar pa stora shoppinggator som &r
avsedda for gadende). En atgard som bidrar till minskad biltrafikstockning
kan aven vara en bra atgard for cykel och tvartom.

Tydligt skyltade cykelvagar med sjalvklara malpunkter

| Nederlanderna arbetalemmunermmedveteimed identifierbarheten av
cykelvagar, enhetlig skyltning, enhetlig namngivning och tydligt
utmarkerade. Ofta var cykelvagarna belagda med réd asfalt for att
markera dem, vid langa sammanhéangande strak dock iblantbbata
markera starbch slut.Vaserligt var att vagarna skulle vara direkta och
ga mellan sjalvklara malpunkter.

« 3% ZERNIKE

Foto: Boverket

Foto: Boverket

Boverket
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Utrecht. Foto: Boverket

Boverket
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Houten. Cykelstrak med olika farg som sedan markerades pa lyktstolpar.
Foto: Boverket

Boverket
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Kombinationen cykel-tag cykel som framgangsfaktor

| Nederlanderna arbetasldetkonsekvent med att underlatta 6vergangen
tag-cykel. Jamfort med kombination gatiggang ger kombinationen
cykektadgcykel 50 ganger stdrre malpunkter, villsk@par helt andra
forutsattningar for pendling.

B ®------ gang-tag-gangl

. """""" @®----- cykel-tag-gang]
. ----------- . - -~ cykel-tag-cykelf]

Upptagningsomradenas storlek. Bild: Erik Tattero

Jarnvagsoperatdr har skyldighet att anordna cykelparkeringar. Vid i
princip alla stationer fanns antingen cykelgarage eller vid mindre
stationer lasbara &glboxar. Generellt var cykelgaragen bemaerah
gratis i Nederlanderna. | garagen fanns ocksa cykeluthyrningar och
mojligheter till service. Att cykelgaragen skulle vara valbelagnegis

intill stationen tycks ha varit en sjalvklarhet. Nar kombinatiotag-

cykling underlattadesjkade ocksa efterfragan patagligt, vilket gjorde att
det efter ett par ar visade sig att kapacitetsbetraditalt hade
underskattatg60 procent av de som reser med tag fran Houten cyklar till
stationen).

Houten. Cykelgaraget placerat drtunder tperrongen. Garag
bemannat. Foto: Boverket

et var ocksa

Boverket
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Skylt som anger hur manga lediga platser som finns i cykelgaraget. Det
mojliggors av en sensor i varje cykelstall som ocksa avslojar de som statt for
langer. Foto: Boverket

Boverket
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Cykelgarage i flera plan vid stationen i Utrecht. Nar det ar fardigbyggt ska det
rymma 12 500 cyklar. Foto: Boverket

Véga prioritera cykeln

Ett rad fran Nederlanderna vid planeringen av cykelvagar var att bérja
med att I6sa de besvarliga konfliktpunktertihexempel korsningarTa

de enkla rakstrackorna sen&@&de storre cyketraken fanns det en
mojlighetatt prioritera cyklisternas framkomlighet framfor bilisternas.
For att fa bilisterna att kora pa cyklisternas villkor kravdes det en volym
av cyklar.

Boverket
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/ \
Den Haag. Tydligt markerat att bilisterna som ska korsa cykelbanan for att
komma ut p& huvudvagen ska lamna foretrade. Foto: Boverket
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Groningen. Vagen ar dubblrikta for cyklister och enkelriktad for bilister.
Mojlighet for bilar att kbéra om saknas. Foto: Boverket

Boverket
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= : o5 B
Groningen. Cyklisterna hamnar forst vid rédljus. Foto: Boverket

Vaga testa

Det fanns en beredskap for att vaga testa nya I6sningar under en provotid
av till exempel ndgra manader. Cykelvagar kunde skapas genom
provisoriska avstangningar av bilikeen. Foll forsoket val ut byggdes

vagen om permanent. P& motsvarande satt kunde |6stéstes mera

kluriga trafiksituationer. Efter utvardering avgjordes det om de skulle
permanentas eller tas bort. Loésningarna kunde &ven tas bort under
testperiodermm de inte fungera tillfredsstéllande ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

Foto:Boverket
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§
Grningen. | korsningen mellan en huvudcykelvag och en storre bilvag har man
valt att ge cyklisterna foretrade. Lésningen ar en test under en begréansad period
som kommer att utvarderas ur trafiksakerhetssynpunkt. Foto: Boverket

Provinserna planerar regionala cykelnat

| Nederlanderna var flera provinser engagerade i utbyggnaden av det
regionala cykelvagnatet, ofta i form av planering och projektering medan
kommunerna stotbr det faktiska byggandet. Inte alla kommuner hade
dock samma vilja/mojligheter. Provinserna kunde da bidra med stdd till
felande lankar.

Da det fanns mdjlighet att expropriera mark for regionala cykelvagar
kundeistalletden lampligaste och geriastrackningen vélja®et

medforde ocksa farre konfliktpunkter med korsande anslutningsvagar och
en battre miljo med avseende pa buller och avgaser.

Boverket
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Cykelvag mellan Utrecht och Houten dragen oberoende av bilvagar.
Foto: Boverket

Ta fran borjan hojd for framtidens kapacitetsbehov

Gors forbattringafor cyklister 6kar ocksa cyklingen. Det galler alltsa att
ta hojd for framtida kapacitetsbehov redan fran bérjan. Detta galler bade
cykelbanans bred, natets omfattning och parkeringsmajligheter. For att
trafiken ska anpassa sig efter cyklisternas kravs det ocksa en viss volym
av cykling, har man natt dit framjar det i sig en 6kad cykling.

Statens engagemang i cykelfragan

Staten stddjer utveckling av cykling genbfand annaen Bicycle team,
ett nationellt radned 1216 personer som kommer frAtand annat
infrastruktur och miljddepartementet, Rijkswaterstaat (som ar en sorts
myndighet vid departementet med ansvar for planering, genomférande
och underhall av infrastruktur ), Dutch Cycling Embassy, Beter Bamut
(optimerad anvandning programmet)

Radet traffas regelbundet for att diskutera aktuella fragidrvart besok
skulle elcykelns konsekvenser diskutei@gtet med radet ar att fa in
med cykelfrdgorna i de egna organisationerna.
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The Government

Rijkswaterstaat JLn By Beter Benutten Cycling Union
Embassy

g & 4 1

Kalla: Beskrivning av hur samarbetet kring cykel ser ut organisatoriskt. PPT bild,
Sabina Persson, Trafikverket.

Betydelsen av starka cykelorganisationer

Den ideella cykelorganisation&ietsersbonthar haft stor betydelse for
utvecklingen av cyklingen i Nederlanderna. Det@a

patryckarorganisation med en hdg grad av professionalism. Genom
uppdrag fran Departementet for transport har organisationen i viss matt
fatt en form av halvofficiell stallning. Det departementet vill stodja ar
Fietsersbonsl lobbyarbetet i trafikpoliska fragor och organisationens

arbete for att framja cykling i provinsiella och kommunala
sammanhangen. For detta far Fietsersbond dels ett generellt programstod
och dels projektsttd

Innovationer och enstaka spannande Idsningar
1 Interaktiv karta for att q@portera fel och forbattringsmajligheter

Den hollandska cykelorganisationen driver pa nationell niva en webbsida
med en interaktiv karta dar det finns mgjlighet att géra felanmalningar pa
cykelvagnatet, men aven foresla forbattringar. Cykelorganisationen
aterkopplar sedan till respektive kommun
http://meldpunt.fietsersbond.nl/

Boverket
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91 Applikation for att kartlagga rorelsemaonster och var stockningar
uppstar

Under en vecka 201 attes for tredje gangen cyklingeNederlanderna
genom en app som hade utvecklatNadTV (National High School for
Tourism and Traffic)Genom att anvanda appen registrerades
rorelsemonster, hastigheter och var de storsta foérseningarna och
flaskhalsar uppstoddet fanns ocksa mojlighatt aven recensera
cykelvagen.

Cyklister motiverades att delta i undersdkningen genom att resultatet
skulle bilda underlag for forbattringar av cykelvagarna och genom
utlottade priserhttp:/fietstelweek.nl/dai/

1 Benchmarkingsystem dar kommunerna pa detaljniva kan jamfora sig
med andra

| Nederlandern&anns etutarbetat benchmarkingsystem for stader. Det
byggde pa en ambitios genomgang av cykelvagnatet i enskilda
kommuner. Syftet var inte priméart att randgoa staderna utan att ta fram
ett beslutsunderlag at planerare och beslutsfattare.

{ Grona vagen for cyklister odil-gront

Exempel fannga grona vagen anpassat égkelhastighetDet fanns
ocksa ett system med fartskyltar som angahastigheten behdlesoka
eller minska for att komma med i grona vagen.


http://fietstelweek.nl/data/
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Foto: Boverket

Foto: Boverket

| Groningenfannsett system dar trafikljusen gick i tre perioder, tva for
enbart bilar och den tredje for enbart cyklistenen fran alla hallBlev
tryggt forcyklister, men gaeventuelltférhallandevis langa
omloppstider.

1 Hollandsk hégersvéang

Boverket
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| Nederlanderna var det tillatet for cyklister att kéra mot rott vid
hdgersvang. Egentligen galler det endast om det finns en skylt som anger
detta vid trafikljusen eller ordet fanns en speciell smitvag for

hogersvangande innan trafikIljusen.

A.-"Eé' i _ 2 =R B S BALSA RO 5,
Den Haag. Aven under vag n framkomligheten for
cyklister. Foto: Boverket

De mjuka vardena i cykling lyfts i planeringssammanhang

Att ha manga cyklande och gaende i stad(centra) ses som positivt for
stadens attraktivitgt levande gator och torg med manga manniskor i
rorelse. Attraktiviteten som har direkt koppling till ekonomiska vinster
genom att handel kan stanna och blomsstadens centrala delar.

Det skapa forutsattningar for att umgas pa cyketykelvagar ar ofta
breda nog for att cykla bredvid varandra, vid cykelvagskorsningar pa
landsbygden skapas motespunkter for skolbarn.

Aven halsoaspekter lyfts som motiv bakom eklingen av
cykelinfrastruktufi enskild och kollektiv nyttd battre kondition for
cyklande och battre luftkvalitet for hela staden.

0 N
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Aven med cykel kan det bli trafikstockning. Foto: Boverket

Boverket
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Kallor

Besotkta stader

Groningen, Den Haag, Utrecht och Houten. Traffat representanter fran
kommunerna Groningen, Haag och Provinsen Utrecht samt Infrastruktur
och miljdministeriet.

Cycling in the Netherlandz009
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNethe

rlands2009.pdf

https://www.dutchcycling.nl/

Groningen

Lidwien Reehuis
Policy department, cycling campagnes
Lidwien.Reehuis@groningen.nl

Jaco Kalfsheek

Landscape, urban design, urban strategic projects.
Presentation about cycling and walking in the city center.

Jaap Vaikema, icycling manager
We are Groningen Cycling GitCycling strategy 2012025

Videoklipp om Groningen, med professor i planeringen Groningen: the
worlds cycling cityhttps://www.youtube.com/watch?v=fv38J7SKH_g



http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
https://www.dutchcycling.nl/
https://www.youtube.com/watch?v=fv38J7SKH_g
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Klipp som Jaap visade: Groningegdling City / Groningen Fietsstad
https://www.youtube.com/watch?v=05liuz7A7EQ

Den Haag

Frans Botma, stads- och transportplanerare, Den Haag kommun.
Frans Botma

Gemeente Den Haag / Municipality of The Hague

Dienst Stedelijke Ontwikkeling

Postbus 12600

2500 DJ Den Haag

Tel. 070-3539166

Utrecht provins

Herbert Tiemens, radgivare avseende cykelpolicy,(senior cycling policy advisor),
Provins Utrechtd

e-post: herbert.tiemens@provincie-utrecht.nl

Telefon: +31 6 2145 9189

Infrastruktur- och miljodepartement i Nationell niva

1

Erik Tetteroo, nationell rddgivare avseende cykelfragor, Infrastruktur- och
miljodepartement

youtube film an historien bakom cykelns popularitet .
https://www.youtube.com/watch?v=XuBdf9jYj70

Boverket


https://www.youtube.com/watch?v=05Iiuz7A7E0
mailto:herbert.tiemens@provincie-utrecht.nl
https://www.youtube.com/watch?v=XuBdf9jYj7o
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Reserapport fran Tyskland

Besok i Berlin, Hannover och Hamburg 6-10 november 2017

Resgrupp
Emelie Ahlstrad, Martin Wiss och Ulrika Akerlund

Sammanfattning

Boverket (genom Emelie Ahlstrand, Martin Wiss och Ulrika Akerlund)
genomforde den 6 till 10 november 2017 en studieresa till Tyskland for
att studera hur cykling integrerats i samhallsplanering pa lagibmal

och nationell niva.

Under resan besoktes representanter fér Hannover stad, Hamburgs senat
och Hamburgs stadsdel Mitte samt departementet for trafik och digital
infrastruktur (BMVI1) i Berlin. | samband med resan intervjuades aven ett
medborgarinititiv som arbetar for att det ska skapas en cykelbana under
en av pendeltagsbanorna i Berlin (Radbahn Berlin), och det tyska
cykelframjandets (ADFC) arliga nationella symposium i Berlin besoktes.

Den positiva trenden med engagerade medborgare som villleykla

blivit en drivkraft i myndigheternas arbete i Tyskland. Exempelvis har
medborgarna i Berlin via ett medborgarinitiativ drivit fram krav pa en
folkomrostning om en cykellag, vilket har lett till att cykeln nu far hogre
prioritet dar. Manga stader i Thland har ocksa problem med att EUs
miljokvalitetsnormer for luft Gverskrids, varpa staderna maste darfor
vidta atgarder for att minska luftféroreningarna, och trafiken. Aven
bullerproblematiken namns som en faktor till att det satsas pa cykling,
samt atde vill varna om cykelturismen som &r en viktig naring i
Tyskland. Alla representanter betonade att stodet fran politiken ar viktigt.

Den nationella cykelplanen har en central roll i Tyskland, och cykelplaner
tycks ge positiva effekter. Under studiebesdiaterades sarskilt de
systematiska och strukturerade arbetsmetoderna med cykelfragorna, och
att det finns fokus pa uppfoljningar och investeringar, aven pa nationell
niva.

Tyskland har manga samverkansformer for cykelfragor, saval inom
organisationernaosn mellan dem. Som exempel kan ndmnas Hamburg,
vars cykelkoordinator pa delstatlig niva har i uppgift att halla samman
arbetet. Liknande finns det pa den nationella nieamationell
cykelsamordnaresom har ett évergripande ansvar for cykelfragor i
landet och en interdeparmental arbetsgrupp for cykelfragor.

Boverket
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Sma regelférandringar tycks ocksa ha gjort stor skillnad i landet. Som att
tilldta cykling med barnet pa trottoaren, och att inféra majligheten till

cykelfartsgator. Ett nytt problem som namnts frénl aa
kinesiska | -necyklarnao,
transporteras bort, eftersom tysk lag inte tillater det.

ni
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Intrycket fran besoket var att Tyskland satsar pa hog kvalitet och

nationell narvaro. De innovationsstod sonadait lyftes av

ar
a mnas

representanten frAn BMVI som en viktig framgangsfaktor, bland annat da
de bidrar till kunskapsuppbyggnad och skapar natverk, samt finansierar
konkreta projekt. Nagra saker som finansieras fran dessa stod, ar

Cykelakademin och Cykelportalen

Ytterligare en framgangsfaktor och drivkraft, ar cykelturismen. Det &r ett

omrade som tas upp i den nationella cykelplanen, och

frivilligorganisationer (NGOs) utomlands engagerar sig mycket i

fragorna.
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Tyskland

Tyskland ar med sina 82 miljoner #vare det folkrikaste landet i Europa
forutom Ryssland. Tyskland ar en ledande industrination med en stor och
anrik bilindustri och utgér varldens fjarde eller femte stérsta ekonomi
matt som BNP. Nastan 80 procent av alla hushall i Tyskland har minst en
cykel. En fjardedel av befolkningen anvander den regelbuRdet.

procent har etykel ochenprocent lasteller ladcykel. (Huster 2017,
National Cycling plan)

Tyskland &r en férbundsstat bestaende av 16 Bundeslander (delstater)

som skiljer sig mycket atstadsbyggnadstradition och kultur. Varje

delstat har, utéver det nationella regelverket, frihet att inratta regler pa
delstatsniva. Detta innebar att bade regelverk och politisk prioritet for

cykel kan skilja sig at mellan de olika delstaterna. (Bautz1 20

Delstaterna bestar av Landkreissom i sin tur ar indelade i

kreisangehorige Gemeindlesamt kreisfreie Stadte. Ansvaret for
okommunal ©planeringodo |igger p- de t
(Nordberg)

Bild. Karta dver Tyskland med granser for samtliga Landkreise inritade. Kretsfria

stéder markerade i gult. Kélla wikipedia.
https://sv.wikipedia.org/wiki/Landkreis#/media/File:Landkreise, Kreise_und_kreisfreie_St%
C3%A4dte_in_Deutschland_2011-09-04.svg

Boverket
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Cykling i Tyskland

Mellan aren 2002 och 2008 dkadyklingeni Tyskland med 17 procent
raknat som antalet resor, och cykelr@sdrar fortsatt att 0ka sedan dess.
Ar 2008 gjordes var dinde resa med en cyk@ational cycling plan),

och ar 2015tod cyklingerfor tolv procent. Malet ar att 15 procent av
alla resor ska goras per cykel &r 202€tader sonMiinster, Karlsruhe
och Freiburgstar cyklingen foupp till 30 procentiv antalet resor, och i
Berlin 6kar det kraftigt

Cykelturism

Den inhemska turismen i Tyskland utdidr procent av BNP varav en
betydande del, cirkattaprocent, ar cykelturism. Detta ar nagot som lyfts
som en stor potential att utveckla i den nationella cykelplanen. Det finns
idag 75000 km cykelturistvagar fordelade v turistrutter.(Huster,

2017)

Samhallsplanering och cykelplanering i Tyskland

Planeringsprocedurer i Tyskland regleras vid fyra nivaer. Nationell,
delstatlig, regional och kommunaBdutz Nordberg). Vem som har
radighet 6ver cykelplaneringen kan variera mellan delstaterna

Plan och bygglagstiftningen regles@a nationell niva i Baugesetzbuch
(BauGB).Pa demationellanivan satts 6vergripande ramar i
planeringsarbetefArbetet aibegrénsat till utarbetande &itlinjer och
principer for planering, vilket ocksa ger den legala basen for delstaternas
planering Pa nationell nivdinns koordinering och finansiering av

nationell cykelinfrastruktutMyndigheter som till exempel den nationella
miljomyndigheten, ger rad at samtliga nivaer.

Pa derdelstatliganivan finns ansvar for ramverk och regional
infrastrukturoch viss finansiering. Delstaterna ger extra medel foér
specifika projekt i staderiftexempelBike & Ride pa tagstationer) och
for delstatlig cykelinfrastrukturijlt exempeltillhandahalla ett natverk av
langvaga cykelvagar eller cykelexpressaég

Regionalplanering i Tyskland féljer av de delstatliga regelverken.
Delstaterna satter specifika lagar som reglerar regional planering inom
deras jurisdiktion. Darfér kan organiseringen for regional planering
variera i landet. Det &r ofta mer frdga om koordimgean planering.
(Cassens, 2002).

De huvudsakliga aktorerriar bade samhallsplanering och
cykelplanerindinns pa derokalanivan. Kommunerna kan planera pa
eget ansvar, inom gransen for de nationella lagarna. De haiiterar t
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exempekonstruktion ochunderhall av kommunala gator och cykelvagar,
genomférande av specifika projekt som cykelkampanjer, cykelparkering
etcetera (Bautz, Nordberj

Flachennutzungsplan

Kommunerna ansvarar for att uppratta tva typer av plandés.dea
Overgripande Flachennutzgsplaeen delsdetaljplaner
(BebauungsplaneEnBebauungsplan ger rattsligt bindande ramar for
stadsbyggandet och ska i princip féljas vid slutlig prévning av
byggtillsténd, Baugenehmigung. (Nordberg)

Oversiktlig planering Flachennutungsplan
Detaljplanering Bebauungsplan
Tillstand Baugenehmigung

En Flachennutzungsplan upprattas normalt fér hela kommunens yta och
anger grunddragen for markanvandningen vad aastéder,

infrastruktur, gronomrademed meraPlanerms tidshorisont ar ca 115

ar. Flachennutzungsplanenlanen ska faststéllas av hoheren
Verwaltungsbehorde som én administrativ myndighet pa delstatsniva.
(Nordberg)

Flachennutzungsplanen ansesde represganter Boverket traffainte
vara ett lampligt verktyg for cykling da det behovs nagot mer finmaskigt
(Pfaue, Gerstenbger)

Andring av regelverket

Tyskland har under 200@let genomfort en viss anpassning av det
nationella regelverket for att undetkifor cykling. Dels har aten

mojliggjort sa att kommunef@r sanka hastigheten pa en gata till 30 km/h
dar cykelnar prioriterad och bilarna far anpassa sig, en Fahrradstrasse
(cykelfartsgata). Dels har en &ndring gjorts sa att det numera ar tiltatet at

Boverket
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cykla med sitt barn pa trottoaren. Tidigare var det bara tillatet for barnet
att cykla pa trottoaren och foraldern fick cykla i gatan. Denna andring
tradde i kraft nyligenEnligt Diana Hustepa BMVI varinte andringen sa
viktig for att 6ka cyklingen, enden vamddvaruig.

Tysklandhar &veréndrati lagstiftningenfor att kunna ge bidrag till lokal
niva for att finansierauperckelvagar. (Huster, 2017)

Planeringsbibeln ERA

Tyskland har specifika rekommendationer ¢gkelanlaggningar genom
Empfehlungeritir Radverkehrsanlagen (ERApm ar en giltig teknisk
foreskrift i Tyskland for planering, utformning och drift av
cykelanlaggningar. ERA publiceras av Forskningsforenifigewag och
transport i KoInl vissadelstater ar tillampningen av ERA 2010 en
obligatorisk forutsattning for ekonomiskt stddet refereras tilIERA i
den allmanna férordningen om vagtrafikférordningar VA8 O, och
rattspraxis gor ERA erkant som regelbindande for planerare och
myndigheter nar det géller anlaggningardgkling.

Cykelkoordinatorer och cykelsamordnare

Tyskland haettflertal cykelkoordinatorer pa saval delstatlig som
kommunal niva. En av deras viktigastdler ar att stodja den strategiska
planeringen, oclgenomférandeav cykelprojekt. Cykelkoordinatorn ar
inblandad i alla transportplaneringgocedurer och representerar
intressena for cykelsamhall¢Bautz, 2011)

Kommunikationen ar viktig Tyskland, och étverkande &r essentiellt for
att fa till forandringar. En av de viktigaste uppgifterna som
cykelkoordinaton har &r att uppratthalla ett stadigt flode av
kommunikation mellan berérda intressenter och ansvariga myndigheter,
for att optimera processern@autz, 2011)
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Nationell niva i Erfarenheter fran BMVI
OAlla transportmedel &r likvardigaldlafalliteor i n! 0o

Diana Huster, BMVI

| Tyskland &r det nationella arbetet med cykling framfor allt koncentrerat
till Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, BMVI,
(Departementet fdransport och digital infrastruktur

Organisationen

| Tysklandhar det nationella arbetet med cykling framfér allt

koncentrerats till Departementet for transport och digital infrastruktur
(BMVI), som spelar en nyckelroll som facilitator, koordinator och
katalysator i framjandet av cykling. P4 BMVI aterfinns landets
Radverkehrsbeauftragte, en nationell cykelsamordnare, som leder en
cykelarbetsgrupp som bland annat har hand om arbetet med framtagande
och implementering av den nationella cykelplanen. Arbetet ar ocksa spritt
Over de nio avdelningar som BMVI &r indelatfteesom cykling berér

flera arbetsomraden inom infrastruktur.

Det finns ocksa en stor variation av samarbeten och samverkan pa saval
nationell som lokal och regional niva. Bland annat genom en
interdepartemental samverkansgrupp fér cykling som BMV1 |esiem,

mots tva gadnger om aret. Dar traffar BMVI representanter fran andra
departement, sa som miljddepartementet och
stadsutvecklingsdepartementet, vilka ocksa arbetar med cykling.

Nationella framgangsfaktorer och drivkrafter

Den kanske starkaste drivkrar for satsningarna pa cykel ar miljo
(klimatutslappen), livskvalitet i staden och EU:s miljokvalitetsnormer for
luft. EU-kommissionens utslappsdirektiv har paverkat mycket. Tyskland
har 40 stader som Gverskrider normerna ochatijirde maste vidta for

att minska luftféroreningarna och minska trafiken (Huster, Gerstenberger,
Pfaue). Cyklingen blir dar ett verktyg, och det satsas stort pa den. Det
finns ocksa ett 6kande intresse for cykling fran befolkningen, eftersom
det ar ett snabbt och enkelt sdttttransportera sig i staderna.

Framgangsfaktorerna for Tysklands arbete med cykling pa nationell niva
kan sammanfattas i:

1 En nationell cykelplan som &r politiskt antagen

{ Systematisk arlig uppféljning av arbetet med cykel och hur
manniskor upplever det
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91 Nationellt innovationsstéd till kunskapsuppbyggnad och konkreta
projekt

En annan framgangsfaktor och drivkraft, ar cykelturismen. Det &r ett
omrade som tas upp i den nationella cykelplanen, och
frivilligorganisationer (NGOs) utomlands engagerar sig myck
fragorna, vilket ger mycket publicitet.

Nationell plan for cykling

Fram till slutet av 199@aletuppvisade andelen cykelresdryskland en
nedatgaende trenchen arbete i nagra stadexxempelvis Munster
visadeatt cykling kunde vara bade koatiseffektivt och fordelaktigt for
miljon. Med anledning av detta introducdesett program for att med
samlad kraft ateruppliva cyklingen i de tyska staderna.

En nationell cykelplarantogs 2002 med syftdt 6ka andelen cykling och
att 6ka medvetenhetem cykling i kommuner ocHelstaterDet
politiskabeslutetvar starkt efterfragafran den tyska cykelféreningen
(ADFC), tyska transportféreningen (VCD) och de tyska delstaterna och
kommunala foretradar Men @t fannsocksabrett stod fér beslutet i det
tyska parlamenteMellan 2002 och 2008 6kade andelen cykling i landet
med 17 procent.

Diana Hustesom arbetar p4 BMVI ansvarar for den projektgrupp som
tar fram den nationella cykelplandden nuvarandelanen avser aren
2013 till 2020. B tredje nationkkcykelplanar planerad tilér 2020.
Huster berattar att planen liksom sina féregangare bygger pa en vision att
o0 mcyklingensom ett systetn For att uppna detta behovs enligt BMVI
mer an bara cykelvanlig infrastruktur. Det &r precis lika viktigt &ar
intensiva kommunikationch PRaktiviteter samatt se dver
serviceomradeDet enda sattet afika potentialen focykeln ar att
genomfora aktiviteter inom alla dessa omrad&#valregeringgn som
delstaernaochlokala myndigheer behdveta medalla treelementen i
sina planer och prograrachfasta lika vikt vid varje element och
underbygga dem med atgarder.

| den nationella planen definiera® insatsomraden.

i1 Planera och utveckla en cykelstrategi
1 Infrastruktur

1 Vagsakerhet

1

Kommunikation
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Cykelturigm.
Elektronisk mobilitet
Koppling till andra transportsétt

Mobilitet och sakerhetsutbildning

A =/ 4 a4 =

Skapa och sékra kvaliteter

Det tyskaorganeffor internationella samarbeten, Deutsche Gesellschaft
fur Internaticnale Zusamarbeit (GiZ) arbetar bland annaéch
utvecklingssamarbete cykelfrdgor De lyfter den nationella cykelplanen
som en stor del i landets framgang, och nagotsationella myndigheter
kananvanddor att stoétta kommuner och provinser i sina forsok att starka
cykling som transportmedel.

GiZ beskriver att det var en kombination av etableringen av cykelenheter
pa kommunal niva, attykelinfrastrukturerforbattrades, samt att det
startales kampanjer som ledde till att cyklingen visade den hogsta
tillvaxttakten av alla transportslaBen nationta cykelplanen har enligt
GiZ forandrat bilden av cykling/uxna ur medelklassen ocimgdomar
ser cykling som etinodernt och bekvanttansportsatsomaven ar
miljovéanligt och dessutom bekvamada bilen.GiZ bedémer att
framgan@rna kommer aden 6kaddapaciteten pa lokal niva och det
politiska stodet pa alla nivaeZykelplanens genomférangdar enligt
GiZ paett antal grungelare somkan sammanfattas med de
interdepartmentala samverkansformerinaovationsstod, en cykelportal
ochcykelakademin.

Cykelns roll i transportplanen

Enligt Huster ingar inte cykeln i transportplanen. Hon sager att cykling ar
viktigt och det finns en nationell niva, men det ar framfor allt en regional
och lokal fraga. | transportplanen finns ett 15 ars tidsperspektiv. Om
cykelprojekt satts pa samma niva som vanlig trafik, sa blir det en
konkurrens som dessutom hamnar i en lang och langsam plan. Hon
forklarar att cykling inkluderas i texten, men inte i planen i sig.

Framgangarna med en nationell cykelplan

| ett faktablad onTysklandsnationella cykelplan for 2062012;

ANati onal TCapadityBuilgingPor @yaling Epertise in

German Citiesbo, b e s ReutschedsesellBcaatitf e | Bong
Internationale Zusamarbeit, GiZ vad nationella myndigheter kan gora

for att stotta kommuner och provinser i sina forsok att starka cykling som
transportmedel.
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Andelen cykling i Tyskland 6kade med 17 procent me2a®2 och

2008 Det tvertraffade okningen av kollektivtrafiken och medférde en
minskning av bilanvandningen féisrsta gangen sedan andra
varldskriget.Enligt Bongardt var det en kombination av etableringen av
ocykel enhet er 0 cykeliffrhseukttireddrmitradesartd e r
att detstartales kampanjer, som ledde till att cyklingen visade den higsta
tillvaxttakten av alla transportslag

Den nationella cykelplanen kamligt Bongardt ses som en stor
framgang. Den har forandrat bilden av cykling, som nu erkanns av
ungdomar ocmedelklassesom ett modernt och bekvatminsportsatt
som ar mycket mer milj@nligt och bekvamarén bilen. Nyckeln till
denna framgang @nligt Bongardtlen 6kade kapaciteten pa lokal niva
och det politiska stodet pa alla nivaer.

Cykelplanens genomférande vilar enligt Bandt pa fyra pelare som
utgors av ersamverkan i demterdepartementalarbetsgrupen- The
Federal Governmestander Joint Working Group on Cycling,
cykelportalen, cykelakademin och innovationsstéden.

Husterbelyservikten av publik diskussion, nagot som de tyckens,
och ska finnas, i landdtlon menar attle har fatt det genonen
nationella planen. Huster menar &ancyklingen ar en livsstil, och att

at

fler och fler unga cyklar. QoFdel k upp

kan utlasa av landets cykelenkat.

Cykelportalen i kunskapsplattform p& webben

Fahrradportal (Cykelportalen) &n gemensarplattform och
informationssida, @r det finnsinspirerandeexempel, nyheter, litteratur
och dylikt Sidandrivs av det tyska institutet for stadsfragbifu), i
samarbetenedBMVI som ocksa finansierar patén

Cykelportalerér en tjanst for personer som arbetedeller ar
intresserade av cyklindget vill sagapersoner som arbetar i statliga och
kommunala férvaltningar, expertdorskare och intressegrupper. Den
introducerades for samordning och kunmtbyte bland de organ som
deltar i genomforandet awed tyska nationella cykelplanen
Cykelportalen geexperter och allmanheten all information om
frAmjandé av cykling Till exempelnyheter, internetlankar, publikationer
fér nedladdning, god praxigiformation om demationellaférvaltningen
samt cykelarbetetde tyska staterna och kommuneatd EU
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Webbplatsen ar huvudsakligen tyéka,men innehaller ocksén del
nedladdningsar ltteratur pa engelska och franska. Innehallet
kompletteras kontinubgt. Tva nyhetsbrev publiceras regelbundtpa
tyska som publiceras en gang i manaden ettghd engelska som
publiceras kvartalsvis

https://nationaler-radverkehrsplan.de/

Innovationsstéden

Nationella innovationsstéd ar en motor i cykelutvecklingen. Sedan 2002
har den tyska regeringen fordelat ett innovationsstod for pa totalt 3,2
miljoner euro per ar. Hittills har de finansierat 215 projekt pa lokal och
regional niva. Pengarna har gatt till tkatikerhetskampanijer, det tyska
cykelpriset (som delas ut i tre kategorier).

Varje ar utlyses pengar enligt tva teman, 2017 ar temana cykling som &r
saker for alla samt infrastruktur, och projektansékningarna bedéms av en
bredare bedomningsgrupp. Baderstich mindre projekt som

finansieras. De mindre ligger pa-800000 euro. Rapporter for

projekten finns pa den nationella planens hemsida, Cykelportalen.

Enligt Diana Huster pa BMVI d@nnovationsstodede statligasatsningar
som har gjort storst skilld for att 6ka cyklingen. Projekten har skapat
natverk och presenterats pa konferenser. En viktig del i arbetet ar att
sprida kunskapen och goda exempel. Huster lyfter énparcykelvagar
samt séger att det ar viktigare miaftastrukturochkampanijer pa
nationell niva &n att andra lagen.

1 Cykelakademin utbildning, information och natverk

Ett stort projekt som finansieras genom innovationsstdéden ar
Fahrradakademie (Cykelakademin). Akademin &ar ett kompetenscentrum
som utbildar professionella planergué lokal och regional niva i
cykelplanering. Akademin ar knuten tilet tyska institutet for
stadsfrago(Difu), och utsedd av regeringen.

Cykelakademin arbetar med att uppmuntra cykling i Tyskland. | detta
avseende spelar utbildning, information, ndtvech erfarenhet fran alla
aktorer- inte minst forskningenen sarskilt viktig roll Akademin

bedriver ingen egen forskning, men stéttar med kompetensutveckling,
arrangerar workshops och kurser for trafikplanerare och stadsplanerare.
Forskning om cyklindpedrivs daremot till viss man vid de tekniska
universiteten i Kassel, Dresden och Berlin, och Cykelakademin foljer
denna forskning.
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Framjandet av cykling ar idag ett etablerat omrade i madnga kommuner
och delstatermenbeaktas intalltid tillrackligt inom ramen for yrkes

och universitetsutbildnirag. Cykelakademin erbjuder i hela Tyskland
utbildningar som omfattar endagsch flerdagarsseminarier, workshops
och utflykter. De som ar anknutna till Cykelakademin har manga ars
praktisk erfarenhet och arbetadand annat i statliga myndigheter,
kommuner, planeringskontor ellerom forskningen

https://nationaleradverkehrsplan.de/de/fahrradakademie/ueloer
fahrradakademie

Uppfdljning av hur cykling utvecklas
Tyskland arbetar mycket med uppféljning av hur cyklingen utvecklas.

DianaHuster belyser vikten a@n dpperdiskussiommed allmanheten,
och beréttar att de investeringar BMVI gor i uppfdljning har stor
betydelse for arbetet och i dialogen om cyklingen.

Uppfdljningen utgors av en arlig cykelenkat som foljer upp hur manga
som cyklar, hur manga som har cykel, vad de tycker om att cykla,
tillgang till service med mera. | enkaten finns aven fragor om elcyklar
och lastcyklar och om hur de tillfragade tycker att forutsattningarna for
cykling kan forbattras. Enkaten har under aren utvecklats sa att det
exempelvis gar att gora jamforelser mellan stad och landsbygd och olika
storlek pa stader. Enkéaten har 3550 redpater 6ver hela landet som
representerar landet sociodemografiskt. En stark trend ar till exempel att
fler och fler anvander elcykel.

BMVI erbjuder regionerna att ta del av enkéatstudiens resultat pa regional
niva och komplettera med fragor sa att stikist blir anvandbar bade
regionalt och lokalt.

Klima-test

Det tyska friluftsframjandet, AFDC, star bakom en motsvarighet till
Sveriges kommunvelometer, cykelklirftast, som ocksa stottas av
BMVI genom medel fér genomforandet av den nationejielplanen
2020. ADFC cykelklimatestet &r Nojdhetsindex for cyklister i Tyskland.
Dar rankas olika staders cykelpoang.

Cykelklimatestet &r véarldens storsta cykliska klimatundersokning, och det
genomfdrdes for sjunde gangen 2016. Over 120 000 medborgare
bedomde cykelklimatet i 539 stader 2016. Med hjalp av ett frageformular
har det exempelvis utvarderats huruvida cykling ar kul, om cykelvagarna
rensas pa vintern, och huruvida cyklisterna kanner sig sakra.


https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/fahrradakademie/ueber-die-fahrradakademie
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http://www.fahrradklimatest.de/

Statliga investeringar i infrastruktur

Staten mvesterar i cykelvagar langs de statliga motorvagarna och
vattenvagarna. Staten ger ocksa bidrag till lokala och regionala projekt
for cykelexpressvagar. Det finns idag- 18000 km statliga cykelbanor
som staten har byggt och ansvarar for drift. Detigtatykelbanenétet
vaxer med 200 km per ar. (Huster, 2017)

1 Supercykelvagar/cykelexpressvagar

Kommuner och regioner kan stka finansiering for cykelexpressvagar, och
totalt avsatter staten 25 miljoner euro per ar fér anlaggning. BMVI har
andrat i lagstiftmgen for att mojliggtra att de kan finansiera byggandet

av expresscykelvagar.

Det finns vissa kriterier for att det ska raknas som en expresscykelvag,
som gor det mojligt att séka bidrag.

Kommunerna maste kunna uppvisa en prognos med 2000 cyklister per
dag pa vagen.

Sjalva lederi{orridoren maste ha en bredd av fyra meter och vara minst
tio kilometerlang.

De flesta expresscgkvagar ar i planeringsstadigtlket kommuner och
regioner inte far ersattning foKkommunena planerar i 2 ar, sedan blir
detkonstruktion, och dar kan de f& penddagravagbyggerpdgari
Miinchen och Nurnberdpen langsta expresscykelvaddir i Nordrein
Westfahlen, oclska bli 100 kmBerlin har ett koncept for sina
expresscykelvagar dar de utgar fran sociodemografiska fimbéh

Den statliga satsningen expresscykelvagar motiveras av att
trafikprognosen for 2030 visar att godstransporterna i landet kommer att
Oka med 39 procent, framforallt pa statliga motorvagar och i stadsmiljcer.
Istallet for att bygga nya statliga motégar kan de genom att stédja
byggande av expresscykelvagar som tar en del av
arbetspendlingstrafiken, och majligen transport genom ladcyklar, avlasta
de statliga motorvagarna.

1 Cykelturistleder

Till minne av 25arsjubileet av Tysklands aterforening indg German
Unity Cycle Route, en cykelled pa 1100 km fran Bonn (den gamla
huvudstaden) till Berlin (den nuvarande huvudstaden). Leden gar genom
sju delstater och langs den ska det finnas stationer med cykelstall och
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digital information om naturoch kuturlandskapet. Idag finns det en
station i Bernburg, men till 2020 kommer det att finnas 50 stationer langs
hela strackan. En prototyp av vagen star utanfér BMVIs kontor i Berlin.

NGOs utomlands brysig mycket. Mycket publicitet. Tolstycken langa
turistvégar identifierades med hjalp av NGOs folv ar sedan.

Kampanjer pa Nationell niva

BMVI har arbetat en del med informationskampanjer och dylikt, med
reklamblad till allméanhetemedmeraJust nu ar det mycket fokus pa
elcyklar. De har tidigare haft éd@ampanj om hjalmar, for att 6ka
anvandandet, men markte ingen effekt. Huster séger att cykling ska vara
kul, inte farligt, och hjalm hjalper framfor allt om cyklisten ramlar pa
gatan, inte i trafiken.

| samband med 268rsjubileet av cykeln 2017 hade BM¥gthmiljon
euro att anvanda till kampanjer. Da gjorde de bland annat en film, och en
hemsida.

Framtiden

Huster forde ett resonemang kring fordelning av transportsétt och
trafikstatistik, att bilkorandet inte minskar pa de langvéaga trafiken in till
stadenpara kortare resor. Hon sa att de tittar pA om de maste omdefiniera
hur de ser pa modal split.

Det finns inget som tyder pa att cyklingen kommer att minska. Intresset
for cykling bade hos befolkningen och hos politiken ar stort. Tyskland
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har nyligen haft ationellt val och enligt Huster kommer det fortsatt att
finnas pengar for det framtida arbetet.
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Regional niva i Erfarenheter fran Hamburg

Delstaten Hamburg, staden Hamburg, och stadsdelen Hamburg Mitte
Hamburg(Freie und Hansestadt Hambugg)en awde storsta staderna i
Tyskland, och innehar landets storsta och viktigaste hamn. Staden &ar
ocksd navet i en storstadsregion. Motorvagar, jarnvagar och stora vagar
med tung trafik skar igenom Hamburg. Det ar en vaxande stad, som inom
kort beraknas ga fraradens 1,7 miljoner invanare tilld miljoner

invanare. Hela staden stracker sig 6¥8% km2.

Ar 2008 gjordesolv procent av resorna i Hamburg med cykel. Trots den
tunga trafiken, finns det ett 6kande intresse for att cykla i Hamburg. Det
ar ett snabboch billigt satt att ta sig fram i en stad som har problem med
trafikstockningar. Nu har staden mal om att cyklingen ska oka till 25
procent av alla resor, och de har en handlingsplan med fokus pa
infrastruktur, service och information.

Planering i Hamburg

Hamburg ar bade en delstat och en,stati styrs av delstatsparlamentet
Hamburgische Birgerschaft, och delstatsregeringen HamburgsBenat.
innebar att planeringsnivan i Hamburg ligger inom delstaten.
Stadsdelarna har huvudsakligen hand om genomfémngianerna och
underhall. Hamnen (Hamburg Port Authority, HPA), som &r en del av
senaten, skoter sin egen planering saval som genomforande och
underhall.

Stadsdelen Hamburg Mitte utgor de centrala delarna och ar ett av stadens
sjudistrikt (bezirker). FimburgMitte har 300000 invanare och tacker en

yta om142 km2.Dar pagar ®ra stadsutvecklingsprojekflera omraden,
somHafenCity, och Wilhelmsburg.

Hamburg planerar utifranatverk,sinaveloroutes med tydliga
cykelstrak Ursel Rabeler fran stadsdel Hamburg Mitte beskrev ate
arbetar med att knytsamman omrademed utgangspunkteatt folk inte
skabehoata bilen.
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VELOROUTEN

sicher, ziigig und komfortabel durch Hamburg

Framgangsfaktorer och drivkrafter

| Hamburg tycks det till stor del vara politiken som driver arbetet med
cykling framat, tillsarmans med cykelkoordinatorn. Cykelkoordinatorn
och O0AIl | i an séeviktigh forratt fé il k bra sargadbete och
genomforande. Detta pekar pa betydelsen av politiska initiativ och
politiskt mod for att skapa forutsattningar for att kunna arbeta
tvarsektoriellt.

Trots den tunga trafiken i staden, finns det ett allt 6kande intresse for att
cykla i staden. Det ar ett snabbt och billigt sétt att ta sig fram i en stad
som har problem med trafikstockningar. Precis som Hannover och
BMVI, lyfter Hamburggenom Pfaue problematiken med luftutslapp som
en drivkraft i arbetet. Men Pfaue tror att fler skulle cykla aven om staden
inte planerade for det, eller vidtog nagra atgarder.

De viktigaste framgangsfaktorerna for arbetet med cykelfragorna i ar

enligt Pfaw, forutomAlliansen for cykling och den politiska
overenskommelsen, att det finns resurser i form av pengar, att det finns
resurser i form av personer som kan arbeta med fragorna, och att det finns
en organisation, ett arbetsflode/arbetsstruktur med ataisvar.

Hamburg genomsyras ocksa av hog kvaliteide nar det galler
stadscyklarna StadtRAD och cykelparkerindg#aue ndmner sjalva
kvaliteten som en framgangsfaktor for att stadscyklarna har blivit sa
populéra som de &r.

Cykelstrategi

Arbetet medtyklingen tog enligt Pfaue fart i samband med att Hamburg
2007 tog fram en cykelstrategi. Strategin &r inte langre aktuell, men utgoér
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omoderskeppeto till dagens aktiva arhb
Strategin innehdll till exempel inga konkreta mal efldretssatt.

Politiken, cykelkoordinatorn och Alliansen for cykling

| Hamburg finns en stark styrning fran politiken att cykelfragor ar viktiga.
Efter valet 2015 bildades en koalition av socialdemokrater och det grona
partiet. Da anstalldes en cykelkooralior, Kirsten Pfaue. Rent
organisatoriskt tillhér koordinatorn Ministeriet for naringsliv, trafik och
innovation, men Pfaue arbetar for flera departement, framforallt
stadsplanering, miljo, stadsutveckling och alla stadsdelarna. Pfaue
berattar att politike ser cyklingen som en viktig del for att skapa
livskvalitet i staden, som ocksa skapar liv och rorelse, 6kad trygghet och
bidrartilhdlsaPf aues f°rsta arbetsuppgift va
cyklingo.

Alliansen for cykling bildades 2016 och bestriav Pfaue som en viktig
framgangsfaktor for cykelarbetet i Hamburg. Gruppen leds av
borgmastaren och bestar av ministrarna i de olika departementen i
senatenAlliansen har skrivit under en éverenskommelse med tydliga
malsattningar for vadtadenvill uppna med cyklingenTextenhar
godkand bland annat ade sju stadsdelarnachHamburg Port
Authority, samtLandesbetrieb StralR3en, Briicken und Gewgss&BG)
somar entreprendr for de tekniska avdelningdanuam senaten.

Pfaue ansvarar for ett natverk nabltagare fran flera olika departement.
Hon beréttar att i vanliga fall traffas personer fran olika departement bara
under trakiga omstandigheter, nar problem har uppstatt. Men nu har de
mojlighet att traffas for att tdnka progressivt, for att I6sa gearmansa
problem. Att ha kontakter runtom pa de olika departementen underlattar
valdigt mycket i arbetet enligt Pfaue.

Hamburg har aven tva utsedda cykelpolitikers Pochnichfran SPD,
ochMartin Bill fran Die Grune.

Stadsdelen Hamburg Mitte i en cykeltur med exempel pa fysiska atgarder
Ursel Rabeler har arbetat i Hamburg Mitte1®ar, och ledde en guidad
cykeltur fran sitt kontor nara Hamburgs centralstation, till stadsdelens
stdra delar.

1 Oversvamningsskydd

Langs med floden Elbe, séder om Hamburgslsitarna, skyddar

nybyggda murar staden mot 6éversvamning. Murarna stracker si§ ca 4
meter dver vattennivan och2Zlmeter 6ver marknivan pa fastland och

Oar. Utan skyddsmurarna skulle inte cykelvagen genom omradet ha blivit
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till: byggnadsarbetet motiverachamligen staden att aven anldgga
cykelvagar langs murarna.

! gy ,‘TWA -

Oversvamningsskydd med cykelvagar i Hamburg. Foto: Boverket.
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1 The Loopi Cykelbarafor integration och rumslig sammanhallning

Genom en s?2rskild cykel ltieilkbpdeThe Loopoad
nyare stadsdelarna med den aldre bebyggelsen i Wilhelmsburg. Dar nas
saval daglig service som parker och gronomraden genom The Loop.

Cykelleden halls ihop av ett gemensamt formsprak som finns i skyltning
langs med vagen, bla markeringar i nearkmilstenar med tydliga
avstand, bankar och cykelstall. Det finns ocksa pumpstationer langs
vagen. Med Loop var det inte nddvandigt att bygga en helt ny vag.
Existerande vagoch stigsektioner utvecklades och expanderades
ytterligare. FOr att ge anvandarav anslutningen en enhetlig htg
kvalitetsstandard, hdlls dialoger med medborgare, initiativ, ADFC,
administration med flera.

| februari 2014 tilldelades Wilhelmsburger LOOP det tyska cykelpriset i
kategorin Everyday Mobility.
1 Multifunktionell tunnel

Genom industrihamnen i Hamburg gar cykelbanor langs med tung trafik
och ruffa hamnomraden. Det gar aven en cykelvag genom en gammal
tunnel under floden Elbe som rinner genom staden. Tunneln byggdes i
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boérjan av 190Qalet for hamnarbetarna som bodde innadsh, sa att de
enkelt kunde ta sig till och fran arbetet. Tunneln ar mycket vackert
utformad med stuckaturer och kakelkladda vaggar. Den anvands
fortfarande primart for hamnarbetarna som numera &ven far ta bilen
genom tunneln. Den ar kulturminnesskyddadas 2003.

Innovationer

1 StadtRad

StadtRad &r Hamburgs egna cykeluthyrningssysitadtRaecyklarna

ar av hog kvalitet och finns utspridda runt om i staden. Det finns en app
dardetbland annaframgarvar narmsta cykelstation finns, och hur

manga ledigayklar som finns dar. Det ar gratis att lana cykeln de forsta
30 minuterna, sedan tillkommer en taxa pa maxitoliteuro om dagen.

Ar 2009 hade staden drygt 800 cyklar som lanades eller hyrdes for totalt
306000 resor. 2016 hade man 2450 cyklar som aahes for Gvetre

miljoner resor. Pfaue tror att hyrcyklarnas kvalitet ar del i framgangarna
med dem.

https://stadtrad.hamburg.de/kundenbuchung/process.php?proc=tarife&f
511

Kampanjer

Hamburg arbetar en del med kampanjer. En enkel kampanj fér en ny
cykelfartsgata (fahrradstrasse) pagick under besoket. For att
marknadsfora och sprida information, satter kommunen upp hanglappar
pa bilar och cyklar med information om foragimgen.

Framtiden
Hambur g, och flera andra st2ader och d
kinesiska | -necyklarnao, n2r wutl @ndsk

cyklar, som stélls i de vanliga cykelstéllen och kan hyras over en app. |
Tyskland &r deinte tillatet att flytta cyklar som &r parkerade vid ett
cykelstall, oavsett om den har vandaliserats och exempelvis dack och
sadel &r bortplockad®et finns en rattighteatt ha den staende pa
obestamd tid. Detta skapar saledes problem, nar cyklardsindg, vilket

blir fallet med dessa typer av lanecyklar, eftersom ingen tar hand om
underhallet av dem. Pfaue berattar att de har kampat mot cyklarna, men
att de nu har fatt ge med sig och de kommer att tillatas i staden.
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Bild fran cykeltur i Hannover.
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Bild fran cykeltur i Berlin.
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Lokal nivadi Erfarenheter frdn Hannover

Staden Hannover i delstaten Niedersachsen

| Tyskland anvands cykelkampanjer bade for att sprida budskap, och for
att fora samman de som arbetar med cykelfragor. Sépadrtementett
transport och digital infrastruktyBMVI1), som delstater och kommuner
arbetar med kommunikation och kampanijeykelfragor.

Hannover ahuvudorti delstaten Niedersachsen i Tyskland.
Niedersachseér den nast stdrsta av de tyska delstaterna tillgtan
belagen landetsnordvastra horrNiedersachsen ar ocksa en

betydelsefull region for den tyska bilindustrin. Delstaten &r &ven kand for
sin cykelturism.

Staden Hannover har cirka 520 G60anare och omfattar en yta pa cirka
200km2 Hannover stadrén kommun (Gemeinde) och tillhdr aven
Region Hannover (som kallas ett Landkreise). Region Hannover &r i sin
tur en sarskild sorts region som ar sammanslagning av Hannover,
Garbsen och Langenhangen (som tidigare utgjorde Hannoverdistriktet).
Region Hannoer tillhor ocksa storstadsomradéannover
BraunschweigGottingerWolfsburg.

Cykelplanering

Delstaten Niedersachsens ansvarar framst for stdd och lagstiftning.
Hannover stad, det vill sdga kommunen, ansvarar for samhéllsplanering
och cykelfragor.

Tim Gergenberger ar projektkoordinator och samordnar cykelfragor i
Hannover stad, tillsammans med flera andra tjansteméan. De arbetar som
stddfunktion till planerare och andra som behéver dem. Han menar att det
inte ar staden sjalv som driver arbetet med cykediragtan att det finns

en stark trend i Tyskland att fler manniskor cyklar oavsett hur
infrastrukturen ser ut. Gerstenberger menar att staden har blivit tvungna
att ta sig an cykelfragorna for att det finns en efterfragan inom omradet.
Gerstenberger sagatt det ska vara bekvamt och sékert att cykla, men att
information och kommunikation ocksa ar viktigt for att framja cykling.

Framgangsfaktorer & drivkrafter

O0Fol k viddtk wiy kHTakGardtenbepyer,0Hannover stad

Tim Gerstenbergemenaratt det inte ar staden som driver cykelfragorna.
Det finns en stark trend i Europa och Tyskland att fler m&nniskor cyklar
oavsett hur infrastrukturen ser ut. Gerstenberger menar att staden har
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blivit tvungna att ta sig an cykelfragorna for att det finneterfragan pa
det.

Gerstenberger sager att det ska vara bekvamt och sakert att cykla. Men
kommunikationen ar ocksa viktig. | Hannover har en I6pande diskussion i
huset om hur planering ska ga till.

Den nuvarande cykelstrategin ar fran 2010 och dehbdwatren del sedan
dess som skapar behov av en utvardering och uppdatering av strategin.
Alternativt att ta fram en helt ny. Problem med buller och
luftfororeningar ar nagra av dessa fragor som de maste titta djupare pa,
liksom det offentliga rummets utforming och prioritering mellan olika
trafikslag.

Cykelplan

Hannover har tvd dokument som ar sarskilt relevanta for
cykelplaneringen, som utarbetades fram parallellt 2010. Dels finns en
mobilitetsstrategi, Masterplan Mobilitat 2025, som beskriver mal och
inriktning for alla transportséatt. Dels finns en cykelstrategi, Leitbild
Radverker 2025 som preciserar de specifika malen for cykling och vilka
omraden som staden ska arbeta vidare med.

Hannoves cykelstrategér tydligt struktuerad, och satterpp tre
konkreta och uppféljningsbara mal.

1 Mobilitet (6ka andelen cykel till 2procent).
1 Sakehet (halften s& manga ska do).
{ Hallbarhet(medvetandegtra om hallbar mobilitet).

Inom alla tre malomraden finns tre insatsomréidéhren, parken och
handeln (ungefar akgarkera och agera). De har aven en handlingsplan
med sex omraden:

Cykelfartsgator

Gatstensprogram

Cykelparkeringar, det byggs 1000 per ar i staden
Byggprojekt infrastruktur

Cykelraknare

=4 =4 4 4 A -

Komforti exempelvis vantplatser och pumpstationer

Hannove for en I6pande diskussion inom kommunen om hur
cykelplanering ska ga till. Den nuvarande cykelstrategin ar nagra ar
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gammal, vilket har skapat behov av en utvardering och uppdatering av
strategin. Problem med buller och luftféroreningar ar nagra fragor so
staden har ett behov av att utreda, liksom det offentliga rummets
utformning och prioriteringarna mellan de olika trafikslagen.

Gerstenberger konstaterar att staden visserligen har lang erfarenhet av att
bygga infrastruktur, och byggande av gator oaiavatyrs av regler och
allméanna rad. Daremot har staden mindre erfarenhet av att arbeta med
paverksanskampanjer och beteendeférandring, nagot som de nu satsar pa.

Maste bli battre p& handling

Staden har lang erfarenhet av att bygga gator och infrastritdr gator

och vagar ska byggas styrs ocksa av regler och allmanna rad. Men staden
har liten erfarenhet av att jobba med beteendeférandring. For att battre
kunna arbeta med mobility management och dialog med medborgarna
kravs kunskapsuppbyggnad hos stad

Koppling mellan cykelplanering och den fysiska planeringen

| Tyskland regleras den fysiska planeringen genom kommunernas
oversiktsplan, flachennitzungsplan, och bebyggelseplan, bebauungsplan,
(ungefar detaljplan).

Tim Gerstenberger ansag att kopplingamellan 6versiktsplanen och
cykelstrategin ar vaga. Oversiktsplanen &r pa en for évergripande skala
for att kunna prata cykel. Daremot integreras cykeln i planeringen av nya
bostadsomraden.

Politiskt stéd

| Hannover jobbar cykelplanerarna nara polik®den nu ar det ett skifte
pa gang. Tidigare var det en koalition av socialdemokrater, det gréna
partiet och FDP som gav ett starkt stod at arbetet med cykling. Nu efter
valet ar det oklart och de vet inte hur cykelplanen fortsatter.

Kampanjer

1 Lust auf Bthrrad

Lust auf fahrrad (ungefér lust for/pa cykel) ar en kampanj som startade
2016 i Hannover. Det bérjade med att staden ville arbeta mer med
beteendefragor, for att 6ka medvetenheten om cykling. Kampanjen
genomférdes tillsammans med flera andra aktsoen till exempel det
tyska cykelframjandet (ADFC), olika frivilligorganisationer, féreningar
samt regionen. Arbetet samlade flera olika aktérer och hade ett brett
utbud av aktiviteter, produkter och uttryiclalla med samma budskap:
Det ar harligt att dya!
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Tim Gerstenberg pa Hannover stad beréttar att kampanjen idag fungerar
som ett paraply for de olika aktérerna och har blivit en sorts métesplats,
oen samlingsplats f°r cyklingo.

Kampanjen ar framtagen av samma konsulter som ocksa bedrivit
framgangsrikaoch beromda cykelkampanjer i Wien och Muinchen.
Loggan for kampanjen ar formad som ett hjarta och anspelar pa staden
Hannovers logotyp med en réd och en bl& kvadrat som delvis dverlappar
varandra. Hjartat star for lusten. De har ocksa tagit fram enklare
produkter for kampanjen sasom en tygvaska med langt handtag for
cykling, reflexer, knappar och en sadeltorktrasa som kan fastas pa
cykelramen med kardborrband.

Tim Gerstenberger menar att det ar viktigt att uttrycka kanslor for att na
dem som inte cyklar.d att kunna paverka manniskors beteende maste
det du séager tilltala saval personens hjarta som hjarna. Darfor har staden
anordnat tillstallningar och aktiviteter som lyfter det positiva med

cykling. Under tva sondagar per ar stangs hela staden av fafibitich

bara gangoch cykeltrafik tillats. Detta har fungerat som en tankevéackare
for manga manniskor om hur trevlig stadsmiljén kan vara utan bilar.

Sex g-nger per =r anordnar Hannover
endast cyklar ar tillatna att trafika vissa gator under kvallen. Till

cykelns 20@arsdag, den 12 juni 2017, stod de pa stadens torg och
uppmanade folk att skriva fodelsedagskort till cykeln, och i kampanjens

namn har Hannover aktivt skt upp manniskor som inte cyklar, till

exempel vid idritssarenor i samband med fotbollsmatcher dit manga tar

bilen.

Staden har ocksa tagit fram en lustfylld musikfilm fér kampanjen, se
https://www.youtube.com/watch?v=VGigR49X5zA&t=23s

91 Skolunckrvisning i cykelvett

Lararna undervisar i tva veckorrisiurs fyra ombeteendeni trafiken
med cykel, hur cykeln fungerared meraDarefter sker en examination
dar polisen medverkar.

Regelverket

Gerstenberger berattar att Tyskland har manga regleykting.

Tyskland har en gammal rutin (ERA), en sorts standard for hur de
planerar. Det ar inte alltid en lag, utan rekommendationer, och handlar
mer om hur man bygger.

S
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Han beskriver &ven arbetet som att de forst har mycket diskussioner,
sedan bestams ndtg och gor en jamforelse med Nederlanderna som
arbetar tvartom.

Infrastruktur
1 Supercykelvagar

| Hannover fors en het debatt om vad soraufrercykelvagar. |

Hannover diskuterar man huruvida en snabbcykelvag ska vara for cykling
i hoga hastigheter elléor cykling som gor attletsnabbtgar ochta sig

fran en plats till en annan.

Det finns nationella rekommendationer féfounning av
snabbcykelvagar (tva metedrfalt i vardera riktningen, mellanrum till
plats for fotgdngare samt minst en meter fégdioigaren, det blir en bred
vag). Det ar svart att fa till sa breda vagar i en stad som Hannover.

En forsta snabbcykelvag, radschnellweg, planeras att byggas i slutet av
2018 och ska fardigstallas 2019 mellan Hannover och fororten Lehrte pa
18 km. | huvudak (95procenj anvander man befintliga vagar och
atgardar korsningar och markbeléaggning. Ytterligare tva supercykelvagar
planeras.

I Fahrradstrasse

Genom en lagandring pa nationell niva finns det nu mojlighet att géra om
gator till s& kallade cykelfartsgat fahrradstrasses, dar cyklisten
bestammer hastigheten (jamfor gangfartsgator i Sverige dar trafiken sker
pa de gaendes villkor). P& cykelfartsvagarna galler hastighetsgransen 30
km/h, att cykla i bredd &r inte tillatet och hogerregeln galler. Bilar far
kora pa cykelfartsgator, men cyklisterna ar prioriterade och en bil far inte
kdéra om en cyklist.

Hannover bygger inte nya cykelfartsgator, utan &ndrar existerande vagar.
| staden finns nu 19 stycken cykelfartsgator, menforsfortfarande
diskussioneom det &r en bra I6sninda efterlevnaden av trafikregeln ar
svar att folja upp. Problem uppstar da bilisterna inte respekterar cyklister,
och cyklisterna tvingas darfor undan anda. Cykelfartsgatan regleras med
en skylt, men ganska lite atgarder i trafiktm har vidtagits som skulle
stddja en battre efterlevnad.

Gerstenberger exemplifierar med K6penhamn, att Hannover inte har sa
mycket olika nivaer eller separation. De satsar pa malade losningar for att
indikera var cyklister kan kéra.
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Hannoverforsokersa langt mojligt inte begransa tillgangligheten for

bilar. Det ar luftkvaliteten som séatter granserna for bilen och férsamrade
luftvarden kan leda till att vagar stangs av for biltrafik. Exempel finns
fran Stuttgart dar en domare har forelagt stadenzattjatvissa vagar nar
luftvardena Overskrids.

Hela resan & kollektivtrafik

Sedan 1987 har Hannover ett politiskt beslut pa att kollektivtrafiken ska
prioriteras hundra procent. Detta far konsekvenser for planeringen av
bland annat snabbcykelvagar. Det\@rs att bygga bra korsningar med
kollektivtrafiken som inte innebér stopp for cyklister (och bilister).

Hannover samarbetar med andra aktdrer inom bland annat transport for
att det ska vara mojligt att ta med cykel hela resan. Till exempel kan
cykel pa lussertas medvissa tider pa dagen. Det galler da inte
hdgtrafiktider, det vill sdga pendeltidenen det kariblandinnebaraen

extra kostnad

Parkeringar

Cykelparkering ar ett av de tre arbetsomradena i cykelstrategin.
Kommunenbygger darfér 1000 nya cgkparkeringar per ar. Staden har
till och med utvecklat en egen design av cykelparkering, en sa kallad
cykelbygel, fahrrad btigel, som ar latt att bygga.

Tim Gerstenberger beréttade att cykelparkering i Tyskland ar ett problem
pa grund avattigheten # ha en cykel parkerad pa obestamd tid. Det ar

inte tillatet att flytta cyklar som ar parkerade vid ett cykelstall.
Gerstenberger uppskattade att nastan halften av de parkerade cyklarna vid
deras cykelstall star dar permanent och bara upptar plats. Deté skap
problem. Problemet forvantas ocksa cka med kinesiska lanecyklar som
antas komma till Hannover inom kort. Problemet &r redan stort i stader
som Munchen dar de kinesiska lanecyklarna har etablerats.

Drift och underhall

Det finns ca 1000 km cykelbanen&ommunen. Hur cykelvdgarna ska
utformas och belaggas diskuteras en hel del. Ar betong&emsfalt

basta markmaterial?afinoverforedrarbetongstenda stenarna ar latta att
lyfta upp nargravning behdvs, men de ar ockitia att laggdillbaka nar

det hargravss fardigt. Asfalt &r samre da den maste brytas upp och lappas
ihop med ny asfalt som skapar fogar som ger kndéligt underlag.

En intressant aspekt éarcykelbanautformasi samband med
kulturmiljéer, framfor kulturminnesmaérkta byggnader ettwa. Har har
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kommunendst det genom att anvanda huggen gatsten som bade passar in
i kulturmiljén och ger cykelkomfort.

Det finns diskussioner om att separera gang, cykel och biltrafik med olika
nivaer for de olika fardsatten sa sdetgorsi Képenhamn. im menar

pa att olika nivaer skapar tillganglighetsproblem for personer med
funktionsnedsattning genom att hojdskillnaderna blir barriarer.

Nar cykelbanodrasgenom naturvardsomraden finns ocksa begransning
for markbelaggning octet garinte helleratt bygga broar 6ver
vattendrag for att skapa gena vagar.

Cykelnatsinventering

Staden har nyligemed hjalp av konsulténventera 1500 km cykelvag i
stadenDe har hittat 375 stallen som maste atgartdisammans med
ytterligare125 punktesom medborgamhar anméaltDessa totalt 500
punkter ska atgardas inom fem ar. Cykelplanerarna har darfor fatt extra
anslag for att klara av atgarderna. Sargtifrsoker kommunen fa till
minst tvameters bredd pa cykelbanorna.

Trygghet och sékerhet

Hogersvangar ar @tsta orsaken till olyckor i Hannover, men de ser det
inte som en planfraga. En annan problempunkt ar dar tunnelbanor
kommer upp eller aker ner under mark.

| Hannover ett natverk som jobbar med sadana fragor, ett
specialsamarbete pa hogre nivd med Rebiamnover.

Innovationer

Det mest innovativa med Hannover var den ambitiosa kamphngn
auf fahrrad som bedrivits under 2016/. Dels for att den har samlat
flera olika aktorer, dels for att den har haft etttspektrum av
aktiviteter och produkter och uttryékalla med samma budskap: Det ar
harligt att cyklal

Framtiden

| Tyskland &r det inte tillatet att flytta cyklar som &ar parkerade vid ett
cykelstall. Man har ratt att ha den stdende pa obestamd tid.sReftar
problem. Gerstenberger uppskattade att ndstan hélften av de parkerade
cyklarna vid deras cykelstall star dar permanent. Problemet forvantas
ocksa 6ka med kinesiska lanecyklar som kommer till Hannover inom
kort.

De vet inte hur det politiska stoédegmmer se ut i framtiden.
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En cykelrdknare som staden finansierat med pengar de fick i samband med

ut

ndmnandet av O0-rets cykMotokBoverketno i Ni eder sa

Fran ett cykelgarage vid centralstationen. Foto: Boverket

Boverket



Studiebesdk i Nederlénderna, Tyskland, Storbritannien och Danmark 81

Vid vissa tidpunkter pa dagen ar cyklister tillatna i gdngzonerna. Foton: Boverket
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Bilderna ovan &r exempel pa malade losningar i Hannover. Foton: Boverket
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Bilderna ovan ar exempel pa malade I6sningar i Hannover. Foton: Boverket
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Medborgarinitiativ i erfarenheter frdn RadBahn Berlin

Folkomrdstningen om cykellag i Berlin

Berlin har manga cyklister och cykelturist@ykelinfrastrukturemadde
sitt kapacitetstak for langesedd&mnamtill 2015-2016 haestaden bara en
cykelplanerare och arbetade inte sarskilt mycket med cykling. Men en
bred protestrorels&,olksentscheid Fahrraditiativet, &ndrade allt.
Rorselsen hadrivit fram encykellagfor Berlin, vilken géller

langtgaende krav pa exempelvis cylaior.

| Berlin kan medborgare genom namninsamling kréva en folkomngstni
vars resultat ar bindanod€olksentscheid Fahrrads plan var att genom en
sadan omrostnintyinga motvilliga poltiker att anta deras forslag till
cykellag, som tagits frammed stdl av experteoch administratorefran

olika discipliner

For att kunna lamna in en anstkan om folkomréstning maste minst

20 000 giltiga signaturer aralberattigade Berliimedborgare samlas i

och skickas till senatforvalingen inom sex manaderolsentscheid
Fahrrad samlade in 105 425 signaturer de forsta tre veckorna. For nasta
steg, en riktig folkomréstning, kravs cirka 180 000 giltiga signaturer.

Men efter valen till Berlins representanthus i september 2016 forhandlade
initiativet istallet medsenaten, cykelframjandet (ADFC) outilj6-och
naturskyddsforeningefBUND) om cykellagen. Den 6 april 2017
presenterades hdrnstenarna for allmanheten och i augusti presenterade
senaten ett forsta officiellt férslag till proposition, som resultat av
forhardlingarna.

Aven om derbenamns cykellagr handlingemer en form av
handlingsplan. Processen har innebayé pengar och nya regl&taden
harsju punkter att arbeta med och att det &r valdigt brattom. Bestad
ska satsa 200 miljoner euro under koamale ar pa ett utvecklat
cykelvagnat.
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lllustration dver hur framtidens cykelbanor ska se ut i Berlin. Bland annat ska
cykelbanan separeras fran biltrafiken med pollare. Cykelbanorna ska ocksa
malas gréna.

Projektet RadBahn Berlin

Radbahn Berlin bfade 2015 som en idé av en grupp arkitekter,
kulturgeografer och personer fran#Ranschen. Idén véaxte och gruppen
utvecklade ett koncept med skissm visade enio kilometerlang,
vaderskyddad cykelbana genom staden. Idén presenterades i en broschyr
och en film och fick stort genomslag i sociala medier under 2015.

Det finns flera utmaningar med cykelinfrastrukturen i Berlin idag. Genom
Radbahn skulle marken under sparen kunna anvandas som cykelbana och
aktivera otrygga delar samt tillféra flera varditill stadsdelarna. Idag

anvands marken for bilparkering, en del hemldsa bor dar och mycket

mark ar outnyttjad.

Manga var positiva till initiativet, men initialt inte staden. Konceptet
inneholl en hel del svarigheter gallande trafiksakerhet vid koranimgd
bilvagar samt dverfarter vid kanaler och vattendrag. Trots det negativa
bemdtandet fran staden bildade gruppen en ideell forening och utgor idag
ett team pa atta personer fran olika lander. Foreningen finansieras av
olika féretag samt av Berlin stadth genom grésrotsfinansiering

(engelska crowdfunding). Foreningen kallar initiativet for en alternativ
planering.

Boverket

















































































































































































