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Om vagledningens aktualitet

Denna viégledning togs fram som en del av Boverkets regeringsuppdrag
om parkeringstal som effektivt verktyg vid planering (dnr 7396/2017).

Vigledningen var publicerad pa PBL kunskapsbanken mellan oktober
2018 — november 2025.

Vigledningen publiceras som pdf pd PBL kunskapsbanken november
2025.

Da végledningen inte langre uppdateras kan den innehélla inaktuell in-
formation.

I bilagan finns utdrag ur de forfattningar som végledningen héanvisar till
nér den publicerades som pdf.
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Sammanfattning

Sammanfattning

Vigledningen handlar om varfor parkering for cykel och bil kan vara en
viktig del i kommunens arbete med att skapa en mer hallbar stadsutveckl-
ing. Flexibla parkeringstal lyfts som en metod for kommunen for att
skapa forutséttningar for ett héllbart resande, effektivare markutnyttjande
som i sin tur kan leda till en mer attraktiv stadsmiljo.

Parkering r ett av kommunens verktyg for att kunna paverka transport-
monstret och bilinnehavet. Allt fler kommuner borjar infora flexibla par-
keringstal dd kommunerna ser vérdet av att gora enskilda beddmningar av
antalet parkeringsplatser som &r lampligt for just det projektet som &r un-
der framtagande.

Vigledningen visar vilka krav plan- och bygglagen stéller péa parkering
kopplat till plan- och bygglovsprocessen.
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1

Parkeringstal

1 Parkeringstal

Parkeringstal aterfinns i parkeringspolicyn, eller motsvarande dokument,
som dr en slags vigledning for kommunen i deras arbete med parkering
vid detaljplaneldggning och vid bygglov.

Det finns flera olika sétt att arbeta med parkeringstal. Kommunen ger ra-
marna genom att dela in staden i olika zoner, arbeta med maximi- eller
miniminorm eller flexibla parkeringstal och bedomer nir till exempel
parkeringskdp ér att foredra. [ dialog med kommunen kan byggherren fa
ett reducerat parkeringstal genom att vidta mobilitetsatgérder som under-
lattar for héllbart resande.

Parkeringstal

Nér nya byggnader ska uppforas ska det bland annat beddmas om ut-
rymme for parkeringsplatser for cykel och bil behovs, och i sa fall hur
stort utrymme som kravs. Bedomningen ska goras i det enskilda fallet uti-
fran vad som &r skéligt med hinsyn till omstidndigheterna. For att skapa
forutsebarhet i beslutsfattandet sé att byggherrar och fastighetsédgare pa
forhand kan gora ett antagande om hur mycket plats som behovs, ar det
vanligt att kommunen anvénder sig av parkeringstal. Vanligtvis redovisas
parkeringstalen som en maximi- eller miniminorm, men allt fler kommus-
ner borjar anvinda sig av flexibla parkeringstal. Detta innebér att bygg-
herren uppmuntras att skapa mobilitetsatgirder som minskar de boendes
och verksammas behov av att 4ga en egen bil. Allt fler kommuner arbetar
med parkeringstalen s att de frimjar en 6kad mobilitet for de boende,
men dven for stadens Ovriga anviandare. Oavsett hur parkeringstalet ut-
trycks ska det dock alltid goras en skélighetsbeddmning i det enskilda fal-
let. Parkeringstal aterfinns ofta i kommunens parkeringspolicy, som inte i
sig ett rattsligt bindande dokument.

Zonindelning

Behovet av parkering varierar ofta inom kommunens tétorter. For att tyd-
liggora detta, delar kommunen ofta in staden och dess tétorter i olika zo-
ner eller stadstyper. Parkeringstal sétts utifrdn omradets nirhet och till-
géanglighet till centrum, kollektivtrafik, gang- och cykelbanor, dvriga
malpunkter med mera. Detta innebér att de centrala delarna kan fa ldgre
parkeringstal &n omraden i utkanten av staden. Parkeringstalet varierar
ocksa beroende pa vilken typ av bebyggelse som det planléggs for, det
vill siga om det ar flerbostadshus, villor, handel, skola, forskola eller
olika typer av verksamheter.
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1

Parkeringstal

Miniminorm

Miniminormen anger ett l4gsta antal parkeringsplatser som byggherren
maste anordna vid nyexploatering, vilket kan innebara att fastighetsdga-
ren kan utdka antalet parkeringsplatser. Traditionellt har minimikravet
varit den radande riktlinjen i Sverige da detta var ett sitt for kommunen
att garantera att fastighetségaren uppfyllde sitt ansvar att anordna parke-
ringsplatser i ett nytt omrdde. Vissa kommuner anser dock att miniminor-
men har lett till en Gverkapacitet vad géller parkeringsplatser.

Ett problem med miniminormer &r att kostnaden for att anldgga parke-
ringsplatser byggs in i kostnaden for nyproduktionen och fordelas pa alla
boende, oavsett om de anvéinder parkeringsplatsen eller inte.

Manga kommuner har borjat anvdnda miniminorm for cykelparkeringar.

Maximinorm

Maximinorm anger ett hdgsta antal parkeringsplatser som byggherren far
anordna vid nyexploatering. Detta kan vara anvdndbart i omrdden med
god tillgénglighet till kollektivtrafik, cykel- och gdngvégar i centrumnéra
lagen samt vid stationsnira omraden.

Maximinorm anvands oftast for att begransa antalet bilparkeringar i syfte

att effektivisera markanviandningen och skapa en mer attraktiv stadsmiljo.

Genom att anldgga farre bilparkeringar kan byggkostnaden minska. Det
kan bidra till en ldgre boendekostnad.

Flexibla parkeringstal

Eftersom varje fastighet &r unik behover parkeringstalet &ven hanteras
dérefter. Allt fler kommuner bdrjar anvinda sig av flexibla parkeringstal.
Flexibla parkeringstal innebér att kommunen ger byggherren och fastig-
hetsdgaren majlighet att paverka antalet parkeringsplatser som ska bygg-
gas 1 samband med uppforandet av ny bebyggelse. Kommunen kan tillata
férre bilparkeringsplatser &n vad grundvérdet i parkeringspolicyn medger
dé byggherren véljer att tillhandahélla mobilitetsatgirder som 6kar de bo-
endes och verksamheters mobilitet samtidigt som deras behov och in-
tresse av att 4ga egen bil minskar. Losningar pa detta kan vara att i detalj-
planen reglera for parkeringsplats for en bilpool och cykelparkering.
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2 Flexibla parkeringstal och
mobilitetsatgarder

Stadens utrymme &r begransat varfor allt fler kommuner viljer att arbeta
med flexibla parkeringstal. Det innebér att kommunen ger byggherren
mojlighet att anlédgga farre parkeringsplatser d4n vad parkeringspolicyn
anger. Detta kan géras om byggherren arbetar med mobilitetsatgérder
som anses ge forutsittningar for minskat bilinnehavet for de boende och
dven underlétta for alternativa fardmedel.

Arbeta med flexibla parkeringstal och 6kad
mobilitet

Idag &r det allt fler kommuner som gar fran de statiska parkeringstalen till
en Okad flexibilitet i beddmningen av parkeringsbehovet for den specifika
fastigheten. Kommunerna ser vérdet av att byggherren kan vara med och
paverka parkeringstalet beroende pa vad och var nyexploateringen sker.
Genom att vidta mobilitetsatgarder kan byggherren fa ytterligare reduce-
rat parkeringstal om atgirderna anses ge forutsittningar for minskat bilin-
nehav hos de boende och dven underlitta for alternativa fairdmedel.

Allt fler kommuner borjar infora flexibla parkeringstal, d& de ser vérdet
av att gora enskilda bedomningar av antalet parkeringsplatser som é&r
lampliga for just det projektet som &r under framtagande. Fordelen som
manga kommuner ser ér en béttre anpassning och utformning av bebyg-
gelsen kopplat till dess omgivning. Genom att forstd vad som ska byggas
och hur projektet hinger ihop med omkringliggande bebyggelse och in-
frastruktur, finns det mgjlighet att anpassa behovet av parkeringsplatser.
Viktiga faktorer, som till exempel vilken mélgrupp, lokalisering, kollek-
tivtrafik- och serviceutbud, sétter ramarna for vilket parkeringstal som
blir aktuellt for den nya exploateringen. Detta innebér béttre anpassade
parkeringstal, och bidrar till att det bara ar de bilparkeringar som behovs
som anlidggs.

Vissa kommuner gér ldngre &n s& och ger byggherren mojlighet att sinka
parkeringstalet ytterligare om denne genomfor atgirder som underlattar
for de boende att resa pa annat sétt &n med egen bil. Sddana atgérder, mo-
bilitetsatgirder och mobilitetstjanster, kan vara antingen fysiska eller
icke-fysiska. Exempel pa fysiska dtgérder kan vara att sikerstélla ytor for
bil- och cykelpool pa fastigheten eller bygga sérskilt attraktiva cykelpar-
keringar. Exempel pa icke-fysiska dtgarder ar rabatterade kollektivtrafik-
kort och informationsskyltar i entrén om kollektivtrafikens avgangar.

Genom att arbeta med flexibla parkeringstal kan byggkostnader och
eventuellt dirmed dven hyror héllas nere. Den besparingen som
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byggherren gor kan till viss del investeras i mobilitetsatgérder. Detta in-
nebdr dven att mark frigors till andra &ndamél, samtidigt som de boende
fér storre mojlighet att resa pa ett hallbart sétt. Detta innebér att de boen-
des mobilitet kan oka.

Att arbeta med flexibla parkeringstal i kombination med mobilitetsatgéar-
der lampar sig sarskilt vil vid stérre exploateringar, dér till exempel ge-
mensamma parkeringsanldggningar kan samla parkeringar frén flera fas-
tigheter inom ett omréde.

Parkeringstal (pa Goteborgs stads webbplats)

Eskilstuna — kombinerar maximinorm och
mobilitetsatgarder for hallbart resande

Eskilstuna kommun har tagit fram en flexibel parkeringsnorm som géller
for hela kommunen. Det har dock visat sig att det dr frimst i de centrala
delarna som den &r verkningsfull. Parkeringsnormen lamnar utrymme for
att anvinda flexibla parkeringstal i kombination med maximinorm. Kom-
munen ser varje fastighet som unik och bedémningen av parkeringstalet
kommer att vara individuellt f6r varje fastighet inom detaljplaneomradet.
Parkeringsnormen har ett grundvérde for hur ménga bilparkeringar som
behdvs men siffran kan hojas eller sdnkas vid detaljplaneldggningen eller
vid bygglovsbeslut, beroende pa bland annat lage, restidskvoter och vad
byggherren kan tdnka sig att genomfora for mobilitetsatgarder. Kommu-
nen vill med detta upplagg ge byggaktorer och fastighetsdgare chansen att
sjéilva ténka ut kreativa l6sningar som kan minska bilbehovet.

I och med detta angreppssitt tar kommunen ett stérre ansvar kring fragan
om héllbart resande i stadsbyggandet dé trafikavdelningen med mobility
managementkompetens tillsammans med trafikplanerare dr med och stot-
tar planavdelningen, bygglovsavdelningen och byggaktdren genom hela
planprocessen. Genom att sakkunniga inom trafikomradet d4r med och dis-
kuterar parkeringslosningar och mobilitetsatgérder i stadsbyggandet,
skapas dven en bredare forstaelse och kunskap om parkering och mobili-
tetsatgarder kopplat till hallbart resande bland samtliga inblandade for-
valtningar och byggaktorer.

Parkeringstal for Eskilstuna (pd Eskilstuna kommuns webbplats)

Mobilitetsatgarder i planprocessen

For att skapa sa bra forutsittningar som mojligt for mobilitetsatgirder ar
det bra med en tidig och kontinuerlig dialog under hela planprocessens
gang mellan kommunens berdrda forvaltningar och byggherren. Da finns
det d&ven mojlighet att planldggningen béttre bidrar till kommunens 6ver-
gripande mal om héllbart stadsbyggande. Kommunen har inte mojlighet
att tvinga byggherren att vidta mobilitetsatgirder, sdvida inte kommunen
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ar markédgare. I de fallen finns det mojlighet att stélla vissa krav i sam-
band med markanvisningsavtal. Om det &r en privatigd fastighet kan
kommunen endast genom dialog och forhandling fa byggherre att arbeta
med mobilitetsatgérder.

En viktig lardom, som kommuner har dragit av att arbeta med mobilitets-
atgédrder for att minska behovet av parkeringsplatser och skapa vinster for
hallbart resande, ar att kommunen har satt ett for lagt parkeringstal fran
borjan. Detta kan leda till att byggherren ddrmed inte har négot incita-
ment till att ytterligare sdnka parkeringstalet. Detta kan 1 sin tur leda till
att kommunen enbart far l4gt parkeringstal med uteblivna mobilitetsatgér-
der vilket riskerar att det hallbara resandet inte dkar.

Under framtagandet av detaljplanen ar det viktigt att det fors en néra dia-
log med byggherren om vilka atgérder som kan ligga till grund for ett
lagre parkeringstal. Det &r vid utformningen av detaljplanen kommunen
har mojlighet att reglera och skapa forutséttningar for vissa mobilitetsét-
gérder. De fysiska mobilitetsatgirderna, som till exempel plats for bil-
pool, cykelstill, begransningar av yta som far anvéndas till bilparkeringar
kan regleras i detaljplanen i form av planbestdmmelser. Hur parkering
ska 16sas inom detaljplancomradet samt vilka mobilitetsatgdrden som &r
tiankta att genomforas kan beskrivas narmre i planbeskrivningen. Icke-fy-
siska mobilitetsatgdrder som rabatterade kollektivtrafikkort eller avtal
med cykelpoolsleverantor kan inte regleras i detaljplanen, utan uppréttas
genom civilrittsliga avtal och ligger dirmed utanfor PBL-processen.

Exempel pa mobilitetsatgarder som kan regleras i
detaljplanen, sa kallade fysiska mobilitetsatgarder

e Samutnyttjade av p-platser.
e Skapa plats inom kvartersmark for bilpoolen.
e Vil utformade cykelparkeringar.

e Begrinsning av ytan for bilparkeringar.

Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 13 §

Exempel pa mobilitetstjanster — som inte gar att reglera i
detaljplanen, sa kallade icke-fysiska mobilitetsatgarder

e Cykelpool — avtal mellan fastighetséigaren och cykelpoolsleveranto-
ren om leverans av tjanst

e Bilpool — avtal mellan fastighetsdgaren och bilpoolsforetag om leve-
rans av tjanst

e Leveransskap for hemleveranser i fastigheten.
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e Informationslosningar for kollektivtrafikresor

e Rabatterade kollektivtrafikkort

Kommunens och byggherrens verktyg for ett reducerat
parkeringstal

En god bebyggd miljo déar de allménna intressena tillgodoses i planlagg-
ning och bygglovsprovning, kan ofta underléttas eller forstérkas av civil-
rattsliga 16sningar, alltifrén exploateringsavtal eller markanvisningsavtal
for markétkomst och byggande, till kvalitetshdjande stodtjanster i boen-

demiljon.

[lustrationen nedan visar vilka méjligheter kommunen och byggherren
har i arbetet med flexibla parkeringstal och mobilitetsétgérder i plan- och
byggprocessen. Samspelet mellan PBL och annan lagstiftning &r viktig
for att kunna fa till stind mobilitetslosningar som frimjar kommunens
mal med okad tillgdnglighet genom hallbara transporter.

Parkeringspolicy
Byggherre / Extern part som erbjuder
Kommun . = o 2

Fastighetsagare mobilitetstjinster
Detaljplanens utformning Tillhandahalla mobilitetstjénster Exempel
(gora plats for fysiska - Leverantorer
mobilitetsatgrder) Exempel - Kollektivtrafiken

- Bilpool

Exsmpel - Cykelpool

- Cykelparkering

- Parkeringsplats for bilpool - Subventionerade

- Antal parkeringsplatser kollektivtrafikkort
- Byggriitt - Tavlor med realtidsinformation
- Anslutning till gangnatet for kollektivtrafiken

- Anslutning till cykelnatet

- Plats for hallplats

- Gemensamhetsanlaggning/
samutnyttjande

- Leveransboxar
- Utformning av byggnader

PBL 4 kap 5, 8, 10, 11,13, 16, 18§

P T

Civilrattsliga avtal Civilrattsliga avtal

Exempelvis genom
- Exploateringsavtal
- Markanvisningsavtal

PBL 4 kap 33§
PBL 6 kap 39-42§

Effektivare
markutnyttjande och 6kat
hallbart resande fér en
béttre stadsmiljo

Figur 1. Bilden illustrerar mojligt samarbete och myndighetsutdvning mellan olika
parter i syfte att uppna minskat behov av bilparkering och framja mobilitetsatgar-
der. lllustration: Boverket

Kommunen har genom lokaliseringsprovningen och detaljplanens ut-
formning mojlighet att styra bade utbud och behov av parkering. I nira
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dialog och samarbete med byggherren kan de komma 6verens om ytterli-
gare ataganden som byggherren viljer att genomfora for att skapa forut-
sdttningar for att frdimja andra firdmedel 4n den privatdgda bilen. Parke-
ringsfragan kan ingd i markanvisningsavtal och exploateringsavtal mellan
kommun och byggherre. Ramarna for sddana genomférandeavtal éter-
finns i PBL. Mobilitetsdtgirder och mobilitetstjdnster kan ocksa folja av
andra civilréttsliga avtal mellan kommun och byggherre. Det kan handla
om mobilitetsatgdrder som minskar behovet av parkeringsutrymmen i ga-
turummet eller pa kvartersmark. Overenskommelserna ingés i dessa fall
vid sidan av kommunal myndighetsutovning.

Byggherren eller fastighetsdgaren kan dessutom behova reglera sédana
ataganden genom ytterligare avtal med externa parter.

I samtliga fall blir kommunen, byggherren och foretagen avtalsparter och
det &r viktigt att vara medveten om de skillnader i roller, ansvar och for-
pliktelser som endera beror pa myndighetsutovning eller avtal.

Pé detta sétt kan kommunen med kompletterande stod av civilréttsliga av-
tal verka for en héllbar stadsutveckling. Kommunen och byggherren har
mojlighet att tillsammans arbeta for att skapa ett mer effektivt markut-
nyttjande och héllbart resande for en béttre stadsmiljo.

Effekter av mobilitetsatgarder pa bilinnehav
och bilanvandning

Idag finns det ingen samlad forskning om hur olika mobilitetstjénster och
atgérder i kombination med lagt parkeringstal verkligen paverkar vara
resvanor, bilinnehav och bilanvdndningen. Det krivs fortsatta studier och
uppfoljning av genomforda projekt, for att se vad mobilitetstjdnster som
bilpool, cykelpool med mera verkligen far for effekter pa bilinnehav och
biltransporter. Foér de kommuner som arbetar med dessa dtgérder i kombi-
nation med lagre parkeringstal kan det vara vardefullt att f6lja upp om
hur satsningen faller ut. Detta for att kunna justera och forbéttra infor nya
projekt, men ocksé for att 6ka kunskapen i landet. (Sénkt p-tal som driv-
kraft for attraktiv stadsbyggnad och hallbar mobilitet, 2018, IVL Svenska
Miljoinstitutet. sid. 8, 12-13.)

Kombinera parkeringstalet med
mobilitetslosningar

I Sverige har studier pa hur parkeringstal i kombination med olika mobi-
litetsatgérder kan péverka bilinnehav och bilanvéndningen gjorts. Dessa
studier visar att det inte 4r de enskilda mobilitetstjdnsterna som har storst
effekt pa minskat bilinnehav eller biltransporter utan att det dr kombinat-
ionen av forutsittningar och atgiarder som ar viktig. Det vill sdga bade
den omkringliggande infrastrukturen och édtgérder pa fastighetsniva. For
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att boende ska klara vardags- och fritidsresor blir det viktigt med mojlig-
heten att nyttja cykel och bilpool. Detta dr ndgot som é&r viktigt att ha med
sig vid upprattandet av detaljplanen for omradet. Planldggningen kan ge
forutsattningar for de boendes mobilitetsbehov i form av nérhet till kol-
lektivtrafik, tillgdngliga gang- och cykelbanor och utrymme for bilpool
och fler cykelparkeringar etcetera. (Sénkt p-tal som drivkraft for attraktiv
stadsbyggnad och hallbar mobilitet, 2018, IVL Svenska Miljdinstitutet. s.
69.)

Avstand mellan bostad och parkeringsplats

En viktig faktor for bilanvandningen &r avstindet till parkeringsplatsen
vid bostaden. Enligt en studie bor det vara minst 100-200 meter for att
anvindningen av bil ska minska. Studien visar dven att om de boende inte
har tillgang till egen parkeringsplats minskar bilinnehavet samt biltrans-
porterna. Samma studie konstaterar dven att sannolikheten for att anvénda
bil minskar med god tillgang till kollektivtrafik, hogre tithet i bebyggel-
sen, ndrhet till centrum, dkat antal arbetsplatser och hogre utbud av de-
taljhandel i néra anslutning till bostaden. (Sankt p-tal som drivkraft for at-
traktiv stadsbyggnad och héllbar mobilitet, 2018, IVL Svenska Milj6in-
stitutet. s. 12-13)

Allt fler kommuner borjar se sambandet mellan bilanvindningen och av-
standet mellan parkeringsplatsen och bostaden. I parkeringspolicyn for
Goteborg jamstiller kommunen rimligt avstand till parkering med gang-
avstand till kollektivtrafikhallplats. Det innebér ett avstand pa cirka 400
meter gingavstand till parkeringsplatsen eller 300 meter fagelvigen.
Dock ska alltid angorings- och handikapplats finnas i anslutning till en-
tréer. Aven Lunds kommun arbetar strategiskt med att skapa forutsitt-
ningar for ett mer hallbart resande och attraktiv stadsmiljo. I den nya
stadsdelen Brunnshog har kommunen placerat gemensamma parkerings-
hus inom 300-400 meter fran bostéder och kontor i néra anslutning till
huvudgatuniétet, vilket i sin tur minskar trafiken inne i stadsdelen.

Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allménna rad - avsnitt
3:122

Klimatsmarta strukturer

Parkering som styrmedel
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3 Planera for cykelparkering

Att bittre integrera planering for cykel i samhaéllsplaneringen ger goda
forutsattningar for ett héllbart resande. Med en trygg, sdker och vil ut-
byggd cykelinfrastruktur kan dven barn och vuxna som inte har tillgang
till bil forflytta sig. Detta dr ndgot som i forldngningen inte enbart bidrar
till battre miljo, béttre folkhélsa utan dven till ett mer socialt stadsbyg-
gande. Genom att ange parkeringstal for cykel i parkeringspolicy eller
liknande ges stod for cykeln i detaljplaneprocess och bygglov.

MGojlighet till parkering

Som fordon réknas savil bilar som cyklar. Varje fastighetségare &r skyl-
dig att anordna parkering for sin fastighets behov for bilar och cyklar.
Kommunen har dock det 6vergripande ansvaret for planeringen av mark-
och vattenanvindningen, och &r infor bygglov skyldig att se till att kravet
om mojlighet till parkering uppfylls. Detta ska enligt plan- och byggla-
gen, PBL, ske "i skilig utstrickning".

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9—10 §§

Kommunen har mdjlighet att avsétta ytor for cykelparkering i en detalj-
plan. For att gynna ett dkat cyklade bor omsorg ldggas pa utformning
och placering. Detta kan noggrannare beskrivas i planbeskrivningen.
Mojlighet att stélla ytterligare krav pa cykelparkeringens utformning
finns i bygglovsprocessen. | en parkeringspolicy kan savil parkeringstal
for cykel som bil anges for olika typer av bostéder, verksamheter och sa
vidare. Miniminorm for cykelparkering kan anvindas sé att ett 14gsta an-
tal platser mojliggors vid nybyggnation.

Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 13 §

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9-10 §§

En 6vergéng fran att éka bil till att i stillet cykla och dka med kollektiv-
trafiken i storre utstrickning kan frigéra utrymme i den byggda miljon.
Inte bara genom att ytor for parkeringsbehov kan minskas utan ocksé ge-
nom att gatuutrymmet kan anvéndas mer effektivt.

Med till exempel reducering av korfilt, kan nya attraktiva och hélso-
samma stadsmiljoer med breda trottoarer och separata cykelbanor, uteser-
veringar och planteringar anordnas. En effektivare markanvandning ér ett
steg pd vig mot att uppnd en mer hallbar stadsutveckling.
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Figur 2. lllustrationen visar olika transportmedels utrymmesbehov nar de forflyttar
sig i gaturummet for att transportera 26 personer. Antingen behdvs 26 cyklar, 2
bussar med en medelbelaggning pa 13 personer eller 23 bilar réknat pa 1,17 pas-
sagerare per bil. lllustration: Elin Normann Bjarsell, Boverket efter White/Spa-
cescape, Cykelstaden.

Attraktiv cykelparkering

Genom placeringen av parkeringar kan valet av fairdmedel paverkas. Om
till exempel parkeringsplatserna for cykel ar av god kvalitet och ltt till-
gingliga, samtidigt som parkeringar for bil 4&r mindre tillgéngliga, sa blir
det attraktivare att cykla. Exempel pé parkering for cyklar som har hog
kvalitet och ar latt tillgdnglig kan vara att den:

ar vaderskyddad,

e upplevs som trygg och séker,

e har mgjlighet att ladda elcyklar,

e har plats for breda cykelfordon samt

e har tillgang till férvaringsboxar, cykelpump och verkstadsyta.

For att gora cykeln attraktiv pé arbetsplatser kan till exempel cykelut-
rymme for anstdllda med mojligheter till dusch och ombyte inredas. Ge-
nom att gora parkering for cyklister sa smidig och anviandarvanlig som
mdjligt, minskar risken for att cyklar parkeras pé andra odnskade platser.

For att underldtta diskussioner med byggherrar, fastighetsdgare och fas-
tighetsforvaltare kan guider tas fram kring hur parkering for cyklar kan
utformas. Se exempelvis guide fran Goteborg.

Cykelparkering (pa Goteborgs stads webbplats)

Cykelparkering i ett Hela-resan perspektiv

For att underldtta ett hallbart resande ar det vasentligt att planera for goda
kopplingar mellan de olika trafikslagen. Det kan till exempel handla om
att gora det mgjligt att kombinera bil, kollektivtrafik eller cykel pa en del
av pendlingsstriackan till arbetet eller skolan. P4 s& vis kan man kanske
cykla eller kora bil forsta biten, sedan aka tag eller buss och sedan hyra
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en cykel fOr att ta sig sista biten till arbetsplatsen. Alla lankar i hela resan
ar viktiga.

Parkeringsmojligheter for cykeln behovs pa flera stéllen, till exempel vid
bostaden, resandets héllplatser och knutpunkter, centrum, skolor och
andra malpunkter for utbud och service, men inte minst vid arbetsplatser.
Beroende pa hur lang tid cykeln ska sta parkerad kan olika typer av par-
kering efterfragas.

Hér kan du ldsa mer om kopplingar mellan cykeltrafik och kollektivtrafik
och om att prioritera gdng- och cykeltrafik.

Klimatsmarta strukturer pd titorts- och stadsdelsniva

Utanfor stadskdrnan kan infartsparkeringar for bil finnas med mojlighet
att byta till kollektivtrafik eller till cykel, sa kallade Park and ride- och
Park and bike-parkeringar. Detta forutsétter att infartsparkeringarna ar
strategiskt placerade intill kollektivtrafikens stomlinje och cykelvégens
huvudstrak samt att det finns mdjlighet for sdker parkering av cykeln.

I bérjan av 2017 invigdes tva pendlarparkeringar i Jonkoping, strategiskt
placerade i anslutning till stadens infarter vid Rosenlund och Jordbron.
Parkeringen &r gratis. Vid Jordbron stillde kommunen dven upp cykel-
boxar for uthyrning till en lag avgift. I en utvirdering av infartsparke-
ringen vid Jordbron visade det sig att de flesta som hyrde boxar bodde
mer dn en mil fran Jonkoping och hade sina arbetsplatser i stadskérnan,
dit de cyklade de sista 2,5 kilometrarna. Nagra anvinder ocksa parke-
ringen som samékningsparkering och andra tar bussen eller promenerar
den sista biten till sina mélpunkter. Vid Rosenlund uppférdes boxar forst
i efterhand. Utfallet av cykelboxarna har varit positivt och beldggningen
har varit hog.

Sedan ett par ar finns en pendelparkeringsplats med cykelboxar dven i
ndrheten av tagstationen i Huskvarna. Malgruppen &r har i huvudsak
tagresendrer som cyklar till eller fran tdget. Beldggningen pa denna har
inte varit lika god, vilket kan hérledas till topografin i omrédet och att det
inte ligger nagra storre arbetsplatser i narheten av stationen.

Hosten 2022 stingdes boxarna vid Jordbron dd omrédet &r under om-
vandling med nya kontor, bostéider och parkeringshus. Aven i Rosenlund
har boxarna tagits bort pa grund av att omradet byggs om. Samtidigt vill
kommunen vidareutveckla projektet och anvénda boxarna pé andra plat-
ser. En ny infartsparkering med cykelboxar vid Abolid blev fardigstilld i
oktober 2022.

Kriterierna Jonkopings kommun anvéander sig av vid bedomning av plats
for infartsparkering handlar om tillgang till god kollektivtrafik samt

géng- och cykelinfrastruktur in till stadskidrnan. Aven kopplingen till bil-
végar végs in. Blir det en omvég eller pd annat sétt krangligt att ta sig till
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parkeringen ar det mindre troligt att personer véljer infartsparkeringen
framfOr att kora bil hela végen in till centrum.

Néagra erfarenheter &r att vissa har upplevt boxarna svéra att 6ppna, lik-
som att markatgirder har behovts pa vissa platser eftersom boxarna &r
ganska tunga.

Vid tagstationen i Utrecht, Nederldnderna, star sedan 2019 den sista delen
av cykelparkeringshuset Stationsplein Utrecht klar. Det har tre vaningar
och rymmer 12500 cyklar. Det ar utformat for att cykla inomhus och har
ett digitalt system som végleder cyklister till lediga parkeringsplatser. Ga-
raget 4r bemannat och dppet dygnet runt. Det finns dven cykeluthyrning
samt mdjlighet till cykelservice. Har kan du ldsa mer om cykelgaraget i
Utrecht.

Cykelgaraget 1 Utrecht (pa Utrecht stads webbplats)
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4  Vad sager lagen om parkering

Med stdd av plan- och bygglagen samt ett antal andra lagar, férordningar
och foreskrifter kan kommunen stélla krav pd var och hur parkering fér
eller inte far anlédggas. I detta avsnitt beskrivs kortfattat hur dessa lagar
och foreskrifter paverkar parkeringsfragor.

Om parkering i plan och bygglagen

Enligt plan- och bygglagen, PBL far kommunen i en detaljplan bestimma

e de krav som behdvs for att ordna utrymme for parkering, lastning och
lossning

e placering och utformning av parkeringsplatser

e att viss mark eller vissa byggnader inte far anvéndas for parkering
Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 13 §

En obebyggd tomt ska ordnas sé att det pa tomten eller i nirheten av den,
i skilig utstrickning finns ldmpligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon. Detta ska ocksa tillimpas i skilig utstrickning om
tomten &dr bebyggd.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9—10 §§

Med lampligt utrymme for parkering avses att det ska vara lampligt bela-
get och tillrackligt stort. I vilken omfattning parkering ska krévas, be-
stdms 1 forsta hand med stdd i ndgon form av riktlinjer for parkering som
kommunen har antagit, alternativt i dversiktsplanen.

Enligt lagen om végtrafikdefinitioner réknas savil bilar som cyklar som
fordon. Varje fastighetsédgare &r skyldig att anordna parkering for sin fas-
tighets behov for bilar och cyklar. Kommunen har dock det dvergripande
ansvaret for planeringen av mark- och vattenanvéndningen, och &r infor
bygglov skyldig att se till att kravet om mojlighet till parkering uppfylls.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9 §

Lag (2001:559) om vigtrafikdefinitioner 2 §

Om tomten ska bebyggas med bostéder, forskola, skola eller liknande
verksamhet, ska det pa tomten eller i nidrheten av den finnas tillrackligt
stor friyta som dr lamplig for lek och utevistelse. Om det inte finns till-
rackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering, ska det i forsta
hand ordnas friyta.
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Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9 §

| skalig utstrackning

Enligt PBL, ska det finnas lampligt utrymme for parkering, lastning och
lossning i skalig utstrickning. Begreppet "i skilig utstrackning" beskriver
lagstiftarens vilja att ange en bestdmd tolkningsinriktning utan att preci-
sera det exakta innehéllet. Kommunens arbete med parkeringsfrdgorna
ska pa alla nivéer utgd frén en skélighetsbeddmning. Eftersom PBL inte
kan reglera alla situationer, médste kommunen goéra en bedomning utifran
omstindigheterna pa platsen.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9 §

Beddomningen av vad som &r skéligt, kan variera 6ver tid. Samtidigt far
skiligheten inte vara godtycklig, utan maste vara val motiverad.

Aven om det ir kommunen som, i plan- och bygglovsprocessen, gér be-
domningen vad som &r parkering i skélig utstrickning, kan bedémningen
dndras av domstol i en réttslig provning.

Om parkering i plan- och byggférordningen
Enligt plan- och byggforordningen, PBF krévs det bygglov for att an-
ordna, flytta eller véasentligt &ndra parkeringsplatser utomhus. Lovplikten
géller bade inom och utanfor detaljplanerat omrade. Det finns dock vissa
undantag fran lovplikten.

Plan- och byggforordning (2011:338) 6 kap. 1-2 §§

Oavsett om en parkeringsplats kréver bygglov eller inte ska de krav i
plan- och bygglagstiftningen som géller for atgérden uppfyllas.

Bygglov {or parkeringsplatser

Om parkering i Boverkets byggregler

For tomter géller enligt Boverkets byggregler, BBR, att en angéringsplats
for bilar ska finnas och att parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
kunna ordnas efter behov inom 25 meters gdngavstand fran en tillgdnglig
och anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allménna rad - avsnitt
3:122
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Om parkering i trafikforordningen

Trafikforordningen innehéller bestimmelser for trafik och reglerar bland
annat generellt hur vi ska upptrdda och parkera i trafiken. I férordningens
tredje kapitel regleras bland annat var ett fordon far och inte far stannas
eller parkeras.

Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. 47, 48, 49 a §§

Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. 52, 53, 54, 55, 56 §§

Olika regler for hur parkering kan ordnas, géller pé planlagd mark for all-
min plats och kvartersmark. De allménna reglerna enligt trafikférord-
ningen géller bade pa allmén platsmark och pé kvartersmark. Kommunen
ar ansvarig for att reglera parkeringen pa allméin platsmark. Pa kvarters-
mark ar det fastighetsdgaren, som avgor vilka parkeringsregler som ska
gilla utover de allminna reglerna.

Om parkering i lokala trafikforeskrifter

Med lokala trafikforeskrifter kan det beslutas om sérskilda trafikregler.
Vanligtvis dr det kommunen som tar beslut inom téittbebyggt omrade och
lansstyrelsen som tar beslut utanfor. P4 Transportstyrelsens webbplats

finns alla trafikforeskrifter som giller eller som varit gillande efter 31 de-
cember 2010.

Svensk trafikforeskriftssamling - Transportstyrelsen

Om parkering i kommunallagen

Enligt kommunallagens likstéllighetsprincip ska kommunen behandla
sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skl for ndgot annat. Med-
lem av en kommun &r den som é&r folkbokford i kommunen, dger fast
egendom i kommunen eller ska betala kommunalskatt dar. Medlem av en
kommun &r ocksa en medborgare i nigon av Europeiska unionens med-
lemsstater, unionsmedborgare, som &r bosatt i kommunen men som inte
ska folkbokfGras dar.

Likstéllighetsprincipen ér en viktig utgangspunkt i kommunens arbete
med parkering och mobilitetsatgarder. Bedomningen om ldmpligt ut-
rymme for parkering kan exempelvis ge konsekvenser for enskilda fastig-
hetségare i form av byggkostnader och mdjlig byggrétt men ocksa fastig-
hetsvérde.

Kommunallag (2017:725) 1 kap. 5 §

Kommunallag (2017:725) 2 kap. 3 §
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3 Parkering i PBL-processen

Tillgdngen pé parkeringsplatser &r en av de faktorer som har storst bety-
delse for val av transportmedel och for resmonster. Det innebér att det
finns stora mdjligheter att anvidnda parkering som ett styrmedel i sam-
héllsplaneringen for att fraimja en hallbar stadsutveckling.

Ansvar och viktiga parter

Fastighetsidgaren har ansvaret att tillgodose det behov av parkering, som

kommunen beddmer att fastighetens anvéndning ger upphov till. Det vill
sdga, det dr inte kommunens ansvar att ordna parkering, om inte kommu-
nen sjilv &r fastighetsdgare, till exempel for skolor, forskolor och fritids-
anldggningar.

Det 6vergripande ansvaret for planeringen av parkeringen har dock kom-
munen. Utformningen av bebyggelsemiljon ska ordnas pa ett sétt som &r
lampligt med hénsyn till stads- eller landskapsbilden, natur- och kultur-
varden och intresset av en god helhetsverkan. Kommunen har ansvar for
att olika trafikantgruppers behov beaktas och att hela trafiknitet far en
dndamaélsenlig utformning. Bebyggelsemiljon, savél byggnad som tomt,
ska ocksa vara utformad sé att den &r mojlig att anvindas av personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9—10 §§
Plan- och bygglag (2010:900) 1 kap. 2 §

Plan- och bygglag (2010:900) 2 kap. 5-6 §§

Flera kommuner betonar att samarbete kring parkeringsfragorna, sévél in-
ternt som externt, dr en framgéngsfaktor. Kommunens trafikplanerare,
planarkitekter, bygglovarkitekter och exploateringsingenjorer tillsam-
mans med byggherrar, fastighetsdgare, verksamhetsutdvare och boende ar
viktiga parter i samspelet. Det dr dven bra om samarbetet ocksa omfattar
andra aktorer till exempel elbolag, kollektivtrafikbolag och foretag som
tillhandahaller bilpooler eller andra mobilitetstjdnster, for att fraimja att
alla har en gemensam helhetssyn i parkeringsfragorna. Ett bra samarbete
ger goda forutséttningar for en bra sammanvégd utformning med till-
génglighet for olika behov, vilket 6kar mojligheterna att uppné en hallbar
stadsutveckling.

Samordnad och malstyrd kommunal planering
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Oversiktsplan

For att lyckas f4 en positiv utveckling med héllbara transporter, effektivt
markutnyttjande och bra stadsmiljo, dr det viktigt att arbetet med plane-
ringen av parkering behandlas integrerat med den overgripande plane-
ringen 1 kommunen. [ till exempel en parkeringspolicy kan kommunen
beskriva hur man ska arbeta med parkeringsfragor for att nd uppsatta mal
i oversiktsplanen.

I den 6vergripande planeringen dr det lampligt att utreda vilka principer
parkeringsfragorna kan 16sas efter, till exempel bestimmande av parke-
ringstal, val av parkeringsanldggningar, huvudmannaskap och kommu-

nens engagemang.

I 6versiktsplanldggningen &r det dessutom vérdefullt att

e en parkeringspolicy utformas sé att den stodjer en planering dar
gang-, cykel- och kollektivtrafik &r normen

e fora dialog med byggherrar, fastighetsdgare och exploatorer om par-
keringsbehov kopplat till kommunens olika delar.

Parkering som styrmedel

Detaljplan

Parkeringens utformning avgér kommunen genom detaljplan. Det kan till
exempel vara fragor om lokaliseringen av omraden for parkering, di-
mensionering av parkeringsanldggningar, val mellan gemensamma 16s-
ningar och tomtparkering eller forbud mot parkering pd vissa omraden.

Det dr en fordel om parkeringsfragan lyfts tidigt i detaljplaneprocessen. |
det tidiga skedet kan kommunen till exempel belysa hur mycket trafik ett
omrade kommer att generera, hur stort parkeringsbehovet kan tiankas bli
och om parkering ska 16sas pé fastigheten eller i form av exempelvis par-
keringskdp i en gemensam parkeringsanldggning utanfor fastigheten. Det
ar bra att efterstrdva ett gott samarbete mellan byggherrar, framtida fas-
tighetsdgare, planarkitekt, bygglovshandlaggare, trafikplanerare samt
mark- och exploateringskontor. Parkeringsfragan behdver genomlysas re-
dan i de tidiga stadierna av planeringsprocessen dven om vissa atgérder
inte kan faststéllas forrdn i bygglovsbeslutet.

I arbetet med en detaljplan ska kommunen visa att plan- och bygglagens
krav pé bil- och cykelparkering kan klaras. Planarbetet ska dven redovisa
hur angoring och parkering for rorelsehindrade ska kunna ordnas enligt
Boverkets byggregler, BBR.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9 §

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 12 §
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Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allménna rad - avsnitt
3:122

Om kommunen bestdmmer sig for en gemensam 16sning av parkerings-
fragan for flera fastigheter inom planomradet, kan det ingé som ett led i
planarbetet att utreda forutséttningarna for att bilda en gemensamhetsan-
laggning. I en detaljplan kan kommunen bestimma markreservat for ge-
mensamhetsanldggning for parkering. I planbeskrivningen beskrivs ge-
mensamhetsanldggningen ndrmare.

Plan- och bygglag (2010:900) 4 kap. 18 §

I de fall dér flexibla parkeringstal anvénds och fysiska mobilitetsatgérder
ar tankta att 16sa delar av parkeringsbehovet inom fastigheten, ar det vik-
tigt att se till att detaljplanen ger mojlighet for detta. Exempelvis kan
detta vara tillrackligt med utrymme pa fastigheten for en cykelpool eller
utformning av en byggnad s att hiss for cykel ryms. Vissa mobilitetsét-
gérder, som inte ar fysiska, dr inte mojliga att reglera i en detaljplan, till
exempel att subventionera kollektivtrafikkort. Manga kommuner véljer
dérfor att styra sddana atgérder i civilrittsliga avtal. Nar kommunen har
for avsikt att 1ata fastighetsdgaren 16sa parkeringsbehovet utanfor fastig-
heten genom till exempel parkeringskop och samnyttjande av parkerings-
platser &r det viktigt att tydligt beskriva detta i planbeskrivningen.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9—10 §§

Allman plats
I en detaljplan har kommunen mdjlighet att planldgga parkering bade pa
mark for allmén plats och pd kvartersmark.

Bilpool pa allman platsmark

Manga kommuner upplever att det vore bra att kunna upplata mark for
bilpooler p&d mark som é&r planlagd for allmén plats, men det rader oenig-
het om det &r lagenligt. Boverket anser att det &r en grundprincip i plan-
och bygglagen att allmén plats ar till for gemensamma behov. Kommu-
nallagens likstéllighetsprincip innebér att alla ska behandlas lika. Att upp-
lata mark for en bilpool pa allmén plats som inte alla kan nyttja, innebér
en sarbehandling och é&r ett avsteg fran den principen. Det 4r ocksé ett av-
steg att det som 1 detaljplan &r avsatt som allmin platsmark for gemen-
samma behov inte far upplétas for annat &n just gemensamma behov. Bo-
verket anser att en mer genomforbar dtgérd for att framja denna typ av bi-
lagande kan vara att uppléta sirskilda parkeringar i parkeringshus eller pa
kommunalt dgda parkeringsytor som ligger inom kvartersmark.

Kommunallag (2017:725) 2 kap. 3 §
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Plan- och bygglag (2010:900) 1 kap. 4 §

Hur gora i stallet

Det finns mojligheter att upplata mark till bilpoolsplatser pad kommunal
mark om den dr planlagd som kvartersmark med exempelvis anvénd-
ningen parkering.

Anvindning av kvartersmark

Link&pings kommun har i en detaljplan for del av Vallastaden mojliggjort
att kunna anlidgga bilpoolsplatser pa kvartersmark i anslutning till gatu-
mark. Kommunen anvinde sig av anvdndningen trafik markerad med T
pa plankartan och preciserade anvandningen till parkeringar, tradplante-
ringar och gatumébler. I delar av dessa omraden for kvartersmark har
bilpoolsplatser och handikappsplatser anlagts.

P
L]

Figur 3. Utsnitt ur plankarta till detaljplan i Vastra Valla for del av Intellektet 1 m.fl.
(Vallastaden — dstra delen) lllustration: Linképings kommun

Link6pings kommun upplever detta som en bra 16sning, men det innebar
samtidigt att anvindningen av gatumarken &r last om till exempel utform-
ningen av gatan skulle behdva éndras i framtiden. For att kunna anvénda
detta tillvigagéngssitt i befintliga omraden, méste troligtvis ménga de-
taljplaner dndras.
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Kvartersmark

Pa kvartersmark har enligt PBL fastighetségaren ansvaret att 16sa det be-
hov av parkering, som kommunen beddmer att fastighetens anvdndning
ger upphov till.

Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9-10 §§

Lov-, bygg- och tillsynsprocessen

Lov och bygg

Att anordna, flytta eller visentligt &ndra parkeringsplatser utomhus kré-
ver som regel bygglov. Lovplikten géiller bade inom och utanfor detalj-
planerat omrade. Bygglovsplikten for parkeringsplatser géller fraimst vid
fysiska fordndringar av marken, sdsom asfaltering eller avgrusning och
anordnande av ricken och markeringar. Bygglovsplikten giller dven ian-
spraktagande av mark som parkeringsplats d&ven om ingen fysisk forand-
ring av marken behdver goras. Lovplikten géller dven parkeringsplatser
for cyklar.

Plan- och byggforordning (2011:338) 6 kap. 1 §

Bygglov for parkeringsplatser

Det finns dock undantag fran lovplikten for parkeringsplatser

o for fastigheter dér det endast finns ett eller tva enbostadshus eller ett
tvabostadshus om parkeringsplatsen uteslutande dr avsedd for fastig-
hetens behov

e  {0r totalforsvarets behov och av hemlig natur
e som anlidggs med stdd av védglagen
e péaallmin plats for gata eller vdg i detaljplan

e om bygglovsplikten dr undantagen i detaljplan eller omradesbestam-
melser.

Plan- och byggforordning (2011:338) 6 kap. 2 §

Bygglovsbefriad parkeringsplats

Vid ans6kan om bygglov for en byggnad maste sékanden kunna visa for
kommunens byggnadsnidmnd hur och var parkering ska ordnas for att
bygglov ska kunna beviljas. Parkeringen ska vara lamplig och finnas i
den utstrackning som kan anses vara skélig med hénsyn till det behov av
parkering som byggnaden ger upphov till. Kommunens parkeringspolicy
kan vara ett stdd i en skélighetsbedomning.
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Plan- och bygglag (2010:900) 8 kap. 9 §

Om fastighetsdgaren inte har mojlighet att ordna den parkering som krévs
for fastighetens behov, finns mdjlighet att anvénda parkeringskop. Parke-
ringen maste fortfarande uppfylla samma kvalitativa krav. Det innebéar
bland annat att ett avtal om parkeringskop dér parkeringens lédge inte dr
preciserat inte kan godtas, eftersom fastighetségaren med ett sadant avtal
inte kan visa att utrymmet kommer att lokaliseras i narheten av tomten.
Det finns dock inte nigot hinder mot att storlek och lige anges som en
viss andel av en bestimd anldggning. [ avtalet behover fastighetsdgaren
ocksé kunna visa att parkeringsutrymmet kommer att iordningstéllas
inom rimlig tid och kunna garantera en stabilitet i antalet bilplatser for
fastighetens behov. Hur avtalet ska vara utformat for att kunna godtas, far
kommunen avgoéra fran fall till fall. (jfr Didon m. fl. (maj 2011). Plan-
och bygglagen (2010:900) en kommentar. Norstedts Juridik 8:9)

Manga kommuner anvander sig av flexibla parkeringstal och ger dérige-
nom byggherren mojlighet att anordna farre bilparkeringsplatser &n par-
keringstalet anger, om byggherren genomfor mobilitetsatgirder som kan
leda till lagre efterfrdgan pa bilparkering. Nar byggherren har visat att
alla krav enligt lovet &r uppfyllda kan byggnadsndmnden ge ett slutbe-
sked. Om en kommun vill stédlla krav pa en exploator att genomfora mo-
bilitetsdtgirder s& kan det enbart géras ndr kommunen dr markégare och
séljer marken till exploatoren och det gors da i ett civilréttsligt avtal, mar-
kanvisningsavtal.

Plan- och bygglag (2010:900) 10 kap. 34 §

Tillsyn

Tillsyn &r en granskning som sker i efterhand och som syftar till att Gver-
tradelser mot planer och bygglov ska rittas. Om kommunen i sitt tillsyns-
arbete uppmérksammar att det till en byggnad inte finns skéligt utrymme
for parkering, sa kan byggnadsndmnden agera. I forsta hand kan bygg-
nadsndmnden be fastighetsdgaren att atgirda bristen och i andra hand kan
den med stod av PBL foreldgga byggherren att atgérda bristen.

Plan- och bygglag (2010:900) 11 kap. 19 §

Tillsyn
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Bilaga 1 — Utdrag ur forfattningar

I bilagan finns utdrag fran de forfattningar som géllde nér vigledningen
publicerades som pdf.

Utdrag ur plan- och bygglagen (2010:900)

1kap.2§
Det &r en kommunal angelégenhet att planligga anvéindningen av mark
och vatten enligt denna lag.

1kap. 4§
I denna lag avses med

allmén plats: en gata, en vig, en park, ett torg eller ett annat omride
som enligt en detaljplan &r avsett for ett gemensamt behov,

bebygga: att forse ett omrade med ett eller flera byggnadsverk,

bebyggelse: en samling av byggnadsverk som inte enbart bestar av
andra anldggningar &n byggnader,

byggherre: den som for egen rakning utfor eller later utfora projekter-
ings-, byggnads-, rivnings- eller markarbeten,

byggnad: en varaktig konstruktion som bestar av tak eller av tak och
vaggar och som ar varaktigt placerad pa mark eller helt eller delvis under
mark eller dr varaktigt placerad pa en viss plats 1 vatten samt &r avsedd att
vara konstruerad sa att manniskor kan uppehalla sig i den,

byggnadsndmnden: den eller de ndmnder som fullgdér kommunens
uppgifter enligt denna lag,

byggnadsverk: en byggnad eller annan anlédggning,

byggprodukt: en produkt som &r avsedd att stadigvarande inga i ett
byggnadsverk,

exploateringsavtal: avtal om genomférande av en detaljplan och om
medfinansieringsersittning mellan en kommun och en byggherre eller en
fastighetségare avseende mark som inte 4gs av kommunen, dock inte av-
tal mellan en kommun och staten om utbyggnad av statlig transport-infra-
struktur,

genomforandetiden: den tid for genomforandet av en detaljplan som
ska bestdammas enligt 4 kap. 21-25 §§,

kvartersmark: mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats
eller vattenomrade,

markanvisning: ett avtal mellan en kommun och en byggherre som ger
byggherren ensamritt att under en begransad tid och under givna villkor
forhandla med kommunen om overlatelse eller upplatelse av ett visst av
kommunen dgt markomrade for bebyggande,

medfinansieringsersittning: ersdttning som en byggherre eller en fas-
tighetsdgare i samband med genomforande av en detaljplan atar sig att
betala for en del av en kommuns kostnad for bidrag till byggande av en
viss vag eller jarnvag som staten eller en region ansvarar for,

miljondmnden: den eller de ndmnder som fullgér kommunens uppgif-
ter pa milj6- och hélsoskyddsomradet,

nybyggnad: uppfoérande av en ny byggnad eller flyttning av en tidigare
uppford byggnad till en ny plats,
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ombyggnad: dndring av en byggnad som innebar att hela byggnaden
eller en betydande och avgrinsbar del av byggnaden patagligt férnyas,

omgivningsbuller: buller fran flygplatser, industriell verksamhet, spar-
trafik och végar,

planldggning: arbetet med att ta fram en regionplan, en dversiktsplan,
en detaljplan eller omrédesbestimmelser,

sammanhallen bebyggelse: bebyggelse pa tomter som grénsar till var-
andra eller skiljs at endast av en vig, gata eller parkmark,

studentbostad: en bostad avsedd for studerande pé universitet, hdgs-
kola, annan eftergymnasial utbildning eller vuxenutbildning,

tillbyggnad: dndring av en byggnad som innebér en 6kning av byggna-
dens volym,

tomt: ett omrade som inte &r en allmén plats men som omfattar mark
avsedd for en eller flera byggnader och mark som ligger i direkt anslut-
ning till byggnaderna och behdvs for att byggnaderna ska kunna anvén-
das for avsett dndamal,

underhéll: en eller flera atgiarder som vidtas i syfte att bibehalla eller
aterstilla en byggnads konstruktion, funktion, anvindningssatt, utseende
eller kulturhistoriska virde, och

andring av en byggnad: en eller flera atgiarder som &ndrar en byggnads
konstruktion, funktion, anvandningssatt, utseende eller kulturhistoriska
virde.
Lag (2025:519).

2kap.5§
Vid planldggning och i drenden om bygglov eller forhandsbesked enligt
denna lag ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r
lampad for dndamalet med hansyn till

1. ménniskors hélsa och sdkerhet,

2. jord-, berg- och vattenférhallandena,

3. mgjligheterna att ordna trafik, vattenfoérsorjning, avlopp, avfallshan-
tering, elektronisk kommunikation samt samhéllsservice i ovrigt,

4. mojligheterna att forebygga vatten- och luftfororeningar samt bul-
lerstorningar, och

5. risken for olyckor, 6versvimning och erosion.

Bebyggelse och byggnadsverk som for sin funktion kriver tillforsel av
energi ska lokaliseras pa ett sitt som &r ldmpligt med hénsyn till energi-
forsorjningen och energihushéllningen. Lag (2018:636).

2kap.6§
Vid planldggning, i &renden om bygglov och vid étgérder avseende bygg-
nader som inte kréver lov enligt denna lag ska bebyggelse och byggnads-
verk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som &r
lampligt med hénsyn till

1. stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvérdena pa platsen och
intresset av en god helhetsverkan,

2. skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor
och andra olyckshéndelser,

3. atgérder for att skydda befolkningen mot och begransa verkningarna
av stridshandlingar,

4. behovet av hushéllning med energi och vatten och av goda klimat-
och hygienforhéllanden,

5. mojligheterna att hantera avfall,

6. trafikforsorjning och behovet av en god trafikmiljo,
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7. mojligheter for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsfor-
maga att anvinda omradet, och

8. behovet av framtida fordndringar och kompletteringar.

Forsta stycket géller ocksa i frdga om skyltar och ljusanordningar.

Vid planldggning och i andra drenden samt vid atgérder avseende
byggnader som inte ingar i ett drende enligt denna lag ska bebyggelseom-
radets sédrskilda historiska, kulturhistoriska, miljdmaéssiga och konstnér-
liga virden skyddas. Andringar och tilligg i bebyggelsen ska géras var-
samt s att befintliga karaktirsdrag respekteras och tillvaratas. Lag
(2014:477).

4 kap. 13 §

I en detaljplan far kommunen bestdimma

1. de krav i friga om att ordna utrymme for parkering, lastning och
lossning som behdvs med héinsyn till 8 kap. 9 § forsta stycket 4,

2. placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och

3. att viss mark eller vissa byggnader inte far anvindas for parkering.

4 kap. 18 §

I en detaljplan far kommunen bestdmma en storsta eller minsta storlek pa
fastigheter och bestimma markreservat for gemensamhetsanldggningar.

Om det behdvs for genomforandet av en dndamalsenlig indelning i fas-
tigheter eller for att annars underlitta detaljplanens genomforande, far
kommunen ocksa bestimma

1. hur omradet ska vara indelat i fastigheter,

2. de servitut, ledningsrétter och liknande sérskilda réttigheter som ska
bildas, éndras eller upphivas,

3. de anldggningar som ska utgéra gemensamhetsanliaggningar, och

4. de fastigheter som ska delta i gemensamhetsanlédggningarna och de
utrymmen som ska tas i ansprak for anldggningarna.

En detaljplanebestimmelse om omrédets indelning i fastigheter eller
om servitut eller liknande sdrskilda rattigheter ska vara forenlig med 3
kap. 1 § och 5 kap. 4 § forsta stycket fastighetsbildningslagen (1970:988).
En detaljplanebestimmelse om inrittande av en gemensamhetsanlagg-
ning ska vara forenlig med 5 och 6 §§ anldggningslagen (1973:1149). En
detaljplanebestimmelse om ledningsratt ska vara férenlig med 6 § led-
ningsrattslagen (1973:1144). Lag (2015:668).

8kap.9§

En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som &r lamp-
ligt med hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kultur-
vardena pa platsen. Tomten ska ordnas sé att

1. naturforutséttningarna sa langt mojligt tas till vara,

2. betydande oldgenheter for omgivningen eller trafiken inte uppkom-
mer,

3. det finns en lampligt beldgen utfart eller annan utgang fran tomten
samt anordningar som medger nddvéndiga transporter och tillgodoser
kravet pd framkomlighet for utryckningsfordon,

4. det pa tomten eller i ndrheten av den i skélig utstrackning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon,

5. personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférméga ska kunna
komma fram till byggnadsverk och pa annat sétt anvdnda tomten, om det
med hénsyn till terrdngen och férhallandena i1 Gvrigt inte dr orimligt, och

6. risken for olycksfall begrinsas.
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Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehaller en eller
flera bostédder eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jim-
forlig verksambhet, ska det pd tomten eller i ndrheten av den finnas till-
rickligt stor friyta som &r lamplig for lek och utevistelse. Om det inte
finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bdde friyta och parkering enligt
forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.

8 kap. 10 §

Det som giller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning
och om friytai9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstréck-
ning ocksa tillimpas om tomten &r bebyggd.

8 kap. 12 §

Det som giller i fraga om tomter enligt 9-11 §§ ska i skilig utstrickning
tillimpas ocksé pé allménna platser och p&d omraden for andra anlégg-
ningar &n byggnader, dock att personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsférmaga ska kunna anvénda platsen eller omréadet i den utstrdckning
som foljer av foreskrifter meddelade med stdd av denna lag.

Ett hinder mot tillgénglighet eller anvéndbarhet pa en allmén plats ska
alltid avhjélpas, om hindret med hénsyn till de praktiska och ekonomiska
forutsittningarna ar enkelt att avhjélpa. Lag (2011:335).

10 kap. 34 §

Byggnadsnidmnden ska med ett slutbesked godkénna att en eller flera at-
géirder som avses i 3 § ska anses slutférda och, i friga om byggétgirder,
att byggnadsverket far tas i bruk, om

1. byggherren har visat att alla krav som géller for atgérderna enligt lo-
vet, kontrollplanen, startbeskedet eller beslut om kompletterande villkor
ar uppfyllda,

2. byggherren har visat att denne har gett in en klimatdeklaration enligt
lagen (2021:787) om klimatdeklaration for byggnader eller gjort sanno-
likt att det inte finns ndgon skyldighet att ge in en klimatdeklaration, och

3. nimnden inte har funnit skél att ingripa enligt 11 kap.

Lag (2021:788).

11 kap. 19 §

Om en byggherre, dgare, nyttjanderattshavare, vighéallare, kontrollansva-
rig, sakkunnig eller huvudman f6r en allmén plats later bli att vidta en &t-
gérd och dirigenom bryter mot en skyldighet enligt denna lag eller fore-
skrifter eller beslut som har meddelats med stod av lagen, far byggnads-
ndmnden foreldgga denne att inom en viss tid vidta atgarden (atgéardsfore-
laggande).

Foreldgganden om att avhjélpa ett sadant hinder som avses i 8 kap. 2 §
andra stycket eller 8 kap. 12 § andra stycket ska riktas mot den som har
radighet 6ver hindret. Om inte annat visas ska det anses vara dgaren av
byggnaden respektive den allméinna platsens huvudman. Lag (2022:909).
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Utdrag ur plan- och byggférordningen
(2011:338)

6 kap. 1§
I fraga om andra anlédggningar &n byggnader krévs det bygglov for att an-
ordna, inrdtta, uppfora, flytta eller vésentligt &ndra

1. ngjesparker, djurparker, idrottsplatser, skidbackar, skidliftar, linba-
neanldggningar, campingplatser, skjutbanor, hamnar for fritidsbétar, fri-
luftsbad, motorbanor och golfbanor,

2. upplag och materialgérdar,

3. tunnlar och bergrum som inte &r avsedda for vig, jirnvég, tunnel-
bana, sparvig eller gruvdrift,

4. fasta cisterner och andra fasta anlédggningar for kemiska produkter
som dr hilso- och miljéfarliga och for varor som kan medfora brand eller
andra olyckshéndelser,

5. radio- eller telemaster eller torn,

6. vindkraftverk som

a) dr hogre dn 20 meter 6ver markytan,

b) placeras pa ett avstdnd fran grinsen som &dr mindre &n kraftverkets
h6jd 6ver marken,

¢) monteras fast pa en byggnad, eller

d) har en vindturbin med en diameter som ar storre dn tre meter,

7. murar och plank,

8. parkeringsplatser utomhus,

9. begravningsplatser, och

10. transformatorstationer.

Forordning (2021:786).

6 kap. 2 §
Trots 1 § krdvs det inte bygglov for att anordna, inritta, uppfora, flytta el-
ler visentligt dndra

1. en anldggning som avses i 1 § 4 eller 5, om det &r frdga om en liten
anldggning som &r avsedd endast for en viss fastighets behov,

2. ett vindkraftverk som avses i 1 § 6, om verket omfattas av tillstind
enligt 9 eller 11 kap. miljobalken,

3. en parkeringsplats som avses i 1 § 8, om det pa fastigheten finns
endast ett eller tva enbostadshus eller ett tvabostadshus och parkerings-
platsen &r avsedd uteslutande for fastighetens behov eller om parkerings-
platsen anldggs med stod av véglagen (1971:948) eller pa mark som i de-
taljplan har avsatts till gata eller vag,

4. en anldggning som avsesi 1 § 2, 7 eller 10 och som omfattas av un-
dantag fran krav pa bygglov i vigplan enligt viglagen eller jirnviagsplan
enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag,

5. en anldggning som avses i 1 § 2, om det &r frdga om en anléiggning
av liten omfattning i form av en eller flera containrar i omedelbar nérhet
till en pagéende verksamhet inom ett industriomrade och anldggningen
inte placeras ndrmare grinsen dn 4,5 meter, eller

6. en anldggning som avses i 1 § 2, om det ar fraga om hogst tva en-
heter i form av fritidsbat, husvagn eller husbil som

a) placeras i omedelbar nirhet av ett en- eller tvabostadshus,

b) ér av sdsongskaraktar,

¢) inte placeras ndrmare griansen dn 4,5 meter, och
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d) inte placeras i anslutning till en sdédan byggnad eller inom ett sddant
bebyggelseomrade som avses i 8 kap. 13 § plan- och bygglagen
(2010:900).

Atgirder som avses i forsta stycket 5 och 6 far vidtas niirmare griinsen
an 4,5 meter, om de grannar som berdrs medger det.

Bestimmelserna i 9 kap. 7 och 8 §§ plan- och bygglagen (2010:900)
om att kommunen fér besluta om undantag fran krav pa bygglov eller om
mer langtgdende krav giller dven for andra anlaggningar &dn byggnader.
Forordning (2017:102).

Utdrag ur Boverkets byggregler (2011:6)
foreskrifter och allmanna rad

3:122 Tillgangliga och anvandbara gangvagar,
angorings- och parkeringsplatser m.m.

Minst en tillgénglig och anvindbar géngvég ska finnas mellan tillgédng-
liga entréer till byggnader och

— bostadskomplement,

— parkeringsplatser,

— angoringsplatser for bilar,

— friytor, och

— allménna gangvigar i anslutning till tomten.

Tillgéngliga och anvdndbara gangvégar ska dér det dr mdjligt utformas
utan nivaskillnader. Dar nivaskillnader inte kan undvikas ska de utjaimnas
med ramper.

Tillgéngliga och anvidndbara gadngvégar ska
— vara litta att folja,

— kunna sérskiljas frdén mdblerade ytor, och
— kunna anvéndas som sammanhéngande taktila och visuella ledstrak.
(BFS 2014:3).

Allmiint rad
Exempel pa friytor ar lekplatser, bollplaner och gemensamma uteplatser.
En tillgdnglig och anvéndbar gangvig bor
— vara s horisontell som mojligt,
— 1nte luta mer dn 1:50 1 sidled,
— haen fri bredd pd minst 1,5 meter alternativt minst 1,0 meter och da
ha vandzoner med hogst 10 meters mellanrum,
— vid Oppningar i t.ex. staket, hdckar och liknande ha en fri bredd pé
minst 0,90 meter,
— vara fri fran hinder, och
— utjamnas med en 0,9—1,0 meter bred ramp till 0-niva om det finns ni-
véskillnader vid 6vergéngen mellan olika typer av géngytor och plat-
ser.
Naturliga ledytor som griskanter, murar, staket, kanter och fasader kan
kompletteras med konstgjorda ledytor till ett sammanhéngande ledstrak.
Fasta sittplatser med rygg- och armst6d i anslutning till tillgdngliga
och anvindbara gangvagar och entréer okar tillgdngligheten och anvénd-
barheten for personer med nedsatt rérelseforméaga.
Regler om kontraster och markeringar pa tomter finns i avsnitt 3:1223
och regler om tillgdngliga och anvéndbara entréer finns i avsnitt 3:132.
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En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelse-
hindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gingavstand fran
en tillgdnglig och anvindbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus. Markbelidggningen pa sédana angoringsplatser och parke-
ringsplatser ska vara fast, jdimn och halkfri. (BF'S 2014:3).

Allmiéint rad
Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade bor dimensioneras med hén-
syn till avsedd anvéndning eller antal bostdder och ldngsiktigt behov.

Breddmatt pa en parkeringsplats som ska medge att rullstol tas in fran
sidan bor vara 5,0 meter. Breddmaétt kan minskas om gangytan bredvid
kan tas i ansprék eller om parkeringsplatser for rorelsehindrade finns
bredvid varandra.

Lutningen i langs- och sidled pa angoringsplatser och parkeringsplat-
ser for rorelsehindrade bor inte overstiga 1:50.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade bor vara tydligt skyltade, dven
vintertid.
(BFS 2014:3).

Utdrag ur kommunallagen (2017:725)

1kap.5§
Medlem av en kommun ir den som ar folkbokférd i kommunen, dger fast
egendom i kommunen eller ska betala kommunalskatt dér.

Medlem av en kommun ar ocksa en medborgare i ndgon av Europeiska
unionens medlemsstater (unionsmedborgare) som &r bosatt i kommunen
men som, enligt 5 § andra stycket folkbokforingslagen (1991:481), inte
ska folkbokforas dér.

2kap.3§

Kommuner och regioner ska behandla sina medlemmar lika, om det inte
finns sakliga skl for ndgot annat. Lag (2019:835).

Utdrag ur lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

2§

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen
pa en hjulaxel for Gver till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som é&r forsett med tre eller

flera hjul eller medar eller med band och
som inte &r att anse som en motorcykel eller
en moped. Bilar delas in i personbilar, last-
bilar och bussar.

Boggi Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes
avstand som dr mindre 4n 2 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i
en boggi for dver till vigbanan.

Bruttovikt pa fordon Den sammanlagda statiska vikt som samt-

liga hjul, band eller medar pa ett fordon vid
ett visst tillfalle for over till vigbanan.
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Buss

Bérighetsklass

Cykel

Cykelkérra

Dolly

Efterfordon

EG-mobilkran

En bil som ér inrédttad huvudsakligen for
personbefordran och dr forsedd med fler &n
atta sittplatser utdver forarplatsen. Bussar
delas in i latta och tunga bussar.

Indelning av végar efter tillatet axel-,
boggi- och trippelaxeltryck samt tillaten
bruttovikt. Bérighetsklasserna ér barighets-
klass 1 (BK1), barighetsklass 2 (BK2), bi-
righetsklass 3 (BK3) och bérighetsklass 4
(BK4).

1. Ett fordon som &r avsett att drivas med
tramp- eller vevanordning och inte ar ett
lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller
vevanordning om elmotorn

a. endast forstirker kraften frén tramp- eller
vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid hastig-
heter 6ver 25 kilometer 1 timmen,

och

c. har en kontinuerlig mérkeffekt som inte
Overstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller ve-
vanordning som &r avsett for anvindning av
personer med fysisk funktionsnedséttning,
och &r

a. inrédttat huvudsakligen for befordran av
en person,

b. inréttat for att foras av den akande,

och

c. konstruerat for en hastighet av hogst 20
kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller ve-
vanordning som uppfyller villkoren i 3 a-c
och som antingen

a. har en elmotor vars kontinuerliga mérk-
effekt inte Gverstiger 250 watt,

eller

b. ér sjélvbalanserande.

Ett fordon som é&r avsett att dras av en mo-
ped klass II eller en cykel och inte dr en sid-
vagn. En tillkopplad cykelkérra anses inte
som ett sérskilt fordon.

En sldpkérra som ar avsedd att vara styraxel
for en pahiangsvagn och som ér utrustad
med en kopplingsanordning (vandskiva) for
en pahdngsvagn.

Ett fordon som é&r kopplat till en bil, en trak-
tor, ett motorredskap eller ett terréingmotor-
fordon och som inte dr ett sldpfordon.

En tung lastbil som inte &r utrustad for
godstransporter och som &r forsedd med en
kran vars lyftmoment dr minst 400 kilo-
newtonmeter.
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Fordon

Fordonstag

Hastfordon
Lastbil

Lekfordon

Latt buss
Latt lastbil
Latt motorcykel

Latt slapfordon

Latt terrangvagn

Maximilast for ett
motorfordon, en traktor,
ett motorredskap,

ett terringmotorfordon,
ett slapfordon eller

en sidvagn.

Moped

En anordning pa hjul, band, medar eller lik-
nande som &r inrdttad huvudsakligen for
fard pa marken och inte 16per pa skenor.
Fordon delas in i motordrivna fordon, slap-
fordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hist-
fordon och 6vriga fordon.

Ett motordrivet fordon med ett eller flera
tillkopplade fordon.

Ett fordon som dr forspant med dragare.

1. En bil som &r inrdttad huvudsakligen for-
godsbefordran.

2. En annan bil som inte ir att anse som en
personbil eller en buss.

Lastbilar delas in i l4tta och tunga lastbilar.
Ett fordon som ska anses som leksak enligt
lagen (2011:579) om leksakers sidkerhet.
En buss med en totalvikt av hogst 3,5 ton.
En lastbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton.
1. En motorcykel pé tva eller fyra hjul

a) som drivs av forbranningsmotor med en
slagvolym om hogst 125 kubikcentimeter,
en nettoeffekt av hogst 11 kilowatt och ett
forhéllande mellan nettoeffekt och tjanste-
vikt som inte dverstiger 0,1 kilowatt/kilo-
gram,

b) med annan motor dn forbranningsmotor
som har en nettoeffekt av hogst 11 kilowatt
och ett forhallande mellan nettoeffekt och
tjénstevikt som inte overstiger 0,1 kilo-
watt/kilogram.

2. En motorcykel pa tre hjul med en nettoef-
fekt av hogst 15 kilowatt.

1. Ett slapfordon med en totalvikt av hogst
750 kilogram.

2. Ett slapfordon med en totalvikt dver 750
kilogram under forutséttning att dragfordo-
nets och sldpfordonets sammanlagda total-
vikt inte Gverstiger 3,5 ton.

En terrdngvagn vars tjénstevikt dr hogst 2
ton.

Skillnaden mellan fordonets totalvikt och
tjanstevikt.

Ett motorfordon som &r konstruerat for en
hastighet av hogst 45 kilometer i timmen
som, om det drivs av en forbranningsmotor
med gnisttdndning, har en slagvolym av
hogst 50 kubikcentimeter, eller, om det
drivs av en forbranningsmotor med kom-
pressionstindning, har en slagvolym av
hogst 500 kubikcentimeter, eller dr forsett
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Moped klass I
Moped klass II

Motorcykel

Motordrivet fordon

Motorfordon
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med annan motor for framdrivande och som
har

1. tva hjul samt en nettoeffekt som inte
overstiger 4 kilowatt,

2. tre hjul och en vikt i korklart skick av
hogst 270 kilogram samt en nettoeffekt som
inte overstiger 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av
hogst 425 kilogram samt en nettoeffekt som
inte overstiger 4 kilowatt, eller

4. fyra hjul, ett karosseri med hogst tre dor-
rar och en vikt i korklart skick av hogst 425
kilogram samt en nettoeffekt som inte over-
stiger 6 kilowatt.

Vid berdkningen av en mopeds vikt ska i
frdga om ett eldrivet fordon batterierna inte
raknas in.

Mopeder delas in i klass I och klass II.

En moped som inte hor till klass II.

En moped som har en motor vars nettoef-
fekt inte Overstiger 1 kilowatt

och

1. &r konstruerad for en hastighet av hogst
25 kilometer i timmen, eller

2. dr konstruerad for att drivas med en
tramp- och vevanordning och dir motorn
inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter
over 25 kilometer i timmen.

Ett motorfordon vars nettoeffekt, konstruk-
tiva hastighet eller motorstorlek dverstiger
villkoren for moped och som har

1. tva hjul, eller

2. tre symmetriskt placerade hjul och en
vikt 1 korklart skick av hogst 1 000 kilo-
gram, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av
hogst 450 kilogram eller hogst 600 kilo-
gram om fordonet ar inréttat for godsbe-
fordran, samt en nettoeffekt som inte dvers-
tiger 15 kilowatt.

Vid berdkningen av en motorcykels vikt ska
i friga om ett eldrivet fordon batterierna
inte réknas in.

Motorcyklar delas in i l4tta och tunga mo-
torcyklar.

Ett fordon som for framdrivande &r forsett
med motor, dock inte ett sadant eldrivet for-
don som ér att anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon, traktorer,
motorredskap och terrdngmotorfordon.

Ett motordrivet fordon som &r avsett att an-
viandas huvudsakligen pa vdg, oavsett om
det ar fardigbyggt eller inte, och som &r in-
rattat
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Motorredskap

Motorredskap klass I

Motorredskap klass 11

Personbil

Personbil klass 1
Personbil klass 11

Péhéngsvagn

Sidvagn

Slapfordon
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1. huvudsakligen for att sjélvstindigt an-
vindas till person- eller godsbefordran, eller
2. for ndgot annat d&ndamal &n som avses
under 1, om fordonet inte ar att anse som en
traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar
och mopeder.

Ett motordrivet fordon som &r inréttat hu-
vudsakligen som ett arbetsredskap eller for
kortare forflyttningar av gods. Motorred-
skap delas in i klass I och klass II.

Ett motorredskap som ar konstruerat for en
hogsta hastighet som dverstiger 30 kilome-
ter 1 timmen.

Ett motorredskap som ar konstruerat for e
hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.
En bil som ar forsedd med hogst atta sitt-
platser utover forarplatsen och

1. &r inrdttad huvudsakligen for personbe-
fordran eller

2. &r permanent forsedd med ett karosseri
som dr inréttat som bostadsutrymme och ut-
rustat med &tminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgdo-
ras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Personbilar delas in i klass I och klass II.
En personbil som inte tillhor klass I1.

En personbil som dr permanent férsedd med
ett karosseri som ar inrdttat som bostadsut-
rymme och utrustat med atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgd-
ras av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

En sldpvagn som ér inréttad for att genom
tapp med véndskiva eller liknande anord-
ning forenas med en bil, en traktor eller ett
motorredskap och som é&r sa utford att chas-
siet eller karosseriet vilar direkt pé det dra-
gande fordonet.

Ett fordon som é&r inréttat for att kopplas vid
sidan av en tvéhjulig motorcykel eller en
cykel. En tillkopplad sidvagn anses dock
inte som ett sdrskilt fordon.

Ett fordon som é&r inréttat for koppling till
ett annat motordrivet fordon dn en moped
klass II och ar avsett for person- eller
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Slapkérra

Slapslade

Slapvagn

Slapvagnsvikt

Snoskoter

Terrdnghjuling
Terrangmotorfordon

Terrangskoter

Terrdangslép

Terrdngvagn

Tjanstevikt for
en bil, en traktor
eller ett motorredskap

Tjanstevikt for
en motorcykel eller
en moped

Tjanstevikt for
ett slapfordon,
ett terrdngslép
eller en sidvagn

Tjéanstevikt for
ett terringmotor-
fordon

godsbefordran eller for att bara en anord-
ning for att driva dessa fordon. Slapfordon
delas in i slapvagnar, slépslddar och ter-
rangslip samt i létta sldpfordon och tunga
sldpfordon.

En sldpvagn med oledad dragsting dir den
statiskt vertikala last som fors over till drag-
fordonet inte dverskrider 10 procent av
slépvagnens totalvikt eller 1 ton.

Ett slipfordon p&d medar som &r inréttat for
att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Ett slapfordon pa hjul eller band som ér in-
rattat for att dras av ett motorfordon, en
traktor eller ett motorredskap.

Den sammanlagda vikten av en slédpvagns
egenvikt och last.

En terrdngskoter som &r avsedd for fird pa
snotickt mark och som ér forsedd med band
och medar.

En annan terrdngskoter 4n en snoskoter.

Ett motordrivet fordon som inte ir ett mo-
torfordon och som é&r inrdttat huvudsakligen
for att sjdlvstandigt anvandas till person- el-
ler godsbefordran i terrdng. Terrangmotor-
fordon delas in i terrdngvagnar och terrdng-
skotrar.

Ett terringmotorfordon med en tjénstevikt
av hogst 450 kilogram.

Terrangskotrar delas in i sndskotrar och ter-
ranghjulingar.

Ett slapfordon som &r inrdttat for att dras av
ett terrangmotorfordon.

Ett terringmotorfordon med en tjénstevikt
over 450 kilogram. Terrdngvagnar delas in i
latta och tunga terrangvagnar.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg och reservhjul som hor till fordonet,
bréansle, smorjolja och vatten, samt foraren.
Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick utan
sidvagn, med verktyg som hor till fordonet,
brénsle, smorjolja och vatten

Vikten av fordonet i normalt, fullt
driftfardigt skick med det

tyngsta karosseri som hor till fordonet.

Den sammanlagda vikten av fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick med det
tyngsta karosseri som hor till fordonet,
verktyg som hor till fordonet, samt bréansle,
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Totalvikt for

en bil, en traktor,

ett motorredskap

eller en tung terrdngvagn

Totalvikt for en
motorcykel, ett
terrdngfordon utom
en tung terrangvagn,
ett slapfordon eller
en sidvagn

Traktor

Traktor a
Traktor b
Traktor skatteklass I

Traktor skatteklass II

Traktortag

Trippelaxel

Trippelaxeltryck

Tung buss
Tung lastbil
Tung motorcykel

Tungt sldpfordon
Tung terrdngvagn
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smorjolja och vatten. For en tung ter-
rangvagn rdknas dven vikten av foraren och
reservhjul med.

Summan av fordonets tjanstevikt och den
berdknade vikten av det storsta antal
personer utom foraren och den storsta
mingd gods som fordonet &r inréttat for.

Summan av fordonets tjanstevikt och den
berdknade vikten av det storsta antal
personer och den storsta mangd gods som
fordonet &r inréttat for. I totalvikten

for en motorcykel ingér inte sidvagnens
totalvikt.

Ett motordrivet fordon med minst tva hju-
laxlar som &r inréttat huvudsakligen for att
dra ett annat fordon eller ett arbetsredskap.
En traktor far vara utrustad for transport av
gods och for befordran av passagerare.
Traktorer delas in i traktor a och traktor b.
En traktor som &r konstruerad for en hastig-
het av hogst 40 kilometer i timmen.

En traktor som &r konstruerad for en hastig-
het som Gverstiger 40 kilometer i timmen.
En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass I.

En traktor som enligt vigtrafikskattelagen
(2006:227) hor till skatteklass II.

En traktor med ett eller flera tillkopplade
sléapfordon.

Tre hjulaxlar pa ett fordon med ett inbordes
avstand mellan den forsta och den tredje ax-
eln som dr mindre 4n 5 meter.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i
en trippelaxel for over till vigbanan.

En buss med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

En lastbil med en totalvikt dver 3,5 ton.

1. En motorcykel pa tva eller fyra hjul vars
motor har en slagvolym som Overstiger 125
kubikcentimeter, en netto-effekt som Overs-
tiger 11 kilowatt eller ett forhallande mellan
nettoeffekt och tjdnstevikt som Gverstiger
0,1 kilowatt/kilogram.

2. En motorcykel pa tre hjul med en nettoef-
fekt som Overstiger 15 kilowatt.

Ett annat slapfordon an ett 14tt slapfordon.
En terrdngvagn med en tjanstevikt Gver 2
ton.

Vikt i korklart skick for en motorcykel

eller en moped

Vikten i korklart skick for en motorcykel el-
ler en moped faststills enligt artikel 5 i
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013
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om godkinnande av och marknadskontroll
for tvé- och trehjuliga fordon och fyrhju-
lingar, i den ursprungliga lydelsen.

Lag (2017:360)

Utdrag ur trafikforordningen (1998:1276)

3 kap. 47 §

Ett fordon far inte stannas eller parkeras

1. pé en sadan plats eller pé ett sddant sétt att fara uppstér eller trafiken
onodigtvis hindras eller stors,

2. 1 en korsning med jarnvig eller sparvig, eller

3. pa ett sadant sétt att vigmérken eller trafiksignaler skyms.

3 kap. 48 §

Inom téttbebyggt omrade far fordon inte stannas eller parkeras péa allméin
plats som ér terrdng.

P& en gang- eller cykelbana fér andra fordon 4n tvihjuliga cyklar eller
tvahjuliga mopeder klass II inte stannas eller parkeras.

En cykel utan tramp- eller vevanordning, som har en elmotor vars kon-
tinuerliga markeffekt inte overstiger 250 watt och som inte ar sjdlvbalan-
serande, far dock inte parkeras pa en géng- eller cykelbana annat dn p en
uppstillningsplats eller anordning for parkering av cyklar. Forordning
(2022:905).

3kap.49a§

P& allmén plats inom tittbebyggt omrdde dar kommunen &r huvudman for
hallande av allméinna platser och inom vagomrade for allmén vig far for-
don parkeras hogst 24 timmar i foljd pd vardagar, utom vardag fore son-
och helgdag.

Om sérskilda villkor for parkering géller pé en plats som avses i forsta
stycket géller foljande:

1. Avgift ska betalas pa det sitt som anges pa platsen och enligt angi-
ven taxa.

2. Om en parkeringsbiljett eller motsvarande anvénds, ska denna pla-
ceras framtill i eller, om detta inte 4r mdjligt, pa fordonet. Detta giller
oavsett om avgift ska betalas for parkeringen eller inte. Tidsangivelser el-
ler andra uppgifter om att villkoren for parkeringen &r uppfyllda ska vara
vil synliga och lasbara utifran.

3. Om en parkeringsskiva eller motsvarande anvénds, ska tiden pa
denna stéllas in p& den nédrmast foljande halvtimmen ridknat fran den tid-
punkt da uppstillningen paborjades. Parkeras fordonet innan en tidsbe-
gransning borjar, ska klockslaget for tidsbegransningens bdrjan stéllas in
om fordonet ska st kvar efter denna tidpunkt. Skivan ska placeras fram-
till 1 eller, om detta inte 4r mdjligt, pa fordonet med tidsangivelsen vél
synlig och ldsbar utifran. Parkeringsskiva eller motsvarande behdver inte
anvindas om fordonet endast dr parkerat under tid da tidsbegransning inte
rader. Férordning (2017:921).

3 kap. 52 §

Pé en vég fir fordon stannas eller parkeras endast pa hogra sidan i fard-
riktningen. Om det finns jarnvags- eller sparvagsspar pa hogra sidan, far
dock fordon stannas eller parkeras pa véigens vénstra sida. Pa vigar med
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enkelriktad trafik far fordon dven i andra fall stannas eller parkeras pa
vénstra sidan.

Ett fordon ska stannas eller parkeras sa langt fran kérbanans mitt som
mdjligt och i végens ldngdriktning. Bestimmelsen om stannande eller
parkering i viagens ldngdriktning giller dock inte tvdhjuliga fordon inom
en uppstillningsplats som angetts med vigmarkering. Parkering ska ske
utanfor kdrbanan, om végforhéllandena medger det.

Vid stannande eller parkering pé en parkeringsplats, som utom téttbe-
byggt omrade ar anordnad i omedelbar anslutning till vigen, bor om moj-
ligt en parkeringsplats till hoger i fardriktningen anvéndas. Forordning
(2017:921).

3 kap. 53 §

Ett fordon fér inte stannas eller parkeras

1. pa eller inom ett avstand av tio meter fore ett vergangsstille, en cy-
kelpassage eller en cykeloverfart,

2. i en végkorsning eller inom ett avstdnd av tio meter fran en korsande
korbanas ndrmaste ytterkant,

3. paeller inom ett avstand av tio meter fore en korsande cykelbana el-
ler gangbana,

4. 1 en végport eller tunnel,

5. pa eller i narheten av ett backkron eller i eller i ndrheten av en kurva
dar sikten ar skymd,

6. langs en heldragen linje som anger grians mellan korfalt, om avstan-
det mellan fordonet och linjen &r mindre &n tre meter, savida inte en
streckad linje 16per mellan fordonet och den heldragna linjen,

7. 1 ett cykelfilt,

8. 1 ett sparromrade,

9. i en cirkulationsplats, eller

10. i ett korfilt eller en kdrbana for fordon i linjetrafik m.fl.

Forbudet i forsta stycket 2 géller inte fordon i linjetrafik och skolskjuts
som stannats for passagerares pa- eller avstigning vid sddan busshallplats
som enligt lokala trafikforeskrifter ska vara busshéllplats och som ut-
markts med viagmaérke for busshallplats.

Ytterligare bestimmelser om stannande i ett korfilt eller en korbana
for fordon i linjetrafik m.fl. finns i 8 kap. 2 § andra stycket. Férordning
(2017:921).

3 kap. 54 §

Pa en markerad héllplats for sparvagn, fordon i linjetrafik eller skolskjuts
far andra fordon inte parkeras eller stannas annat &n for pa- eller avstig-
ning som kan ske utan hinder for sparvégs-, linje- eller skolskjutstrafiken.
Om det saknas markering som anger en sadan hallplats, giller forbudet
inom tjugo meter fore och fem meter efter méirket E22, busshéllplats, i
vigmaérkesforordningen (2007:90) eller en annan skylt som anger en séa-
dan hallplats.

Pé en d4ndamélsplats som har mirkts ut med mérket C40, dandamals-
plats, i vigmarkesforordningen fér fordon inte parkeras eller stannas an-
nat dn for det foreskrivna dandamaélet. Fordon far dock stannas for pa- eller
avstigning som kan ske utan hinder for detta &ndamal.

Pé en parkeringsplats dér endast ett visst fordonsslag eller en viss trafi-
kantgrupp fér parkera far andra fordon inte parkeras eller stannas annat
an for pa- eller avstigning.
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Bilaga 1 — Utdrag ur forfattningar

P& en laddplats far endast fordon som kan laddas externt med elektrisk
energi for fordonets framdrivning parkeras eller stannas. Andra fordon far
inte parkeras eller stannas annat &n for pa- eller avstigning. Férordning
(2017:921).

3 kap. 55§

Ett fordon far inte parkeras

1. pa en vég inom ett avstdnd av trettio meter fran en plankorsning,

2. pa en vég framfor infarten till en fastighet eller sa att fordonstrafik
till eller fran fastigheten vésentligen forsvaras,

3. pé en huvudled,

4. pa en korbana bredvid ett annat fordon som stannats eller parkerats
langs korbanans kant eller bredvid en anordning som har stéllts upp dér,

5. pa en motesplats som har markts ut med marke E18, motesplats, i
vagmairkesforordningen (2007:90).

Forbudet i forsta stycket 4 géller inte om det andra fordonet &r en tva-
hjulig cykel, moped eller motorcykel utan sidvagn eller om anordningen
ar av motsvarande storlek.

Forordning (2007:101).

3 kap. 56 §

Bestdmmelser om forbud mot att stanna och parkera pa motorvagar och
motortrafikleder finns i 9 kap. 1 och 2 §§.
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