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Remiss: Boverkets forslag till féreskrifter och allmanna rad om hallbar mobilitet

Sammanfattning

Boverket foreslar nya foreskrifter och allmdnna rad om héllbar mobilitet. Bo-
verkets forslag utgér fran forslag till 4ndring 1 plan- och bygglagen (2010:900),
PBL, i lagradsremissen "Genomforande av det omarbetade direktivet om bygg-
naders energiprestanda”! och forslag till dndring i plan- och byggforordningen
(2011:338), PBF, i Boverkets rapport 2025:8 Héllbar mobilitet Delrapport
uppdrag inom EPBD”2. Det innebir att eventuella dndringar i lag- eller forord-
ningsforslaget kan paverka forfattningsforslaget i denna konsekvensutredning.
Boverket kan inte heller besluta om forfattningsforslaget forrédn efter det att

riksdag och regering tagit beslut om @ndringar i lagen respektive férordningen.

Boverkets forfattningsforslag i denna konsekvensutredning preciserar den i
delrapporten foreslagna bestimmelsen i 3 kap. 20 b § PBF om egenskapskrav
avseende hallbar mobilitet dvs. krav pa utrustning for laddning av elfordon och
cykelparkeringsplatser. Forfattningsforslaget innehaller krav som géller vid
uppforande och vid viss ombyggnad av flerbostadshus och lokalbyggnader,
samt retroaktivt for vissa redan uppforda lokalbyggnader.

Forfattningsforslaget i denna konsekvensutredning foreslas, i den del den avser
krav vid uppforande och ombyggnad, trida 1 kraft under 2026. Samtidigt upp-
hivs Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS 2021:2) om utrustning for
laddning av elfordon. De retroaktiva kraven pé vissa lokalbyggnader foreslas
trdda 1 kraft den 1 januari 2027 med utokade krav for vissa byggnader som &gs
eller nyttjas av offentliga organ, vilka foreslds trida i kraft den 1 januari 2033.
Det foreslés inga dvergdngsregler i forfattningsforslaget.

Forfattningsforslaget 1 denna konsekvensutredning remitteras samtidigt med yt-
terligare atta forfattningsforslag som syftar till att genomfora det omarbetade
direktivet.

1'KN2025/02382, 18 december 2025.
2 Boverkets rapport 2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag inom EPBD, februari 2025, dnr
4202/2024.
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Forfattningsforslag

1 Forfattningsforslag

Forslag till foreskrifter och allmanna rad om

hallbar mobilitet

Boverket foreskriver foljande med stod av 10 kap. 3 § 13,4 §, 8 § och 24 § 2 plan-
och byggforordningen (2011:338).

1 kap. Overgripande bestimmelser

Forfattningens innehall

1§ Denna forfattning innehéller foreskrifter till tekniska egenskapskrav avseende
hallbar mobilitet enligt 3 kap. 20 b § plan- och byggférordningen (2011:338). Forfatt-
ningen innehéller foreskrifter om att byggnader ska ha tillgang till utrustning for ladd-
ning av elfordon och cykelparkeringsplatser.

Forfattningen innehéller ocksa foreskrifter om anpassning av de tekniska egen-
skapskraven vid dndring av byggnader enligt 8 kap. 7 § plan- och bygglagen
(2010:900), om kontroll enligt 10 kap. 5 § samma lag samt om uppfyllandet av de tek-
niska egenskapskraven enligt 3 kap. 22 § plan- och byggférordningen.

Foreskrifternas tillimpningsomrade

2§ Foreskrifternai 1 kap. giller vid uppforande av nya byggnader och vid dndring
av byggnader. For redan uppforda byggnader géller 1-3 och 5-7 §§.

Foreskrifterna i 2 kap. géller vid uppforande av nya byggnader.

Foreskrifterna i 3 kap. géller vid dndring av byggnader.

Foreskrifterna i 4 kap. géller for redan uppforda byggnader.

3§ Foreskrifterna i denna forfattning giller endast byggnader for vilka energi an-
vénds for att padverka inomhusmiljon.

4§ Kraven pa hallbar mobilitet i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan- och bygglagen
(2010:900), 3 kap. 20 b § plan- och byggforordningen (2011:338) och denna forfatt-
ning géller inte vid annan &ndring av en byggnad én

1. ombyggnad som omfattar byggnadens elektriska infrastruktur i fall dé& bilparke-
ringen &r beldgen i byggnaden, och

2. ombyggnad som sker i samband med att dndringsatgirder vidtas pa bilparke-
ringen i fall da bilparkeringen dr beldgen pé tomten till byggnaden.

Mindre avvikelse frian foreskrifterna i denna forfattning

58§ Mindre avvikelse far goras fran foreskrifterna i denna forfattning i enskilda fall
om

1. det finns sédrskilda skal,

2. byggnaden dnda kan antas bli tekniskt tillfredsstillande, och

3. det inte finns ndgon avsevird olédgenhet fran annan synpunkt.

Om mindre avvikelse enligt forsta stycket tillimpas ska skélen for detta dokument-
eras 1 samband med den projektering som regleras i 10 §.

Definitioner

6 § Termer och uttryck i denna forfattning har samma betydelse som i plan- och
bygglagen (2010:900) och plan- och byggférordningen (2011:338).
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7§ Idenna forfattning avses med:

Bilparkeringsplats: Area sirskilt avsedd och anpassad for parkering av en personbil
eller en latt lastbil. Om sérskilda markeringar inte finns, ska en bilparkeringsplats an-
ses uppta en area med matten 2,70 x 5 meter och ha ett tillrdckligt fritt utrymme bakat.

Cykelparkeringsplats: Sérskilt utrymme for att parkera minst en cykel. Om sér-
skilda anordningar for cykelparkering inte finns, ska en cykelparkeringsplats for en
standardcykel anses uppta en area med matten 0,60 x 1,90 meter och ha ett tillrackligt
fritt utrymme bakét. En cykelparkeringsplats for en 1adcykel eller annan cykel med
storre dimensioner dn en standardcykel ska anses uppta en area med métten 1,20 x
2,50 meter och ha ett tillrdckligt fritt utrymme bakat.

Dubbelriktad laddning: Smart laddningsfunktion dér elflodets riktning kan véndas,
sé att det gér fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar anslutet till.

flerbostadshus: byggnad med fler &n tva bostdder och i vilken mer &n halva brutto-
arean ar avsedd for bostader.

Forinstallerad kabeldragning: Alla atgirder som ar nodvéndiga for att mojliggora
enkel installation av laddningspunkter inbegripet kablar, kabelvdgar och vid behov da-
tadverforing och elmaétare.

Laddningspunkt: Granssnitt dér ett fordon i taget kan laddas.

Lastbalansering: Funktion som balanserar tillginglig effekt sa att flera utrustningar
delar pa tillgénglig effekt.

Ledningsinfrastruktur: Kanaler for elektriska kablar for att i ett senare skede mdj-
liggora installation av laddningspunkter for elfordon, eldrivna cyklar och andra for-
donstyper i kategori L i den mening som avses i artikel 4 i Europarlamentets och ra-
dets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Lokalbyggnad: Byggnad i vilken mer &n halva bruttoarean ar avsedd for annat dn
bostader.

Offentligt organ: Statlig, regional och kommunal myndighet och enhet som direkt
finansieras och administreras av sddan myndighet men som inte ir av industriell eller
kommersiell karaktar.

Smart laddning: Laddningsfunktion dér intensiteten pd den elektricitet som dver-
fors till batteriet justeras dynamiskt, baserat pa information som tas emot genom
elektronisk kommunikation.

88§ Med byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper avses i denna forfattning
produkter som tillverkats for att permanent ingé i byggnadsverk och som antingen

1. ar CE-mirkta,

2. &r typgodkénda eller tillverkningskontrollerade enligt bestimmelserna i 8 kap.
22-23 §§ plan- och bygglagen (2010:900),

3. har certifierats av ett certifieringsorgan som ackrediterats for uppgiften och for
produkten i fraga enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och upphévande av férordning (EEG) nr
339/93, eller

4. har tillverkats i en fabrik vars tillverkning och produktionskontroll och utfallet
dérav for byggprodukten fortlopande dvervakas, bedoms och godkénns av ett certi-
fieringsorgan som ackrediterats for uppgiften och for produkten i fréga enligt férord-
ning (EG) nr 765/2008.

Sasom bedomning i enlighet med alternativ 3 eller 4 godtas &ven en bedomning ut-
férdad av ett organ inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller i Turkiet om
organet pa annat sitt &n genom ackreditering for uppgiften enligt forordning (EG) nr
765/2008, erbjuder motsvarande garantier i fraga om teknisk och yrkesméssig kompe-
tens samt garantier om oberoende.
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Byggprodukter och material

9§ Byggprodukter och material ska ha kdnda och dokumenterade egenskaper i de
avseenden som har betydelse for byggnadens forméga att uppfylla kraven i denna for-
fattning.

Byggprodukter med forhandsbedémda egenskaper ska anses ha kénda och doku-
menterade egenskaper i de avseenden som de ar forhandsbedomda.

Egenskaper hos andra byggprodukter dn byggprodukter med férhandsbedémda
egenskaper ska provas eller bedémas genom annan vedertagen metod. Inom Europe-
iska unionen vedertagen metod ska anvéndas dér sadan finns.

Projektering och utforande

10 § Byggnader ska projekteras

1. pa ett fackmassigt satt,

2. sa att arbetet kan utforas pé ett sddant sétt att kraven i denna forfattning uppfylls,
och

3. sé att forutsatt underhall kan ske.

Projekteringen ska dokumenteras.

Forsta och andra styckena giller inte om det &r obehovligt.

11§ Byggnader ska utforas
1. pa ett fackmaissigt sitt, och
2. enligt gillande handlingar.

Sérskilt om dndring av byggnader

12 § Vid dndring av en byggnad ska det klarldggas om

1. byggnaden har sddana brister avseende kraven pa héllbar mobilitet som kan &t-
gérdas inom ramen for den planerade dtgérden,

2. den planerade atgidrden kan medfora en forsdmring av egenskaperna i fraga om
hallbar mobilitet i den befintliga byggnaden, och

3. @ndringen kommer att medfora en negativ paverkan pa byggnadens kulturvirden
och hur en sédan negativ paverkan kan undvikas.

Kontroll

13 § Kontroll av att kraven pa héllbar mobilitet uppfylls ska goras
1. under projektering och utforande enligt 1416 §§,
2. i den fardiga byggnaden enligt 17 §, eller
3. med en kombination av punkt 1 och 2.
Kontroll ska utforas fackmassigt.
Resultatet av kontrollen ska dokumenteras.

14 § Vid kontroll under projektering ska det kontrolleras att dimensionerande forut-
sdttningar, projekteringsmetoder, provningsmetoder och berédkningar ar relevanta och
redovisade i handlingarna.

15§ Vid kontroll under utférande ska det kontrolleras att arbetet utfors enligt gél-
lande handlingar.

16 § Byggprodukter och material ska kontrolleras nér de tas emot pa byggarbetsplat-
sen. Kontroll ska goras av att byggprodukter och material har forutsatta egenskaper.

For byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper kan kontrollen inskrankas till
identifiering, kontroll av mérkning och granskning av dokumentationen av de for-
handsbedomda egenskaperna.
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17 § Vid kontroll i den fardiga byggnaden ska kontroll géras genom provning, mat-
ning eller besiktning.

2 kap. Krav vid uppforande av nya byggnader

Flerbostadshus

1§ Ett flerbostadshus med bilparkering med fler &n tre bilparkeringsplatser, som
finns i byggnaden eller pa tomten till byggnaden, ska ha tillgang till foljande utrust-
ning for laddning av elfordon:

1. forinstallerad kabeldragning fér minst hélften av bilparkeringsplatserna,

2. ledningsinfrastruktur for aterstaende bilparkeringsplatser, och

3. minst en laddningspunkt.

2 § Ett flerbostadshus med bilparkering som avses i 1 § ska ha minst tva cykelparke-
ringsplatser for varje bostadsldgenhet. Det ska i skilig omfattning finnas platser for
cyklar med storre dimensioner &n standardcyklar.

Kravet pé antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas om det ar
lampligt med hénsyn till lokala forutséttningar, inbegripet demografiska, geografiska
och klimatmassiga forhallanden. Vid lamplighetsbedomningen ska sirskilt beaktas

1. om flerbostadshuset i huvudsak innehaller bostdder avsedda for endast en person
eller personer som normalt inte cyklar, och

2. moéjligheten att utifran terrangforhéllandena ta sig till flerbostadshuset med cy-
kel.

Lokalbyggnader

3§ Enlokalbyggnad med bilparkering med fler 4n fem bilparkeringsplatser, som
finns i byggnaden eller pa tomten till byggnaden, ska ha tillgang till foljande utrust-
ning for laddning av elfordon:

1. forinstallerad kabeldragning for minst hilften av bilparkeringsplatserna,

2. ledningsinfrastruktur for aterstaende bilparkeringsplatser, och

3. minst en laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser.

For en lokalbyggnad i vilken mer &n halva bruttoarean &r avsedd for kontorsverk-
sambhet géller trots forsta stycket 3 krav pa minst en laddningspunkt per tva bilparke-
ringsplatser.

4§ En lokalbyggnad med bilparkering som avses i 3 § forsta stycket ska ha cykel-
parkeringsplatser som utgdr minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent
av den totala anvéndarkapaciteten i byggnaden. Det ska i skilig omfattning finnas
platser for cyklar med storre dimensioner én standardcyklar.

Kravet pa antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas for lokalbygg-
nader som personer normalt inte anlédnder till med cykel. Vid beddmningen av for
vilka byggnader kravet far anpassas ska sérskilt beaktas

1. mojligheten att utifrén trafik- eller terrangforhéllandena ta sig till byggnaden
med cykel, och

2. om byggnaden utifrén sitt ldge och placering eller den verksamhet som bedrivs
typiskt sett inte dr en sddan byggnad personer cyklar till.

Krav pa utrustningen for laddning av elfordon

Forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur

5§ Forinstallerad kabeldragning for flerbostadshus ska vara dimensionerad sé att
laddningspunkter ska kunna anvéndas samtidigt och effektivt om de installeras pa
samtliga bilparkeringsplatser med forinstallerad kabeldragning enligt 1 § 1.
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Forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur f6r lokalbyggnader ska

1. vara dimensionerad sa att laddningspunkter ska kunna anvéndas samtidigt och
effektivt om de installeras pa samtliga bilparkeringsplatser med forinstallerad kabel-
dragning enligt 3 § forsta stycket 1, och

2. stodja installation av ett system for styrsystem for lastbalansering eller laddning,
om det dr motiverat och lampligt med hénsyn till antalet laddningspunkter och kapa-
citeten i byggnadens elsystem.

Kraven pa forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur ska vara uppfyllda
frén elcentral till bilparkeringsplatsernas direkta nérhet.

Allmdént rad

Ledningsinfrastruktur kan besté av system med kanaler, tomror, kabelstegar eller
liknande dér kablar till laddningspunkter enkelt kan dras fram. Inom vissa utrym-
men i byggnader kan kravet pa ledningsinfrastruktur uppfyllas genom att tak el-
ler viggar &dr utformade sé att kablar pa ett enkelt sétt kan monteras direkt pa
dem. Sadana utrymmen kan vara i bilparkeringsplatsens direkta nirhet eller
andra utrymmen dir montering direkt pa véigg eller tak kan anses utgoéra det
lampligaste monteringsséttet.

Laddningspunkter

6 § Laddningspunkter ska kunna anvénda smart laddning.
Laddningspunkter ska dven kunna anvénda dubbelriktad laddning, om s& ar lampligt
med hénsyn till

1. antalet laddningspunkter,

2. byggnadens forutséttningar att ta emot eller leverera strom vidare till aktuell nét-
dgare, och

3. nitidgarens mojlighet att ta emot strom fran aktuell byggnad.

Laddningspunkter ska drivas pa grundval av allmént tillgdngliga och icke-diskrimi-
nerande kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pé ett interopera-
belt sitt.

7§ Laddningspunkter for vaxelstrom ska utrustas med uttag eller anslutningsdon av
typ 2 som avses i punkt 1.1-1.2 i bilaga II till Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphévande av direktiv 2014/94/EU.

Laddningspunkter for likstrom ska utrustas med anslutningsdon av typ Combo 2
som avses i punkt 1.2 i bilaga II till samma férordning.

8§ Laddningspunkter ska placeras och utformas sa att de ar latt atkomliga och an-
véndbara. De ska placeras sd att anslutningen kan ske pé en hojd av hogst 1,2 meter
over bilparkeringsplatsens yta.

Allmént rad

Eventuella pakdrningsskydd och liknande utrustning bor utformas sa att det &r
mojligt att komma &t laddningspunkten fran en eldriven rullstol for begriansad
utomhusanvindning (mindre utomhusrullstol). Hinder i form av kantstenar och
nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bor vara l4tt att 14sa, ha god
ljushetskontrast, inte ge upphov till reflexer och vara placerad pa lamplig hojd
for att kunna ldsas av bade personer i rullstol och staende personer.

3 kap. Krav vid dndring av byggnader

Anpassning av kraven vid dndring av byggnader

1§ Viden sadan ombyggnad som avses i 1 kap. 4 § ska kraven i 2 kap. uppfyllas.
Kraven far dock anpassas om det krivs for att inte forvanska ett sarskilt vardefullt
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byggnadsverk eller en sérskilt virdefull tomt eller plats eller om det krévs for att upp-
fylla kravet pa varsamhet i 8 kap. 17 § plan- och bygglagen (2010:900).

Kravet pé antalet cykelparkeringsplatser for flerbostadshus i 2 kap. 2 § forsta
stycket far anpassas om det vid éndring av en byggnad inte &r mdjligt att sdkerstélla
tva cykelparkeringsplatser for varje bostadslagenhet.

Undantag fran kraven vid dndring av byggnader

2§ Trots 1 § behover kravet pa minst en laddningspunkt for flerbostadshus i 2 kap.
1 § 3 inte uppfyllas vid dndring av en byggnad.

38§ Trots 1 § behdver kraven i 2 kap. inte uppfyllas vid ombyggnad av en byggnad
som dgs och anvinds av en ideell organisation, som ér ett litet eller medelstort foretag
i den mening som avses i artikel 2.1 i bilagan till kommissionens rekommendation
2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroforetag samt sma och me-
delstora foretag, om kostnaderna for att installera utrustning for laddning av elfordon
enligt 2 kap. dverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden fér ombyggnaden.

4 kap. Krav pa redan uppforda lokalbyggnader

1§ Kraven i detta kapitel far anpassas om det krdvs for att f6lja forbudet mot for-
vanskning i 8 kap. 13 § plan- och bygglagen (2010:900) eller uppfylla kravet pa var-
samhet i 8 kap. 17 § samma lag.

2§ Enlokalbyggnad med bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser, som
finns i byggnaden eller pa tomten till byggnaden, ska ha tillgéng till minst en ladd-
ningspunkt for laddning av elfordon.

Kravet i forsta stycket géller inte om lokalbyggnaden édgs och anvénds av en ideell
organisation som ér ett litet eller medelstort foretag i den mening som avses i artikel
2.1 1 bilagan till kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om
definitionen av mikroforetag samt sméa och medelstora foretag.

Laddningspunkter ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 7 och 8 §§.

3§ Enlokalbyggnad med bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser som
finns i byggnaden ska, utover vad som foljer av 2 § forsta och tredje styckena, ha till-
gang till f6ljande utrustning for laddning av elfordon:

1. ledningsinfrastruktur fér minst hélften av bilparkeringsplatserna, eller

2. minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser.

Ledningsinfrastruktur ska uppfylla det krav som foljer av 2 kap. 5 § tredje stycket
och laddningspunkter ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 68 §§.

4§ En lokalbyggnad med sadan bilparkering som avses i 3 § ska ha cykelparke-
ringsplatser som utgor minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den
totala anvéndarkapaciteten i byggnaden. Det ska i skdlig omfattning finnas platser for
cyklar med storre dimensioner &n standardcyklar.

Kravet pa antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas for lokalbygg-
nader som personer normalt inte anlédnder till med cykel. Vid beddmningen av for
vilka byggnader kravet far anpassas ska sirskilt beaktas

1. mgjligheten att utifrén trafik- eller terrdngforhéllandena ta sig till byggnaden
med cykel, och

2. om byggnaden utifrén sitt 14ge och placering eller den verksamhet som bedrivs
typiskt sett inte dr en sddan byggnad personer cyklar till.

58§ En lokalbyggnad som &gs eller nyttjas av ett offentligt organ och som har bilpar-
kering med fler 4n tjugo bilparkeringsplatser som finns i byggnaden ska, utéver vad
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som foljer av 2 § och 3 §, ha forinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilpar-
keringsplatserna.

Den forinstallerade kabeldragningen ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 5 §
andra och tredje styckena.

1. Denna forfattning triader 1 kraft den 1 januari 2027 i friga om 4 kap. 34 §§, den
1 januari 2033 i frdga om 4 kap. 5 § och i 6vrigt den XX 2026.

2. Genom forfattningen upphivs Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS
2021:2) om utrustning for laddning av elfordon.
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2 Inledning

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EU) 2010/31 har omarbetats, vilket
foranleder behov av dndringar 1 svensk lagstiftning. Det omarbetade direktivet
(EU) 2024/1275 trddde 1 kraft den 28 maj 2024 och ska vara inforlivat i svensk
ratt senast den 29 maj 2026.

Boverket foreslog i delrapport 2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag
inom EPBD, fortséttningsvis bendmnd delrapport 2025:8, &dndringar i PBL och
PBF for att genomfora kraven inom héllbar mobilitet i det omarbetade direkti-
vet®. Delrapporten skickades pa remiss av regeringen under perioden mars—juni
2025.%. Regeringen beslutade den 18 december 2025 att skicka lagforslag for
genomforande av det omarbetade direktivet p4 lagridsremiss.® I lagradsremis-
sen foreslds dndring i PBL som innebdér att det tekniska egenskapskravet som
avser laddning av elfordon édndras till att avse hallbar mobilitet. Det dr viktigt
att notera att det inte finns nigra beslutade andringar av PBL och PBF avse-
ende kraven pa hallbar mobilitet.

Boverkets forslag till foreskrifter skickas pa remiss pé grundval av forslaget till
andring 1 PBL 1 lagradsremissen och de skrivningar pd sidan 32 i lagradsremis-
sen om Boverkets forslag till regleringsniva avseende forordning och myndig-
hetsforeskrifter. Boverket baserar saledes foreskriftsforslagen i denna remiss
dven pd de forslag till andringar i PBF som Boverket foreslog i delrapport
2025:8. Det innebdr att eventuella dndringar 1 lag- eller forordningsforslaget
kan paverka forfattningsforslaget i denna konsekvensutredning. Boverket kan
inte heller besluta om forfattningsforslaget forrdn efter det att riksdag och rege-
ring tagit beslut om dndringar i lagen respektive forordningen.

I denna konsekvensutredning ldmnar Boverket forslag till nya foreskrifter som
kravs for att uppfylla de krav som artikel 14 i direktivet stéiller pd medlemssta-
ter avseende byggnaders infrastruktur for hallbar mobilitet, det vill sdga utrust-
ning for laddning av elfordon och cykelparkeringsplatser. De nya foreskrifterna
anpassas samtidigt sé att de foljer samma struktur som Boverkets dvriga nya
byggregler.®

3 Boverkets rapport 2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag inom EPBD, februari 2025, dnr
4202/2024.

4 Klimat- och niringslivsdepartementet Energienheten: Remiss av tre rapporter frén Boverket om genom-
forandet av direktivet om byggnaders energiprestanda (rapporterna 2025:3, 2025:6 och 2025:8), dnr
KN2025/00719.

5 Lagradsremiss Genomforande av det omarbetade direktivet om byggnaders energiprestanda”, °
KN2025/02382.

% Mojligheternas byggregler — ny modell for Boverkets bygg- och konstruktionsregler, rapport 2020:31
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Forslagen i1 denna utredning remitteras samtidigt med ytterligare tta forfatt-
ningsforslag som syftar till att genomfora det omarbetade direktivet, se nedan:

e Remiss: Boverkets forslag till foreskrifter om energihushéllning — BFS
20xx:A26

e Remiss: Forslag till &ndring i Boverkets forslag till foreskrifter om energi-
hushéllning — BFS 20xx:A27

e Remiss: Forslag till 4ndring 1 Boverkets forslag till foreskrifter om energi-
hushéllning — BFS 20xx:A28

e Remiss: Forslag till &ndring i Boverkets forslag till foreskrifter om energi-
hushallning — BFS 20xx:A29

e Remiss: Forslag till &ndring i Boverkets forslag till foreskrifter om energi-
hushéllning — BFS 20xx:A30

e Remiss: Forslag till &ndring i Boverkets forslag till foreskrifter om energi-
hushallning — BFS 20xx:A33

e Remiss: Forslag till 4ndring i Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS
2007:4) om energideklaration for byggnader — BFS 20xx:B26

e Remiss: Forslag till foreskrifter om dndring 1 Boverkets foreskrifter och all-
méinna rad (BFS 2007:5) for certifiering av energiexpert — BFS 20xx:C26.

Boverkets konsekvensutredningar kan anvdndas som ett slags forarbeten och
tolkningsunderlag till Boverkets foreskrifter och allmadnna rad. Foreliggande
dokument utgor en sddan konsekvensutredning.

2.1 Bakgrund

Omarbetningen av direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda
(EPBD) har genomforts som en del av det sd kallade 55%-paketet. 55 %- pake-
tet dr ett av flera politikomrédden inom den europeiska grona given och syftar
till att uppdatera EU-rédtten sé att den foljer EU:s klimatmal till 2030, att
minska nettoutsldppen av vdxthusgaser inom EU med minst 55 procent jamf{ort
med 1990.

55 %-paketet har omfattat omarbetning av ett flertal férordningar och direktiv,
forutom EPBD bland annat direktivet om energieffektivitet (EED)’ , direktivet

7 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2023/1791 av den 13 september 2023 om energieffektivitet
och om dndring av forordning (EU) 2023/955 (omarbetning).

14
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om fornybar energi (RED)? och direktivet for EU:s system for handel med ut-
slippsritter (EU-ETS)°.

Regeringen har gett Boverket fem uppdrag som tillsammans omfattar att ge
forslag pa genomforande av merparten av artiklarna i det omarbetade EPBD.
Uppdrag att ta fram underlag for genomforandet av krav inom hallbar mobilitet
1 direktivet om byggnaders energiprestanda ar ett av dem och omfattar genom-
forande av artikel 14 “Infrastruktur f6r hallbar mobilitet” 1 det omarbetade di-
rektivet. Boverket delredovisade uppdraget den 28 februari 2025 i1 form av for-
slag till forfattningsandringar pa lag- och férordningsniva. Uppdraget slutredo-
visades den 7 juli 2025.1°

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska minska utsldppen med 70 pro-
cent senast 2030 jamfort med 2010. Regeringen anger i uppdraget att fortsatt
elektrifiering av fordonsflottan ar viktig for mojligheten att na ett fossilfritt
samhiélle. Regeringen anger dven att utbyggnaden av laddningsinfrastruktur bor
ske i sadan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av transportsektorn.

2.1.1 Boverkets nya byggregler

Den 1 juli 2025 tridde de forfattningar!! som sammantaget utgér Boverkets
nya byggregler i kraft. Dock bibehdlls avsnitt om energihushallning i Bover-
kets byggregler (BBR'?) eftersom de reglerna under 2026 skulle behdva anpas-
sas till det omarbetade energiprestandadirektivet.

De tidigare byggreglerna, BBR och EKS'?, har kritiserats utifran att regle-
ringen av samhéllsbyggnadsbranschen uppfattades som oftrutségbar, omfat-
tande och kostnadsdrivande. Detta berodde bland annat pd hur reglerna var
strukturerade och presenterades. Sammantaget kan detta vara en bidragande

8 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av an-
véndningen av energi fran fornybara energikillor, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direk-
tiv (EU) 2023/2413.

° Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om éndring av direktiv
2003/87/EG om ett system for handel med utsldppsritter for vixthusgaser inom unionen och beslut (EU)
2015/1814 om upprittande och anviandning av en reserv for marknadsstabilitet for unionens utslappshan-
delssystem

19 Hallbar mobilitet Slutredovisning att regeringsuppdrag, Boverkets rapport 2025:15, juli 2025, dnr
4202/2024.

1 Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS 2024:6) om birforméga, stadga och bestéindighet i bygg-
nader m.m. Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS 2024:7) om sdkerhet i hdndelse av brand i
byggnader. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:8) om skydd med hénsyn till hygien, hilsa och milj6 samt
hushallning med vatten och avfall. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:9) om sikerhet vid anvindning av
byggnader. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:10) om skydd mot buller i byggnader. Boverkets foreskrif-
ter (BFS 2024:11) om bostéders lamplighet for sitt indamal. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:12) om
byggnaders tillgénglighet och anvéndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.
Boverkets foreskrifter (BFS 2024:13) om krav pa tomter m.m.

12 Boverkets byggregler (BFS 2011:6) — foreskrifter och allménna rad.

13 Boverkets foreskrifter och allménna rdd (BFS 2011:10) om tillimpning av europeiska konstruktions-
standarder (eurokoder).
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faktor till problemet som regeringen pekat ut, att byggandet i Sverige inte &r
kostnadseffektivt.'*

Utformningen av BBR har enligt Boverket bidragit till en otydlig rollfordel-
ning mellan staten och samhallsbyggnadsbranschen. Trots att allméinna rad ar
rekommendationer har kommuner och byggherrar i praktiken manga génger
tillimpad de allménna rdden som foreskrifter. De allmdnna raden har darfor i
stor utstrickning blivit normerande. '

Mot den bakgrunden skedde en bred, samlad 6versyn av Boverkets byggregler.
Efter 6versynen ska byggreglerna

e besta av farre regler
e vara formulerade som teknik- och materialneutrala funktionskrav

e bara innehalla foreskrifter — i princip inga allminna rad och inga hédnvis-
ningar till standarder, regler eller allmédnna rdd frdn andra myndigheter eller
organisationer.

Byggreglerna ska utgoras av ett forenklat, konsekvent och funktionsbaserat
teknik- och materialneutralt regelverk med en likriktad struktur och rétt detalje-
ringsgrad 1 forhallande till det behov som finns inom ett regleringsomrade.

Tydligare krav okar forstaelsen om kravens syften och innebdrd. Dérigenom
kommer reglerna att mdjliggora for samhéllsbyggnadssektorn att utveckla nya
16sningar pa ett battre sétt &n med nuvarande regler och darigenom frimja in-
novationer. Ddrmed skapas béttre forutsattningar for ett mer kostnadseffektivt
byggande och en dkad konkurrens kan stimuleras.

2.2 Syfte och mal med forfattningsforslaget
Syftet med forfattningsforslaget ar att precisera 6vergripande krav pa hallbar
mobilitet 1 PBL och PBF, genomf6ra det omarbetade direktivets krav pa ladd-
ningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser i svensk ritt samt att foreskrif-
terna ska ha samma struktur som Boverkets nya byggregler. Kraven i direktivet
och hur det ska implementeras handlar om en avgriansad del av Sveriges behov
av utbyggd laddningsinfrastruktur — och dr kopplat till uppfoérande av nya
byggnader, ombyggnad av vissa byggnader samt retroaktiva krav pé befintliga
lokalbyggnader.

14 Se Regeringsbeslut 2017-02-23, Genomgripande dversyn av Boverkets byggregler m.m., direktiv
2017:22,s. 1, 4, 6 och 10. Kommittén fér modernare byggregler (SOU 2019:68).

15 Boverket (2020), Mojligheternas byggregler — Ny modell for Boverkets bygg- och konstruktionsregler
(rapport 2020:31).
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Forslaget har utformats med utgadngspunkt i att de pd en overgripande nivé ska
bidra till ett andamalsenligt och samhéllsekonomiskt effektivt genomforande
av direktivet. Ytterligare en utgangspunkt har varit att minimera risken for att
olonsamma atgédrder behover genomforas av hushall och foretag.

Forslaget ska tydliggora rollfordelningen mellan staten, samhéllsbyggnadssek-
torn och standardiseringen. Boverket ska 1 foreskrifterna precisera de krav som
stélls 1 lag och forordning, medan samhéllsbyggnadssektorn tar fram 16sningar
som uppfyller kraven, med standardiseringen som alternativ.

2.3 Arbetsmetod och samrad

Under arbetet med forfattningsforslaget har Boverket haft kontakt med kom-
muner och branschorganisationer i syfte att precisera en nuldgesbild och pro-
blembeskrivning.

For att kunna beskriva potentiella konsekvenser for bland annat byggherrar och
byggnadsigare har Boverket tagit fram statistiska underlag och kostnadsberak-
ningar.

Energimyndigheten har bistatt med underlag och kunskap bland annat avse-
ende smart och dubbelriktad laddning och tekniska krav pd laddningsinfra-
struktur.

2.4 Om forfattningskommentarer

For att kunna tillampa och fullt ut forsta inneborden av forfattningen récker det
inte alltid med att enbart ldsa forfattningen. Det finns olika metoder och tekni-
ker for att tolka forfattningar och bestammelser i forfattningar kan i ménga fall
vara allmént héllna. Om en tillimpare vill fa reda pé syftet med en viss bestim-
melse brukar ledning i forsta hand sokas 1 forarbetena.

I konsekvensutredningen har Boverket formulerat utforliga forfattningskom-
mentarer till bestimmelserna i forfattningen. Dérigenom kan forfattningskom-
mentarerna anvindas som stdd for tillimpningen, réttsliga provningar och lik-
nande. Forfattningskommentarerna har darfor som utgangspunkt forfattats

e sd att syftet med foreskriften framgar
e med forklaring av hur de begrepp som anvinds &r avsedda att tolkas
¢ med exemplifieringar.

Dessutom kan forfattningskommentarerna ligga till grund for viagledningar. Sa-
dana vigledningar kan ocksa kompletteras med ytterligare forklarande text och
vid behov figurer, tabeller och liknande. Observera att forfattningskommen-

17
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tarer och vigledningar i sig inte har ndgon juridiskt bindande status utan utgor
endast ett hjdlpmedel for att forsta géllande regler.

2.5 Begrepp

2.5.1 Begrepp som ar definierade i lag eller forordning

Byggnad: enligt PBL en varaktig konstruktion som bestar av tak eller av tak
och véggar och som &r varaktigt placerad pa mark eller helt eller delvis under
mark eller dr varaktigt placerad pa en viss plats i vatten samt dr avsedd att vara
konstruerad s att manniskor kan uppehalla sig i den (1 kap. 4 § PBL). Enligt
energiprestandadirektivet en takférsedd konstruktion med viggar, for vilken
energi anvénds for att paverka inomhusmiljon. (Art. 2.1.)

Ombyggnad: dndring av en byggnad som innebér att hela byggnaden eller en
betydande och avgrinsbar del av byggnaden patagligt fornyas. (1 kap. 4 §
PBL.)

Tomt: ett omrdde som inte dr en allmén plats men som omfattar mark avsedd
for en eller flera byggnader och mark som ligger i direkt anslutning till byggna-
derna och behovs for att byggnaderna ska kunna anvéndas for avsett &ndamal.
(1 kap. 4 § PBL.)

2.5.2 Begrepp som definieras i forfattningsforslaget

Bilparkeringsplats: area sdrskilt avsedd och anpassad for parkering av en per-
sonbil eller en latt lastbil. Om sdrskilda markeringar inte finns, ska en bilparke-
ringsplats anses uppta en area med maétten 2,70 x 5 meter och ha ett tillrackligt
fritt utrymme bakat.

Cykelparkeringsplats: sérskilt utrymme for att parkera minst en cykel. Om
sarskilda anordningar for cykelparkering inte finns, ska en cykelparkeringsplats
for en standardcykel anses uppta en area med matten 0,60 x 1,90 meter och ha
ett tillrdckligt fritt utrymme bakat. En cykelparkeringsplats f6r en 1adcykel eller
annan cykel med storre dimensioner dn en standardcykel ska anses uppta en
area med matten 1,20 x 2,50 meter och ha ett tillrackligt fritt utrymme bakat.

Dubbelriktad laddning: smart laddningsfunktion dér elflodets riktning kan
vindas, sa att det gr frén batteriet till den laddningspunkt som batteriet dr an-
slutet till.

Flerbostadshus: byggnad med fler 4n tva bostdder och i vilken mer &n halva
bruttoarean dr avsedd for bostider.
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Forinstallerad kabeldragning: alla atgérder som dr nddvéndiga for att mojlig-
gora enkel installation av laddningspunkter inbegripet kablar, kabelvégar och
vid behov datadverforing och elmitare.

Laddningspunkt: grianssnitt dir ett fordon i taget kan laddas.

Lastbalansering: funktion som balanserar tillgénglig effekt s att flera utrust-
ningar delar p4 tillgéinglig effekt.

Ledningsinfrastruktur: kanaler for elektriska kablar for att i ett senare skede
mdjliggora installation av laddningspunkter for elfordon, eldrivna cyklar och
andra fordonstyper i kategori L i den mening som avses i artikel 4 i Europarla-
mentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkdnnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhju-
lingar.

Lokalbyggnad: byggnad i vilken mer 4n halva bruttoarean ar avsedd for annat
an bostader.

Offentligt organ: statlig, regional och kommunal myndighet och enhet som di-
rekt finansieras och administreras av sddan myndighet men som inte &r av in-
dustriell eller kommersiell karaktér.

Smart laddning: laddningsfunktion dér intensiteten pa den elektricitet som
overfors till batteriet justeras dynamiskt, baserat pa information som tas emot
genom elektronisk kommunikation.

2.5.3 Begrepp som kraver fordjupad beskrivning

Laddningsinfrastruktur: ett 6vergripande begrepp for fast utrustning som be-
hovs for laddning av elfordon. Laddningsinfrastruktur kan delas upp i lednings-
infrastruktur (tomrdr), forinstallerad kabeldragning och laddningspunkter.

2.6 Forkortningar

AFIR Europaparlamentets och rédets forordning (EU)
2023/1804 av den 13 september 2023 om utbygg-
nad av infrastruktur for alternativa drivmedel och
om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

BBR Boverkets byggregler (BFS 2011:6) — foreskrifter
och allménna rad

EED Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2023/1791 av den 13 september 2023 om

19
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energieffektivitet och om dndring av férordning
(EU) 2023/955

EKS Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS
2010:11) om tillimpning av europeiska konstruk-
tionsstandarder (eurokoder)

EPBD Energy Performance of Buildings Directive
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) om
byggnaders energiprestanda

Omarbetade direktivet Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2024/1275 av den 24 april 2024 om byggnaders

energiprestanda
PBF Plan- och byggforordningen (2011:338)
PBL Plan- och bygglagen (2010:900)
Tidigare direktivet Europaparlamentets och radets direktiv (EU)

2018/844 av den 30 maj 2018 om &ndring av direk-
tiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda och
av direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet.
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3  Rattsliga forutsattningar

Detta avsnitt beskriver de réttsliga forutsittningarna for Boverkets forslag till
nya foreskrifter och allménna rad och innehaller bland annat de uppgifter om
foreskriftsbemyndiganden som avses i 11 § forordning om konsekvensutred-
ningar.

3.1 Boverkets bemyndigande

Forfattningsforslaget avser att precisera kraven i 3 kap. 20 b § PBF i fraga om
hallbar mobilitet enligt forslaget till forordningséndring i Boverkets rapport
2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag inom EPBD. Kraven ir enligt f6-
reslagna 3 kap. 22 § fjarde stycket PBF retroaktiva for lokalbyggnader nér
detta behovs till f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen. Forfatt-
ningsforslaget preciserar nir de retroaktiva kraven géller. Enligt rapport 2025:8
foreslas Boverket f4 bemyndigande att meddela foreskrifter om tekniska egen-
skapskrav avseende hallbar mobilitet i 10 kap. 3 § 13 PBF. Boverket far enligt
10 kap. 4 § PBF meddela de foreskrifter som behdvs for tillimpningen av be-
stimmelserna om uppfyllandet av egenskapskraven i 8 kap. 5 § PBL och 3 kap.
22 § PBF.

Forfattningsforslaget preciserar vidare vid vilka sédrskilda ombyggnadsfall som
kraven pd hallbar mobilitet ska gilla. (Jfr foreslagna 3 kap. 22 § tredje stycket
PBF i rapport 2025:8.) Boverket far i enlighet med bemyndigande i 10 kap. 4 §
PBF meddela de foreskrifter som behdvs i detta avseende.

Forfattningsforslaget innehéller d&ven sadana regler som behovs for tillimpning
av bestimmelserna om anpassning av de tekniska egenskapskraven vid dndring
av byggnad i 8 kap. 7 § PBL. Boverket har bemyndigats att meddela sddana f6-
reskrifter 1 10 kap. 8 § PBF.

Vidare innehaller forfattningsforslaget regler som behdvs for tillampningen av
reglerna i 10 kap. 5 § PBL om byggherrens kontroll. Boverket har bemyndigats
att meddela sddana foreskrifter 1 10 kap. 24 § 2 PBF.

3.2 Anmalan av tekniska regler

Forfattningsforslaget innehéller visserligen sddana tekniska regler som avses i
2 § forordningen (1994:2029) om tekniska regler. Med undantag for bestim-
melsen i 2 kap. 8 § innefattar forfattningsforslaget emellertid enbart tekniska
regler for att genomfOra energiprestandadirektivet. Kraven i 2 kap. 8 § med till-
horande allménna rad ror atkomlighet och anvéndbarhet av laddningspunkter
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och aterfinns dven i nu géllande foreskrifter frin Boverket.!® Kraven har tidi-
gare anmalts som tekniska regler infor beslut om dessa foreskrifter. Boverket
bedomer dérfor att forfattningsforslaget inte behdver anmélas enligt forord-
ningen om tekniska regler.

3.3 Anmalan av krav enligt tjanstedirektivet
Forfattningsforslaget reglerar inte tilltrade till eller utovande av tjansteverk-
samhet. Boverket gor darfor bedomningen att forfattningsforslaget inte behover
anmélas enligt EU:s tjanstedirektiv och 2 § férordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

3.4 Regeringens medgivande

Boverket gor bedomningen att forfattningsforslaget inte medfor sddana vésent-
liga effekter pa kostnader for staten, kommuner eller regioner att medgivande
krivs av regeringen enligt konsekvensutredningsfoérordningen.

16 4 § Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av elfordon.
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4  Beskrivning av regler om hallbar
mobilitet

Boverkets forslag till nya foreskrifter och allmidnna rdd om hallbar mobilitet.
utgér frin forslag till &ndring i plan- och bygglagen (2010:900), PBL i lagrads-
remissen “Genomforande av det omarbetade direktivet om byggnaders energi-
prestanda” och forslag till andring i1 plan- och byggforordningen (2011:338),
PBF i Boverkets rapport 2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag inom
EPBD”!. Forslaget till foreskrifter i denna konsekvensutredning forutsitter att
PBL och PBF éndras enligt forslagen i lagradsremissen respektive Boverkets
delrapport.

Detta avsnitt beskriver kortfattat de foreslagna bestimmelserna om hallbar mo-
bilitet pa lag- och forordningsniva. Vidare beskrivs gillande Boverkets fore-
skrifter och allmédnna rdd om laddning av elfordon.

4.1 Plan- och bygglagen

Enligt forslaget i lagradsremissen infors det omarbetade direktivets krav pa
hallbar mobilitet som ett tekniskt egenskapskrav i PBL. Det gillande kravet i
8 kap. 4 § forsta stycket 11 PBL om “’laddning av elfordon” utvidgas till att
omfatta hallbar mobilitet”, dvs. krav pa bade laddningsinfrastruktur och cy-
kelparkeringsplatser. Lagidndringen foreslas trdda i kraft den 1 juli 2026.

Som tekniska egenskapskrav pa byggnader kommer kraven pa hallbar mobilitet
att omfattas av kontroll under byggprocessen i form av byggnadsndmndens be-
domning infor startbeskedet vid uppforande av ny byggnad och ombyggnad.
(10 kap. 23 § PBL.) Enligt 11 kap. 5 § PBL ska byggnadsndmnden utdva till-
syn dver att de nya retroaktiva kraven pd laddningsinfrastruktur och cykelpar-
keringsplatser efterlevs for redan uppforda byggnader.'®

4.2 Plan- och byggforordningen

I nu gillande PBF finns det i 3 kap. 20 b § och 20 ¢ § krav pa utrustning for
laddning av elfordon som inf6rlivar det tidigare direktivets krav pd laddnings-
infrastruktur. Kraven giller vid uppforande och i vissa ombyggnadsfall for bo-
stadshus och lokalbyggnader med fler 4n tio parkeringsplatser i, eller pd tomten
till byggnaden. Det stélls ocksé retroaktiva krav for redan uppforda

17 Boverkets rapport 2025:8 Hallbar mobilitet Delrapport uppdrag inom EPBD, februari 2025, dnr
4202/2024.

18 Se vidare avsnitt 6.4 Tillsyn och kontroll i Boverkets rapport 2025:8 Héllbar mobilitet Delrapport upp-
drag inom EPBD.
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lokalbyggnader med fler 4n tjugo parkeringsplatser i, eller pa tomten till bygg-
naden. Bestimmelserna anger vilken laddningsinfrastruktur som krévs.

I Boverkets delrapport 2025:8 foreslas en mer allméant héllen reglering pé for-
ordningsniva av kravet pa hallbar mobilitet. Genom den foreslagna andringen
av 3 kap. 20 b § PBF preciseras att kravet pa héllbar mobilitet avser utrustning
for laddning av elfordon och cykelparkeringsplatser och att kraven &r beroende
av ett antal kriterier, bland annat antalet bilparkeringsplatser och byggnadens
anvandning. Bestdmmelsen kan inte tillimpas utan tilldmpningsforeskrifter
och Boverket far i enlighet med bemyndigande 1 10 kap. 3 § 13 PBF meddela
de foreskrifter som behovs i detta avseende.

Byggnader som é&r avsedda for totalforsvaret eller som annars ar av betydelse

for Sveriges sidkerhet undantas i foreslagna 3 kap. 20 b § PBF fran kraven. Ett
sddant undantag finns dven i géllande bestimmelser i PBF om laddning av el-
fordon.

Det nu géllande retroaktiva kravet i 3 kap. 20 ¢ § PBF pa en laddningspunkt for
lokalbyggnader med fler 4n tjugo parkeringsplatser i byggnaden eller pa tom-
ten, som triddde i kraft den 1 januari 2025, foreslas i delrapporten upphéavas i
forordningen for att overforas till och 1 stéllet regleras 1 Boverkets foreskrifter.

Av 1 delrapporten foreslagna 3 kap. 22 § PBF framgér att krav pd hdllbar mobi-
litet ska uppfyllas vid nybyggnad och endast vid sddana dndringar som &r om-
byggnad i PBL:s mening. Vid ombyggnad ska kraven uppfyllas nér detta be-
hovs till f6ljd av Sveriges medlemskap 1 Europeiska unionen., dvs. i de sér-
skilda ombyggnadsfall som 1 anges i artikel 14.1 andra stycket a) och b) och ar-
tikel 14.4 tredje stycket a) och b) i direktivet. Boverket far 1 enlighet med be-
myndigande i 10 kap. 4 § PBF meddela de foreskrifter som behovs i detta avse-
ende.

Vidare framgar av foreslagna 3 kap. 22 § PBF att kraven pa hallbar mobilitet &r
retroaktiva for lokalbyggnader nar detta behovs till foljd av Sveriges medlem-
skap 1 Europeiska unionen, dvs. i den utrdckning som det krivs enligt artikel
14.2 1 direktivet. Boverket far i enlighet med bemyndigande i 10 kap. 3 § 13
och 4 § PBF meddela de foreskrifter som behdvs 1 detta avseende.

4.3 Boverkets foreskrifter och allmanna rad
om utrustning for laddning av elfordon

Boverket har gett ut foreskrifter och allmédnna rad om sédan fast utrustning for
laddning av elfordon som omfattas av kraven i1 nu géillande 3 kap 20 b och 20 ¢
§§ PBF, Boverkets foreskrifter och allmédnna rad (BFS 2021:2) om utrustning
for laddning av elfordon.
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I foreskrifterna finns bestimmelser om vad som vid tillimpning av bestimmel-
serna i PBF avses med bostadshus och parkeringsplats. Vidare finns bestim-
melser med tekniska krav péd laddningspunkter, krav pa uttag eller anslutnings-
don, samt bestimmelser om placering och utformning av laddningspunkter for
att dessa ska vara léttdtkomliga och anvédndbara. Det finns ocksa krav pé di-
mensionering av ledningsinfrastruktur och allménna rad om hur kravet pé led-
ningsinfrastruktur kan uppfyllas.

25



Remiss: Boverkets forslag till féreskrifter och allmanna rad om hallbar mobilitet
Flerbostadshus

5 Flerbostadshus

Detta avsnitt beskriver kortfattat nu géllande krav pa héllbar mobilitet for fler-
bostadshus, det aktuella problemet och vilken fordndring som efterstréavas. Vi-
dare beskrivs de olika alternativ som analyserats for att uppna forandringen och
atgirder for att begrdnsa kostnader.

Beskrivningar i avsnittet omfattar krav bade for nya flerbostadshus och flerbo-
stadshus som byggs om.

5.1 Beskrivning av nuvarande regler

avseende hallbar mobilitet for bostadshus
I plan- och bygglagstiftningen finns tekniska egenskapskrav pa laddningsinfra-
struktur som har sin grund 1 det tidigare direktivet. Enligt 3 kap. 20 b § forsta
stycket PBF giller krav for bostadshus med parkeringar med fler 4n tio parke-
ringsplatser som finns i, eller pa tomten till byggnaden. Varje parkeringsplats
ska vara utrustad med ledningsinfrastruktur for laddning av elfordon. Kraven
pa laddningsinfrastruktur for bostadshus géller vid nybyggnad och vid sarskilt
angivna ombyggnadsfall, 3 kap. 22 § PBF.

I plan- och bygglagstiftningen finns dven bestimmelser om utrymme for parke-
ring av fordon, vilket innefattar cyklar.!® Det finns ocksé krav pa forvaring i
bostider, bland annat rum for forvaring av cyklar.?’ Det handlar dels om tomt-
krav, dels om utformningskrav pa bostéder. Kraven anger ingen skarp niv4 till
antalet cykelparkeringsplatser, se avsnitt 8.3.6.

5.2 Problembeskrivning

Grunden for hur det omarbetade direktivets krav avseende bostadshus ska in-
forlivas ér att analysera vad som behover fordandras genom att kraven flyttas
frén PBF till Boverkets forfattning, samt vilka tillkommande krav som behover
inféras med anledning av det omarbetade direktivet.

5.2.1 Vad ar problemet?

Direktivet stéller krav som inte finns i nuvarande svensk lagstiftning. Lagstift-
ningen behover darfor dndras sé att direktivets krav pa Sverige uppfylls. Kra-
ven 1 direktivet omfattar 1 korthet bland annat forinstallerad kabeldragning for
minst hdlften av bilparkeringsplatserna till ett flerbostadshus,

198 kap. 9 § 4 PBL.
208 kap. 1 § PBL, 3 kap. 1 § PBF och 2 kap. 6 § Boverkets foreskrifter (BFS 2024:11) om bostidders
lamplighet for sitt &ndamal.
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ledningsinfrastruktur for aterstdende bilparkeringsplatser, krav pa minst en
laddningspunkt och krav pa cykelparkeringsplatser. Dessa krav behover inforas
i svensk lagstiftning och Boverkets forslag ar att det gors i Boverkets foreskrif-
ter.

5.2.2 Mal

Boverkets foreskrifter om hallbar mobilitet ska uppfylla de skyldigheter som
foljer av direktivets krav. Det ska goras pa ett sidtt som minimerar eventuella
negativa konsekvenser.

5.2.3 Varfor behover nuvarande regler andras?

Direktivet anger att medlemsstater ska sdkerstélla att kraven for nya bostadshus
och vid ombyggnad i artikel 14.4 uppfylls senast den 29 maj 2026. Boverket
bedomer att det krdvs bestimmelser 1 svensk lagstiftning utover de som redan
finns, for att sdkerstilla att det omarbetade direktivets krav uppfylls. Enligt Bo-
verkets forslag till foreskrifter kommer dessa att tridda i kraft under 2026.

5.2.4 Nollalternativet
Som f6ljd av medlemskap i EU behover EU-direktiv inforlivas i medlemssta-
ternas lagstiftning.

Nollalternativet dr att de krav pd laddningsinfrastruktur och cykelparkerings-
platser som nu finns 1 svenska byggregler inte dndras, det vill sidga att de dnd-
rade och nya krav som f6ljer med det omarbetade direktivet inte infors 1 svensk
lagstiftning.

En uppenbar konsekvens ir att Sveriges skyldigheter till f61jd av EU-medlem-
skapet inte skulle uppfyllas. Det skulle kunna leda till ett overtradelseédrende.
Andra effekter &r att de investeringskostnader, driftkostnader och administra-
tiva kostnader som utdkade krav pa byggnader for med sig inte skulle uppsta.
Darutdver dr det troligt att delar av den utbyggnad av laddningsinfrastruktur 1
byggnader som direktivets krav kan antas leda till, inte kommer att ske i
samma takt om kraven inte infors. Detta kan forvéntas intrdffa frimst vid bygg-
nader dér det inte finns tillrackliga marknadsmaéssiga forutsittningar for inve-
steringar i laddningsinfrastruktur. Det skulle kunna leda till ndgot langsammare
elektrifiering av transportsektorn och darmed att positiva miljoeffekter av
elektrifiering senareldggas.

5.3 Alternativa losningar

Boverket har utrett alternativa sétt att uppfylla direktivets krav avseende hall-
bar mobilitet for bostadshus. Malet dr att hitta den mest andamalsenliga regle-
ringen vilket inkluderar att minimera risk for olonsamma atgéarder for hushall
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och foretag. I varje utrett alternativ har Boverket i proportion®! till alternativets
omfattning och effekter, beaktat maluppfyllelse och potentiella konsekvenser
for aktdrer som berdrs samt ovriga relevanta samhéllsmal. Boverket har sedan
jamfort alternativen mot varandra och valt ett alternativ som forslag.

Faktorer som i den utstrackning det &r relevant har beaktats &r:

1. Effekt pa problemet.
Konsekvenser for stat, region, kommun.
Konsekvenser for foretag.

Konsekvenser for privatpersoner.

A

Ovriga samhillskonsekvenser.

5.3.1 Alternativ 1

Kravet pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser foreslds utlosas for
nya flerbostadshus som har fler én tre bilparkeringsplatser. Direktivet anger bo-
stadshus generellt men det framgar av bland annat kommissionens vigledning
till direktivet att avsikten dr att krav ska stéllas dir boende och anvéndare inte
har radighet 6ver byggnaden. I sméhus ér det inte ett problem varfor sadana
byggnader inte behover omfattas, &ven om de 1 enstaka fall skulle kunna ha fler
an tre bilparkeringsplatser. Ett si kallat dubbelgarage &r inte heller automatiskt
att betrakta som fyra parkeringsplatser da sjdlva infarten ar avsedd for samma
bil som ska parkeras 1 garaget och platserna ddrmed inte kan anvindas sjalv-
standigt. Forslagets krav pa forinstallerad kabeldragning och ledningsinfra-
struktur &r samma som i direktivet. Krav stills pa minst en laddningspunkt, det
vill siga samma kravniva som direktivet.

Boverket foresldr att inte stilla krav pa var cykelparkeringsplatserna ska finnas.
Det mojliggor flexibla 16sningar dér till exempel en grupp av byggnader kan
dela pa en cykelparkeringsplats eller cykelforvaringshus och inte behover ha
separata cykelparkeringsplatser for varje byggnad. Ddrmed mojliggdrs mer
kostnadseffektiva losningar &n om krav till exempel skulle stéllas i byggnaden
eller pa dess tomt.

Kraven pa cykelparkeringsplatser avser endast ett sdrskilt avsett utrymme eller
yta for andamalet. Begreppet cykelparkeringsplats definieras med ett matt for
det fall anordningar for cykelparkering, exempelvis cykelstill, saknas. Matt
anges for att kunna berdkna antalet cykelparkeringsplatser pa en viss utpekad
yta om byggherren inte sitter upp cykelstill eller andra anordningar.

21'5 § forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
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Mattangivelsen skapar en forutsidgbarhet for byggherrar och underléttar dirmed
tillimpningen och beddéms darfor vara motiverad.

Direktivet stéller inga krav pa att det ska finnas sdrskilda anordningar for cy-
kelparkering. Boverket foreslar inte heller nagra sddana krav.

Boverket foreslér att gora en precisering av vad som sérskilt ska beaktas i
lamplighetsbedomningen som avser mojlighet att anpassa kravet pa antalet cy-
kelparkeringsplatser med hédnsyn till lokala demografiska, geografiska och kli-
matmaéssiga forutsattningar. Motivet ar att tydliggora att anpassning far goras
for byggnader dar det inte ar skéligt att stidlla krav pa tva cykelparkeringsplat-
ser. Exempel pa sddana byggnader &r dldrebostidder och studentbostider men
ocksé andra bostadsbyggnader dir det ar skiligt att géra en anpassning av
kravnivan.

Boverket bedomer att alternativet inte orsakar hogre kostnader for byggherrar
och byggnadségare dn vad som dr nddvandigt givet att direktivets hojda krav
pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser maste inforas i svensk
ritt. Att inte reglera exakt var cykelparkeringsplatser ska placeras fraimjar flexi-
bilitet och kostnadseffektivitet. Méattangivelse pa cykelparkeringsplatser finns
inte 1 direktivet men bedoms rimligt ur ett tillimpningsperspektiv. Boverket av-
star dock att stdlla krav pa sirskilda anordningar da det skulle resultera i
mindre flexibilitet, ndgot som skulle kunna leda till omotiverade investerings-
kostnader 1 det enskilda fallet.

5.3.2 Alternativ 2

Alternativet motsvarar alternativ 1 med skillnaden att antalet cykelparkerings-
platser for flerbostadshus blir géllande oavsett om det finns fler én tre bilparke-
ringsplatser 1 byggnaden eller pd dess tomt.

Antal cykelparkeringsplatser kravstills som 1 direktivet men kravet foreslds
gilla alla flerbostadshus, inte bara flerbostadshus med fler &@n tre bilparkerings-
platser. Detta kan ses som en dndamalsenlig reglering i forhéllande till syftet
med att stélla krav pa cykelparkeringsplatser 1 bostadshus. Skilssats 53 1 direk-
tivet ndmner att medlemsstaterna bor mojliggéra en 6kning av antalet cykelpar-
keringsplatser 1 bostadsbyggnader dér det inte finns ndgra bilparkeringsplatser.
Det ar vanligt att svenska kommuner med stdd av tomtkravet 1 PBL stéller vil
sa hoga krav som direktivet stéller, varfor alternativet sannolikt inte kommer
leda till hogre krav dn vad byggherrar och fastighetsdgare redan méter 1 bygg-
lovsprovningen idag, innan forfattningsforslaget triader i kraft.

Genom att inte koppla kravet pé cykelparkeringsplatser till antalet bilparke-
ringsplatser blir reglerna enklare att tillimpa f6r kommuner och byggherrar da
kravet pa cykelparkering i flerbostadshus inte varierar beroende pa antalet
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bilparkeringar. Exempelvis vid parkeringskop av bilparkering pa annan fastig-
het kan det uppsté en situation da ett storre flerbostadshus inte anses trédffas av
kravet pa cykelparkeringsplatser. Eftersom det i 8 kap. 9 § forsta stycket 4 PBL
finns tomtkrav avseende parkering av fordon, vilket inkluderar cyklar, sé kan
kommunen dnda hidvda att deras parkeringsnormer for cyklar bor uppfyllas for
att tomtkravet ska anses vara uppfyllt. Detta kan leda till osdkerhet for bygg-
herren om vilka krav som géller, vilket i sin tur kan paverka fortroendet for re-
gelverket och i vérsta fall forsena byggprocessen.

Boverket bedomer att alternativet i stort inte orsakar hogre kostnader for bygg-
herrar och byggnadséigare dn vad som dr nodvéandigt givet att direktivets hojda
krav pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser méste inforas 1
svensk ritt. I enstaka fall kan det dock inte uteslutas att kostnaden blir hogre
for byggherren om ett flerbostadshus saknar bilparkeringar, da kraven enligt
detta alternativ inte géller, och kommunen i stéllet stéller krav pa cykelparke-
ring med stod av tomtkravet.

5.3.3 Alternativ 3

Alternativ 3 motsvarar alternativ 2 férutom:

1. Krav pa cykelparkeringsplatser stills pa alla bostadshus oavsett antal bil-
parkeringsplatser, det vill sdga d&ven sméhus inkluderas.

2. Krav pé laddningsinfrastruktur stills pé alla bostadshus, det vill sidga dven
smahus.

3. Cykelparkeringsplatser ska placeras i byggnaden eller pa dess tomt.

4. Cykelparkeringsplatser ska forses med sérskilda anordningar som hojer cy-
kelparkeringens kvalitet.

5. Ingen mattangivelse for cykel anges.

6. Direktivets mojlighet till anpassning av krav pa antalet cykelparkerings-
platser med hénsyn till lokala forutsittningar inbegripet demografiska, geo-
grafiska och klimatmassiga forhallanden infGrs 1 forfattningen men utan att
en precisering gors av ldmplighetsbeddmningen.

Alternativet kan anses uppfylla direktivet men inte pa ett &ndamalsenligt sétt.
Alternativet kan dven ses som en viss dverimplementering av direktivet. Att in-
kludera smahus, utover flerbostadshus, kan exempelvis anses vara en over-
implementering eftersom séddana hus dels kan ha féarre dn tre bilparkeringsplat-
ser pa tomten, dels kan ha goda mdjligheter redan idag att installera laddnings-
infrastruktur och anordna cykelparkeringsplatser sjidlva utan att detta behover
sarskilt regleras 1 en foreskrift.
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Att stilla krav pa var cykelparkeringen ska placeras och att stilla krav pa sir-
skilda anordningar skulle ocksd minska mojligheten till anpassade 16sningar i
det enskilda fallet och skulle &ven kunna leda till hogre investerings- och
livscykelkostnader &n alternativ 1.

Att inte ange nagot generellt krav pad mattangivelse for cykel skulle visserligen
oka flexibiliteten for byggherren. Samtidigt skulle det skapa en osékerhet kring
om kravet dr uppfyllt eller inte i praktiken eftersom det blir svarare for bygg-
herren att bevisa att cykelparkeringsplatserna gér att anvinda nér det inte anges
ett minsta avstand eller yta mellan varje cykelparkeringsplats som garanterar
en anvindbarhet av platserna.

Eftersom ldmplighetsbeddmningen inte preciseras i detta alternativ lamnas hela
bedomningen av lokala forutsattningar till byggherrar och kommunala tillsyns-
myndigheter. Detta dkar risken for att de undantag fran kravet pa tva cykelpar-
keringsplatser per bostadsldgenhet, som bedoms vara ldmpliga i likartade fall,
kommer att variera mellan olika byggherrar och kommuner pa ett sitt som inte
kan anses vara lampligt.

5.3.4 Boverket foreslar alternativ 1

Alternativ 1 uppfyller direktivets krav och minimerar behovet av investerings-
kostnader som foljer av direktivets hojda kravniva. Trots de fordelar som finns
med alternativ 2 kan det anses utgdra en viss 6verimplementering av kraven 1
direktivet och det gar inte utesluta att det i enstaka fall kan leda till 6kade kost-
nader for den enskilde.

Boverket bedomer sammantaget att alternativet 1 inte orsakar hogre kostnader
for byggherrar och byggnadségare &n vad som dr nddvéndigt givet att direkti-

vets hojda krav pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser méste in-
foras 1 svensk rétt. Att inte reglera exakt var cykelparkeringsplatser ska place-
ras frimjar flexibilitet och kostnadseffektivitet.

5.4 Atgarder for att begransa kostnader

Utgéngspunkten &r att direktivets miniminiva inforlivas 1 svensk lagstiftning. I
de fall kravnivan dr explicit uttryckt 1 direktivet, till exempel hur ménga ladd-
ningspunkter som ska finnas per bilparkeringsplats, infors direktivets kravniva
1 forfattningsforslaget. I ndgra fall finns det utrymme f6r anpassning av direkti-
vets krav och da har Boverket valt den tolkning som bedéms minimera risk for
olonsamma atgirder for foretag och andra berérda som ska uppfylla kraven.

Att inte reglera exakt var cykelparkeringsplatser ska placeras fradmjar flexibili-
tet och kostnadseffektivitet.
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5.5 Forslaget i forhallande till EU-direktivet

Forslaget infor samtliga aspekter som regleras i direktivet avseende laddnings-
infrastruktur. I de flesta fall har en relativt stor frihet [dmnats till byggherren att
utforma sin anldggning efter de forhallanden som géller for respektive bygg-

nad.
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6 Lokalbyggnader

Detta avsnitt beskriver kortfattat nu géllande krav pa hallbar mobilitet for lo-
kalbyggnader, den aktuella problemstéllningen och vilken forandring som ef-
terstrivas. Vidare beskrivs de olika alternativ som analyserats for att uppna for-
andringen samt atgarder for att begrénsa kostnader.

Beskrivningar i avsnittet omfattar krav for nya lokalbyggnader och lokalbygg-
nader som byggs om, men ocksa krav for redan uppforda lokalbyggnader.

6.1 Beskrivning av nuvarande regler
avseende hallbar mobilitet for
lokalbyggnader

I plan- och bygglagstiftningen finns tekniska egenskapskrav pa laddningsinfra-
struktur som har sin grund i det tidigare direktivet. Enligt 3 kap. 20 b § andra
stycket PBF giller krav pa laddningsinfrastruktur for lokalbyggnader med par-
keringar med fler &n tio parkeringsplatser som finns i, eller pa tomten till bygg-
naden. Parkeringen ska vara utrustad med minst en laddningspunkt for ladd-
ning av elfordon samt ledningsinfrastruktur for sddan laddning till minst en
femtedel av parkeringsplatserna. Kraven pa laddningsinfrastruktur for lokal-
byggnader géller vid nybyggnad och vid sdrskilt angivna ombyggnadsfall,

3 kap. 22 § PBF.

I 3 kap. 20 ¢ § PBF anges ocksé retroaktiva krav pa befintliga lokalbyggnader
med parkeringar med fler dn tjugo parkeringsplatser som finns i, eller pa tom-
ten till byggnaden. Parkeringen ska vara utrustad med minst en laddningspunkt
for laddning av elfordon. Kravet trddde i kraft den 1 januari 2025. Kravet géller
inte byggnader som &dgs och anvénds av en ideell organisation som &r ett litet
eller medelstort foretag.

I plan- och bygglagstiftningen finns d@ven tomtkrav om utrymme for parkering
av fordon, vilket iven innefattar cyklar.?? Kraven anger ingen skarp nivé till
antalet cykelparkeringsplatser, se avsnitt 8.3.6.

Sverige har for nirvarande inte bestimmelser som medger undantag for direk-
tivets utdkade krav vid ombyggnad, se dven avsnitt 8.4.1.

228 kap. 9 § 4 PBL.
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6.2 Problembeskrivning

Grunden for hur direktivets krav avseende lokalbyggnader ska inforlivas &r att
analysera vad som behdver fordndras genom att krav flyttas frén PBF till Bo-
verkets foreskrifter.

6.2.1 Vad ar problemet?

Direktivet stéller krav som inte finns i nuvarande svensk lagstiftning. Lagstift-
ningen behover darfor dndras sa att direktivets krav pa Sverige uppfylls. Kra-

ven 1 direktivet omfattar i korthet bland annat hdjda krav pa forinstallerad ka-

beldragning for minst hilften av bilparkeringsplatserna, ledningsinfrastruktur

for aterstdende bilparkeringsplatser, och minst en laddningspunkt per fem bil-
parkeringsplatser.

6.2.2 Vad ar problemet vid ombyggnad?

I artikel 14.5 b) i det omarbetade direktivet finns en undantagsmojlighet vid
ombyggnad som medlemsstaterna kan vilja att tillimpa. Undantagsmojligheten
innebér att kraven pé laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser inte be-
hover tillimpas om kostnaderna for att installera den laddningsinfrastruktur
som kréivs dar hog, minst 10 procent, i forhdllande till den totala kostnaden for
ombyggnaden. Undantagsmojligheten géller for de specifika kategorier av
byggnader som medlemsstaten pekar ut. Fragan dr om undantagsmdjligheten
ska anvéndas och i sé fall for vilka kategorier av byggnader.

6.2.3 Nollalternativet
Som f6ljd av medlemskap 1 EU behdver EU-direktiv inforlivas i medlemssta-
ternas lagstiftning.

Nollalternativet dr att de krav pd laddningsinfrastruktur och cykelparkerings-
platser som nu finns i1 svenska byggregler inte dndras, det vill sidga att de dnd-
rade och nya krav som foljer med det omarbetade direktivet inte infors i svensk
lagstiftning.

En uppenbar konsekvens ér att Sveriges skyldigheter till foljd av EU-medlem-
skapet inte skulle uppfyllas. Det skulle kunna leda till att ett si kallat 6vertra-
delsedrende mot Sverige inleds av EU-kommissionen. Andra effekter &r att de
investeringskostnader, driftkostnader och administrativa kostnader som ut6-
kade krav pa byggnader for med sig inte skulle uppstd. Darutover dr det troligt
att delar av den utbyggnad av laddningsinfrastruktur 1 byggnader som direkti-
vets krav kan antas leda till, inte kommer att ske 1 samma takt om kraven inte
infors. Detta kan forvéntas intréffa framst vid byggnader dir det inte finns till-
rackliga marknadsmaéssiga forutséttningar for investeringar i laddningsinfra-
struktur. Det skulle kunna leda till nagot ldngsammare elektrifiering av
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transportsektorn och diarmed att positiva miljoeffekter av elektrifiering senare-
laggas.

6.2.4 Nollalternativet vid ombyggnad

Nollalternativet vid ombyggnad ar att mojligheten till undantag for specifika
kategorier av byggnader om kostnaderna for laddnings- och lednings installa-
tioner overstiger minst 10 procent av den totala kostnaden for den storre reno-
veringen av byggnaden, inte inforlivas i svensk lagstiftning.

Om undantaget inte anvénds kan det ses som en form av dverimplementering
av direktivet. Sannolikt dr det dock f4 ombyggnader som kan dberopa undanta-
get varfor konsekvenserna av en sddan implementering skulle bli sma.

6.2.5 Mal

Boverkets foreskrifter om hallbar mobilitet ska uppfylla de skyldigheter som
foljer av direktivets krav pa ett sddant sitt att eventuella negativa konsekvenser
minimeras.

6.2.6 Varfor behover nuvarande regler andras?

Direktivet anger att medlemsstater ska sdkerstélla att kraven for nya lokalbygg-
nader och vid ombyggnad 1 artikel 14.1 uppfylls senast den 29 maj 2026. De
retroaktiva kraven 1 artikel 14.2 ska uppfyllas senast den 1 januari 2027 respek-
tive den 1 januari 2033. Boverket bedomer att det krévs bestimmelser i svensk
lagstiftning utdver de som redan finns, fOr att sdkerstélla att det omarbetade di-
rektivets krav uppfylls.

6.3 Alternativa Iosningar

Boverket har utrett alternativa sitt att uppfylla direktivets krav avseende hall-
bar mobilitet for lokalbyggnader. Mélet ar att hitta den mest &ndamalsenliga re-
gleringen vilket inkluderar att minimera risk for olonsamma atgérder for hus-
héll och foretag. I varje utrett alternativ har Boverket 1 proportion till alternati-
vets omfattning och effekter, beaktat méluppfyllelse och potentiella konse-

1_23

kvenser for aktdrer som berdrs samt ovriga relevanta samhéllsmal.~> Boverket

har sedan jamfort alternativen mot varandra och valt ett alternativ som forslag.
Aspekter och aktorer som i den utstrackning det &r relevant har beaktats ar:

1. Effekt pa problemet.

2. Konsekvenser for stat, region, kommun.

235 § forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
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3. Konsekvenser for foretag.
4. Konsekvenser for privatpersoner.

5. Ovriga samhillskonsekvenser.

6.3.1 Alternativ 1

Direktivets krav inforlivas vadsentligen som de uttrycks 1 direktivet. Boverket
har 6vervégt vilken preciseringsgrad som &r lamplig samt gjort ett val nér det
giller retroaktiva krav.

Den befintliga bestimmelsen i 3 kap. 20 ¢ § PBF om att en lokalbyggnad med
bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser, som finns i byggnaden eller
pa tomten till byggnaden, ska alltid ha tillgang till minst en laddningspunkt for
laddning av elfordon, 6verfors till Boverkets foreskrifter. Den behdver behéllas
for att uppfylla det tidigare direktivet.

I det omarbetade direktivet utokas det retroaktiva kravet for lokalbyggnader
med fler &n tjugo bilparkeringsplatser till att minst 10 procent av platserna ska
vara utrustade med laddningspunkter eller ledningsinfrastruktur for minst half-
ten av bilparkeringsplatserna. Boverket bedomer att regleringen inte bor styra
vilken av dessa atgérder som ska vidtas. Byggnadsédgaren ska séledes sjalv
kunna vélja om det dr lampligt att installera ledningsinfrastruktur eller ladd-
ningspunkter for den aktuella byggnaden.

Boverket foreslér att kravet ska gélla byggnader som har fler 4n tjugo platser
inne 1 byggnaden. Det innebér att mellan 9 000—-13 000 byggnader uppskattas
triffas av kravet i stéllet for 29 000—43 000 byggnader om @ven bilparkerings-
platser pd byggnadernas tomt ska medriknas.

Det finns en risk att en del av laddningspunkterna som direktivet orsakar inte
kommer vara fastighetsekonomiskt lonsamma pa grund av for lag beldggnings-
grad. Vid 1ag beldggningsgrad kommer en del av dessa laddningspunkter att
anvéndas sa lite att den samhéllsekonomiska nyttan inte uppvégs av den sam-
hillsekonomiska kostnaden som utgors av bland annat installationskostnader
samt miljokostnader for att tillverka och installera dem. Kostnadsberdkningar
finns 1 avsnitt 9.6.1 och bilaga 2.

Kravet pé cykelparkeringsplatser for cyklar med storre dimensioner én stan-
dardcyklar skulle kunna preciseras med en méttangivelse, till exempel att det
ska finnas en viss andel sddana platser. Boverket foreslar i stéllet en lagre pre-
ciseringsgrad som anger att det i skilig omfattning ska finnas plats for storre
cyklar.

Det ér enligt direktivet mdjligt att vélja hur kravet pd cykelparkeringsplatser far
anpassas for byggnader dér personer normalt inte anldnder med cykel.
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Boverket foreslar att inte ta fram en uttommande lista 6ver vilka byggnader det
kan vara. Av flexibilitetsskél bedoms det mer lampligt att det far avgoras pa lo-
kal niva fran fall till fall.

Boverket foreslar att direktivets flexibilitet nér det géller att berdkna hur manga
cykelparkeringsplatser det ska finnas i en lokalbyggnad infors fullt ut. En
byggherre ges dirmed mdjlighet att berdkna méngden cykelparkeringsplatser
antingen som minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den
totala anvéndarkapaciteten 1 byggnaden. Boverket foreslar heller inte precise-
rade regler om hur berdkningen av genomsnittlig anvindarkapacitet ska ga till.
Boverket ser fordelar for byggherrar att kunna vilja berdkningsmetod och att
kunna skapa objektspecifika berdkningsmodeller. Dessa fordelar dvervéger att
det tillimpningsméssigt och tillsynsméssigt kan vara enklare att ha en reglerad
berdkningsmetod. Att precisera berdkningsmetoden skulle riskera att styra an-
talet cykelparkeringsplatser som méste anldggas pé ett sétt s att det blir en
overimplementering av direktivet. Att berdkna antalet platser for till exempel
en kontorsbyggnad é&r troligen okomplicerat medan det for byggnader dér
mingden ménniskor varierar kraftigt 6ver dygnet eller veckan, till exempel
sjukhus, idrottsarenor och konserthus, finns skél att kunna vara flexibel i det
enskilda fallet.

6.3.2 Alternativ 2

Som alternativ 1 men att byggnader med fler &n tjugo bilparkeringsplatser 1
byggnaden och pa tomten ska omfattas av det retroaktiva kravet. Alternativet
skulle leda till védsentligt hogre investeringskostnader och storre risk for olon-
samma atgéarder for byggnadsédgare. Alternativet dr darfor inte forenligt med
maélet att minimiimplementera direktivet.

Det kan finnas samhéllsekonomiska nyttor med att stélla hogre krav dn direkti-
vets miniminiva. Det dr dock inte ett tillrdckligt skil for att alternativet ska vél-
jas. Anledningen é&r att den som fér en kostnad for att uppfylla kravet inte fullt
ut kompenseras eftersom de samhillsekonomiska nyttorna delas med andra.
Det kan tilldggas att det dr betydande risk for att de tillkommande samhéllseko-
nomiska nyttorna som kan f6lja av en hogre kravniva, inte skulle rdcka for att
kunna kompensera de byggnadsidgare som beldggs med hogre krav. Anled-
ningen ir att de samhillsekonomiska nyttorna av de laddningspunkter som
byggs enbart for att uppfylla kravet, det vill sdga inte for att de &r fastighetse-
konomiskt 16nsamma, kommer att anviandas relativt lite. Darfor far de en liten
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effekt pé elektrifieringen av transportsektorn och ddrmed 14g miljonytta samti-
digt som de orsakar miljdpaverkan vid installation och tillverkning.>*

6.3.3 Boverket foreslar alternativ 1
Alternativ 1 uppfyller direktivets krav och minimerar behovet av investerings-
kostnader som foljer av direktivets hojda kravniva.

Boverket bedomer att alternativet inte orsakar hogre kostnader for byggherrar
och byggnadsédgare dn vad som dr nddvéndigt givet att direktivets hojda krav
pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser méste inféras 1 svensk
ritt. Att inte reglera exakt hur anpassning av antalet cykelparkeringsplatser far
berdknas framjar flexibilitet och kostnadseftektivitet. Valet att byggnader med
fler 4n tjugor bilparkeringsplatser 1 byggnaden ska tréffas av ett retroaktivt krav
minskar méngden olonsamma investeringar.

Eventuella samhéllsekonomiska nyttor som kan folja av en hogre kravniva én
direktivets miniminiva &r inte ett tillrackligt skl for att vélja alternativ 2, se
avsnitt 6.3.2.

6.3.4 Alternativ 1 for ombyggnad

Boverkets forslag ar att det infors ett undantag frn kraven vid ombyggnad, om
installationskostnaderna for laddningsinfrastrukturen &r hoga 1 forhdllande till
totalkostnaden for ombyggnaden. Undantaget foreslds omfatta samma kategori
av byggnader som det nu géllande retroaktiva kravet pd laddningsinfrastruktur,
det vill sdga byggnader som édgs och anvinds av en ideell organisation, som &r
ett litet eller medelstort foretag, som framgér av kommissionens rekommenda-
tion 2003/361/EG.

Det omarbetade direktivet stiller betydligt hogre krav pd laddningsinfrastruktur
an det tidigare direktivet. Det gar darfor inte att utesluta att kostnaderna for in-
stallation 1 enskilda fall skulle komma att Gverstiga 10 procent av totalkostna-
den for ombyggnaden. Undantaget foreslas for att skydda de ideella organisa-
tioner som annars skulle kunna drabbas av en kostnad man skulle kunna ha
svérighet att finansiera. Att minska den risken dvervéger nackdelen att det kan
bli administrativt betungande for byggnadsndamnden att bedoma de underlag
byggherren behover visa nir undantaget aberopas.

24 Konsekvenser av dndrade kravnivder for laddningsinfrastruktur, Boverket rapport 2020:18 Konsekven-

ser av dndrade kravnivéer for laddningsinfrastruktur - Boverket https://www.boverket.se/sv/om-bover-

ket/publikationer/2020/konsekvenser-av-andrade-kravnivaer-for-laddningsinfrastruktur/ hamtad 2025-
10-23.
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6.3.5 Alternativ 2 for ombyggnad

Undantaget skulle kunna utokas till att omfatta alla byggnader som ags eller
anvéands av sma och medelstora foretag. Alternativt en avgrinsad del av dessa
foretag, till exempel sé kallade mikroforetag med max 10 anstillda.

I Sverige har 97 procent av alla foretag farre an 10 anstédllda och 99 procent
firre in 250 anstillda.?® Det finns tva viktiga skil till att inte tillimpa undantag
for dessa foretag. Syftet med direktivet dr bland annat att expandera laddnings-
infrastruktur i1 befintliga byggnader, i samband med att ombyggnader genom-
fors, vilket generellt sett kan anses vara kostnadseffektivt. Ett brett undantag
skulle darfor inte svara upp mot direktivets syfte. Foretag som finansierar en
ombyggnad som definieras i direktivet har sannolikt mdjlighet att finansiera
dven den tillkommande laddningsinfrastrukturen. Det finns en vésentlig skill-
nad i foretags och ideella organisationers finansieringsmdjligheter. Till exem-
pel kan i synnerhet smé ideella organisationer ha svart att belana sina byggna-
der.

6.3.6 For ombyggnad foreslar Boverket alternativ 1
Alternativ 1 uppfyller direktivets krav och minimerar behovet av investerings-
kostnader for ideella foreningar som kan ha sma ekonomiska resurser. Samti-
digt bedoms de administrativa kostnaderna for byggherrar och byggnadsndmn-
der inte 0ka 1 en sddan omfattning att det dvervéger nyttan med att minska in-
vesteringskostnader for ideella féreningar.

6.4 Atgarder for att begransa kostnader
Utgangspunkten ar att direktivets miniminiva inforlivas i svensk lagstiftning. I
de fall kravnivén &r explicit uttrycks i direktivet infors den kravnivan i forfatt-
ningsforslaget. I nagra fall finns det utrymme for tolkning och da har Boverket
valt en den tolkning som bedoms minimerar risk for olonsamma atgérder {6r
foretag och andra som ska uppfylla kraven.

Det retroaktiva kravet pa lokalbyggnader tolkas som att endast bilparkerings-
platser inne 1 byggnaden nir ska rdknas nir bedomning gérs om en byggnad
om fattas av kravet. Den tolkningen innebér att 8 000—13 000 byggnader triffas
av det retroaktiva kravet. Den alternativa tolkningen, att &ven bilparkerings-
platser pé byggnadens tomt ska rdknas bedoms leda till att 29 000—43 000

25 Tillvixtverket, statistik om foretagande 2 juni 2025.
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byggnader berors av krav. Boverkets tolkning leder till uppskattad investe-
ringskostnad pa 350—600 miljoner kronor.2

Om direktivet infGrlivas s att &ven byggnader med sammanlagt minst tjugo
bilparkeringsplatser inklusive tomten leder det till att uppskattningsvis 29 000—
43 000 byggnader omfattas av kraven. Investeringskostnaden blir 4,2—8 miljar-
der kronor.?” Alternativet skulle troligen leda till laddningspunkter som &r fore-
tagsekonomiskt olonsamma eftersom beldggningsgraden pé en del av platserna
skulle vara for lag.

6.5 Forslaget i forhallande till EU-direktivet

Forslaget infor samtliga aspekter som regleras i direktivet avseende laddnings-
infrastruktur. I de flesta fall har en relativt stor frihet limnats till byggherren att
utforma sin anlédggning efter de forhallanden som géller for respektive bygg-
nad.

26 Beriknat pa att laddningspunkter viljs. Berikningen bygger pé att dessa byggnader redan har minst en
laddningspunkt som foljd av nuvarande krav samt antagandet att byggnaderna har 30 bilparkeringsplatser.
Det innebiér att de ska ha ytterligare tva laddningspunkter som foljd av det omarbetade direktivet.

27 Beriknat pd att laddningspunkter viljs. Berdkningen bygger pa att dessa byggnader redan har minst en
laddningspunkt som f6ljd av nuvarande krav samt antagandet att byggnaderna har 30 bilparkeringsplatser.
Det innebér att de ska ha ytterligare tva laddningspunkter som foljd av det omarbetade direktivet.
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7 Tekniska krav pa
laddningsinfrastruktur

Detta avsnitt beskriver kortfattat nu géllande tekniska krav pa laddningsinfra-
struktur, det aktuella problemet och vilken férédndring som efterstrdvas. Vidare
beskrivs de olika alternativ som analyserats for att uppna forandringen samt at-
gérder for att begrinsa kostnader.

7.1 Beskrivning av nuvarande krav pa

laddningsinfrastrukturen
Tekniska krav pd laddningsinfrastruktur finns i dag i Boverkets foreskrifter och
allménna rad om utrustning for laddning av elfordon. Forfattningen reglerar
idag endast vilka tekniska krav som finns da reglering av vilka byggnader som
ska uppfylla kraven for nérvarande finns i PBF. I f6reskrifterna finns bland an-
nat krav pd uttag eller anslutningsdon och krav pa dimensionering av lednings-
infrastruktur.

7.2 Problembeskrivning

Grunden for hur det omarbetade direktivets krav bor inforlivas ar att analysera
vad som behdver dndras 1 nuvarande nationella regler.

7.2.1 Vad ar problemet?

Boverkets nuvarande foreskrifter och allminna rad om laddning av elfordon re-
glerar de krav som finns i den tidigare utgavan av energiprestandadirektivet. |
och med att direktivet har uppdaterats har en rad tekniska krav tillkommit som
inte ingick 1 tidigare reglering.

Dessa ir framst foljande:

e Krav pé forberedande installationer av kablar.
e Krav pa samtidig laddning.

e Krav pé sé kallad smart laddning.

Mojligheter till dubbelriktad laddning nar sa ar lampligt.

Da dessa aspekter inte finns med 1 nuvarande forfattning fran Boverket eller f6-
reslds inforas 1 lag eller férordning kommer foreskriften att behdva éndras eller
upphivas och en ny grundforfattning tas fram. Eftersom kraven pé vilka bygg-
nader som omfattas flyttas frdn PBF och krav pad cykelparkeringsplatser till-
kommer har Boverket beslutat att en ny grundforfattning ska tas fram.
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7.2.2 Mal

Boverkets nu foreslagna foreskrifter och allmdnna rad om héllbar mobilitet ska
ersdtta Boverkets tidigare forskrifter och allménna rdd om laddning av elfordon
och uppfylla de skyldigheter som foljer av direktivets krav pa ett sadant sitt att
eventuella negativa konsekvenser minimeras.

7.2.3 Varfor behdver nuvarande regler andras?

Det omarbetade direktivet anger att medlemsstaterna ska sékerstilla att for-
installerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur for lokalbyggnader ar di-
mensionerad s att det antal laddningspunkter som krivs kan anvdndas samti-
digt och effektivt och, om sa ar lampligt, stodja installation av ett system for
styrsystem for lastbalansering eller laddning, i den mén detta ar tekniskt och
ekonomiskt genomforbart och motiverat. (Artikel 14.1 tredje stycket.) Med-
lemsstaterna ska vidare sikerstilla att forinstallerad kabeldragning for bostads-
hus dr dimensionerad for att mojliggora samtidig anvandning av laddnings-
punkter pa alla parkeringsplatser. (Artikel 14.4 femte stycket.) Laddningspunk-
ter ska kunna anvinda smart laddning och, om sa &r lampligt, dubbelriktad
laddning, och att de drivs pa grundval av allmént tillgéngliga och icke-diskri-
minerande kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett in-
teroperabelt sétt och 1 dverensstimmelse med eventuella europeiska standarder
och delegerade akter som antas enligt AFIR-férordningen. (Artikel 14.6.) Bo-
verket bedomer att det kridvs bestimmelser 1 svensk lagstiftning utdver de som
redan finns, for att sdkerstilla att det omarbetade direktivets tekniska krav pa
laddningsinfrastruktur uppfylls.

7.2.4 Nollalternativet
Som f6ljd av medlemskap 1 EU behdver EU-direktiv inforlivas i medlemssta-
ternas lagstiftning.

Nollalternativet dr att de krav pd laddningsinfrastruktur och cykelparkerings-
platser som nu finns i svenska byggregler inte dndras, det vill sidga att de dnd-
rade och nya krav som foljer med det omarbetade direktivet inte infors i svensk
lagstiftning.

En uppenbar konsekvens ér att Sveriges skyldigheter till foljd av EU-medlem-
skapet inte skulle uppfyllas. Det skulle kunna leda till att EU-kommissionen in-
leder ett sa kallat overtrddelsedrende. Andra effekter ar att de investeringskost-
nader, driftkostnader och administrativa kostnader som utokade krav pa bygg-
nader for med sig inte skulle uppsta.
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7.3 Alternativa losningar for tekniska krav pa
laddningsinfrastruktur

Boverket har utrett alternativa sétt att uppfylla direktivets krav avseende tek-
niska krav pé laddningsinfrastruktur. Méalet dr att hitta den mest andamalsen-
liga regleringen vilket inkluderar att minimera risk for olonsamma atgarder for
hushall och foretag. I varje alternativ har Boverket i proportion till regleringens
omfattning och effekter, beaktat maluppfyllelse och potentiella konsekvenser
for aktdrer som berdrs samt dvriga relevanta samhillsmal.?® Boverket har se-
dan jamfort alternativen mot varandra och valt ett alternativ som forslag.

Faktorer som i den utstrdckning det &r relevant har beaktats &r:

1. Effekt pa problemet.
Konsekvenser for stat, region, kommun.
Konsekvenser for foretag.

Konsekvenser for privatpersoner.

A

Ovriga samhillskonsekvenser.

7.3.1 Alternativ 1

Reglering sker pd motsvarande niva som i dagens foreskrifter och allminna rad
fran Boverket. Det innebér att laddningspunkter ska vara forsedda med anslut-
ningsdon av Typ 2 eller Combo 2 men att ingen minimieffekt anges i foreskrift
eller allmént rad.

Genom att anslutning till fordon ska ske med typ 2 eller Combo 2 sékerstélls
att laddningspunkter alltid ar installationer avsedda for laddning av elfordon.
Négon minimieffekt kridvs ddrmed inte for att uppfylla skrivningen 1 AFIR-for-
ordningen® att en laddningspunkt ska utesluta anordningar med en uteffekt pa
hogst 3,7 kW vars priméra syfte inte dr laddning av elfordon. Mot bakgrund av
att direktivet kraver att samtidig laddning av samtliga platser ska kunna ske,
men att smart laddning och lastbalansering dr mojlig har Boverket funnit det
mer rationellt att byggherren sjdlv dimensionerar sitt elsystem efter behovet for
dennes verksamhet och tillgangen pa effekt fran nétégaren.

Forinstallerad kabeldragning
Nir det finns krav pé forinstallerad kabeldragning ska den vara framdragen och
anpassad till den effekt som det forvéntas finnas behov av. System for

28 5 § forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
29 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alterna-
tiva drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.
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kraftmatning ska vara dimensionerat sa att samtliga framtida planerade ladd-
ningspunkter ska kunna anvéndas samtidigt. System med lastbalansering och
smart laddning far dock tas i beaktande nér den totala kapaciteten pa systemet
och dimensioneringen av forinstallerade kablar projekteras.

I den mén kablar krévs for datadverforing ska dven de vara forinstallerade dar
det finns krav pa fordragna kablar. Om datadverforing kan ske tradldst pé ett
andamalsenligt sétt dr det dock upp till byggherren att vélja den 16sning som
denne foredrar.

Smart laddning

Sa kallad smart laddning ska enligt direktivet alltid vara mojlig. Boverket har
dérfor valt att inte analysera konsekvenserna av att inte infora ett sddant krav.
En konsekvens av att smart laddning ska kunna ske ar att kommunikation 1
form av datadverforing till laddningspunkten behdver finnas, se ovan om moj-
lighet till tradlés kommunikation.

Dubbelriktad laddning

Dubbelriktad laddning ska enligt direktivet finnas nér sa &r lampligt. Boverket
har darfor valt att inte analysera konsekvenserna av att infora ett obligatoriskt
krav pa att erbjuda dubbelriktad laddning. I stillet foreslés en reglering som
anger att dubbelriktad laddnings ska kunna ske nér s bedomts mojligt utifrén
forutsittningarna i den enskilda byggnaden. Som sadana forutséttningar anges
antalet laddningspunkter samt mgjligheten att 6verfora strom antingen till
byggnaden eller till elnitet.

Tillganglighet till laddningspunkter

For att laddningspunkterna ska kunna nyttjas av s& manga som mojligt pa ett
enkelt sitt ska de utformas enligt principerna for universell utformning. Det in-
nebér att de ska placeras pa lamplig hojd, inte ha onddiga nivéskillnader, god
kontrastverkan ska finnas pa skyltar med mera Regleringen foreslas helt mot-
svara dagens niva.

7.3.2 Alternativ 2

Samma som alternativ 1 forutom att krav pa en minsta effekt pa 3,7 kW infors.
Denna effekt dr den som indirekt anges som ldgsta nivé enligt AFIR-f6rord-
ningen och den undre gransen for det som i dagligt tal kallas normalladdning. I
ménga fall anvinds dock en hogre effekt dven pa platser dir parkering sker en
langre tid, exempelvis 7 kW eller 11 kW. For sa kallad snabbladdning anvinds
en effekt pd 22 kW och uppat. Snabbladdning anvénds framst till publik ladd-
ning exempelvis ldngs med végar.
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7.3.3 Alternativ 3
Samma som alternativ 1 med tilldgg att forinstallerade kablar dven ska inne-
fatta kablar for datadverforing.

Overforing av data via kabel #r generellt att foredra framfor tradlds Sverforing,
da risken for instabilitet i Overforingen och andra driftstorningar i systemet
minskar. Att krdva att det alltid ska finnas framdragna datakablar for ladd-
ningspunkter som dnnu inte tagits i drift har dock flera olika utmaningar. Dels
kan kraven pé systemet dndras nér behovet att ta laddningspunkten i drift upp-
star, dels gér teknikutvecklingen pé det tradlosa omradet snabbt framat. De reg-
lerna som nu foreslas bor kunna tillimpas utan att storre dndringar i kraven be-
hover goras under en lingre tidsperiod (runt 10 &r).

7.3.4 Boverket foreslar alternativ 1

Boverket bedomer alternativ 1 som ldmpligast d& det ger byggherren storst fri-
het att utforma sin byggnad efter de behov och forutsittningar som finns pa
platsen och den verksamhet som avses bedrivas.

Att infOra ytterligare krav pa exempelvis en minimieffekt skulle kunna inne-
béra att kostnader uppstar som byggherren inte kan fa tillbaka frdn de som bru-
kar laddningspunkterna. En lagsta effekt skulle mgjligen kunna vara rationellt
for laddningspunkter som ska vara tillgdngliga for allménheten. I det fallet
hade troligen en grans pa 3,7 kW inte haft ndgon avgorande betydelse da 14g
effekt normalt inte dr attraktivt for publik laddning. D4 det inte finns reglerat
om laddningspunkter ska vara allmént tillgéngliga eller inte dr det dven rimligt
att det dr den som dger byggnaden som har att avgora hur den ska anvéndas pa
ett effektivt sétt.

Mer underlag for val av teknisk utformning finns 1 rapporten ”Underlag for
tekniska krav rorande forinstallerade kablar, tomror, smart och dubbelriktad
laddning for tillimpning av EPBD”.3

7.4  Atgarder for att begransa kostnader

Utgangspunkten dr att direktivets miniminivéa inforlivas i svensk lagstiftning. I
de fall kravnivén explicit uttrycks i direktivet infors den kravnivan i forfatt-
ningsforslaget. I nagra fall finns det utrymme for bedomningar och dé har Bo-
verket valt den tolkning som beddms minimera risk for olonsamma atgérder for
foretag och andra som ska uppfylla kraven.

30 Underlag for tekniska krav rérande forinstallerade kablar, tomrér, smart och dubbelriktad laddning for
tillimpning av EPBD, rapport frén Rise till Energimyndigheten (Boverkets dnr: 4202/2024-19).
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Boverket foreslér inte négra detaljerade regler for vilken effekt som lagst krévs
for en laddningspunkt eller vilken dimension en forinstallerad kabel ska ha. For
datadverforing har en teknikneutral 16sning valts dér forinstallerade kablar inte
kravs om det dr lampligt med trddlos kommunikation. Nagon kostnadsuppfatt-
ning av dessa punkter har dock inte kunnat goras.

7.5 Forslaget i forhallande till EU-direktivet

Forslaget infor samtliga aspekter som regleras i direktivet avseende laddnings-
infrastruktur. I de flesta fall har en relativt stor frihet limnats till byggherren att
utforma sin anlédggning efter de férhallanden som géller for respektive bygg-
nad. Undantag &r kravet pa typ av anslutningsdon for laddning som foljer av
bilagan till AFIR-f6rordningen, samt kravet pa tillgdnglighet till laddnings-
punkter som ska kunna anvéndas av alla.
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8 Narmare om forfattningsforslaget

8.1 Forfattningsforslagets utformning

Forfattningsforslaget foljer strukturen for Boverkets dvriga nya byggregler’!
som trétt 1 kraft den 1 juli 2025. Till skillnad fran 6vriga nya byggregler finns
dock for sakomréadet hdllbar mobilitet retroaktiva krav for vissa byggnader.

Forfattningsforslaget har fyra kapitel:

o Kapitel 1 Overgripande bestimmelser

e Kapitel 2 Krav vid uppforande av nya byggnader
o Kapitel 3 Krav vididndring av byggnader

e Kapitel 4 Krav pa redan uppforda lokalbyggnader

I kapitel 1 anges tillimpningsomradet for forfattningen och definitioner. Vidare
finns forslag till foreskrifter om mindre avvikelse, byggprodukter, projektering,
kontroll och dokumentation. Motsvarande bestimmelser finns i Boverkets 6v-
riga nya byggregler. Forfattningsforslaget ar allmént héllet och stéller inga de-
taljkrav pd hur projektering och kontroll ska ga till.

I kapitel 2 finns forslag till krav pa utrustning for laddning av elfordon och cy-
kelparkeringsplatser vid uppforande av nya flerbostadshus och lokalbyggnader.

I kapitel 3 finns forslag till foreskrifter om vilka anpassningar och undantag
fran kraven som fér goras vid dndringar av byggnader jamfort med kraven pa
nya byggnader.

I kapitel 4 finns forslag till retroaktiva krav pa utrustning for laddning av elfor-
don och cykelparkeringsplatser for vissa redan uppforda lokalbyggnader.

8.2 Overgripande bestdmmelser

Forsta kapitlet 1 forfattningsforslaget innehdller 6vergripande bestimmelser
som till stor del dven finns 1 Boverkets dvriga nya byggregler. Det géller

31 Boverkets foreskrifter och allménna rdd (BFS 2024:6) om birforméga, stadga och bestindighet i bygg-
nader m.m. Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS 2024:7) om sdkerhet i hdndelse av brand i
byggnader. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:8) om skydd med hénsyn till hygien, hilsa och miljé samt
hushallning med vatten och avfall. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:9) om sikerhet vid anvéndning av
byggnader . Boverkets foreskrifter (BFS 2024:10) om skydd mot buller i byggnader. Boverkets foreskrif-
ter (BFS 2024:11) om bostéders lamplighet for sitt indamal. Boverkets foreskrifter (BFS 2024:12) om
byggnaders tillgdnglighet och anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga.
Boverkets foreskrifter (BFS 2024:13) om krav pa tomter m.m.
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bestimmelser om mindre avvikelse frén kraven och byggprodukter samt krav
pa projektering, utférande och byggherrens kontroll. Bestimmelserna om pro-
jektering, utforande och kontroll anger, i likhet med 6vriga nya byggregler,
krav pa fackmaéssighet.

8.2.1 Foreskrifternas tillampningsomrade

Forsta kapitlet 1 forfattningsforslaget innehéller bestimmelser som avgrénsar
tillimpningsomradet. Bestimmelserna preciserar bland annat vilka byggnader
som omfattas av krav och i vilka ombyggnadsfall kraven géller.

Byggnader for vilka energi anvéands for att paverka inomhusmiljon
Enligt artikel 2.2 1 det omarbetade direktivet definieras byggnad som en takfor-
sedd konstruktion med véggar, for vilken energi anvinds for att paverka inom-
husmiljon. I direktivet har begreppet byggnad saledes en snévare definition &n i
PBL, som inte stéller krav pa energianvandning. Det ar byggnader enligt direk-
tivets definition som ska omfattas av de preciserade kraven pé héllbar mobilitet
i forfattningsforslaget. Det innebér att kraven omfattar byggnader som har ett
uppvarmningssystem for att halla en jimn temperatur under aret eller {or att
undvika allt for 1dga temperaturer pa vintern samt byggnader med kylanldgg-
ningar for att minska temperaturen i byggnaden. Kraven i forfattningsforslaget
omfattar exempelvis inte fristdende garagebyggnader som inte anvénder energi
for att pdverka inomhusmiljon, det vill sdga saknar uppvarmningssystem.

Uppforande av ny byggnad

De nu géllande, mer preciserade, kraven pa vilken laddningsinfrastruktur som
krivs i 3 kap. 20 b § PBF giller vid nybyggnad®? och séledes 4ven vid flyttning
av byggnad. (3 kap. 22 § forsta stycket PBF.) Kraven pé laddningsinfrastruktur
och cykelparkeringsplatser i forfattningsforslagets 2 kapitel foreslas, likt Bo-
verket 6vriga byggregler, gilla vid uppforande av ny byggnad. Direktivets ly-
delse synes inte omfatta fall da befintliga byggnader flyttas. Att géra en mot-
svarande avgriansning 1 Boverkets foreskrifter om héllbar mobilitet som for 6v-
riga byggregler bedoms vara forenligt med direktivet.

Vissa ombyggnadsfall

Av 1 delrapport 2025:8 foreslagna 3 kap. 22 § PBF foljer att kraven pa hallbar

mobilitet inte géller vid annan &ndring av en byggnad dn ombyggnad och end-
ast nér det behovs till f61jd av Sveriges medlemskap 1 Europeiska unionen. Det
omarbetade direktivets begrepp stdrre renovering”* har saledes ersatts med

321 kap. 4 § PBL nybyggnad: uppforande av en ny byggnad eller flyttning av en tidigare uppford bygg-
nad till en ny plats.
3Se artikel 2.22 i det omarbetade direktivet.
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begreppet “ombyggnad” i forslag till inforlivande av kraven i den svenska
plan- och bygglagstiftningen.>*

Forfattningsforslaget preciserar 1 vilka ombyggnadsfall kraven giller i enlighet
med direktivet. Artikel 14.1 och 14.4 1 det omarbetade direktivet anger att, for
att krav pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser ska stillas vid
ombyggnad, maste dndringsatgarderna innefatta bilparkeringen eller byggna-
dens/bilparkeringens elektriska infrastruktur. I fallet nér bilparkeringen finns
inuti byggnaden ska dndringsatgirderna innefatta bilparkeringen eller byggna-
dens elektriska infrastruktur. I fallet ndr bilparkeringen angrénsar fysiskt till
byggnaden ska dndringsatgdrderna innefatta bilparkeringen eller bilparkering-
ens elektriska infrastruktur. Denna avgransning till vissa ombyggnadsfall 6ver-
ensstimmer med vad som géller for krav pd laddningsinfrastruktur enligt det
tidigare direktivet.

Avgrénsningen till vilka ombyggnadsfall som omfattas regleras, savitt avser
géllande krav pé laddningsinfrastruktur, i 3 kap. 22 § tredje stycket PBF. Krite-
rierna har anpassats i nagon mén i forhéllande till direktivets formulering. For
fallet med en bilparkering som angrinsar fysiskt till byggnaden redovisade Bo-
verket i sin rapport frén 2019°° att man inte borde anviinda kriteriet om att &nd-
ringsatgdrderna ska innefatta bilparkeringens elektriska infrastruktur eftersom
det skulle kunna riskera att tvinga fram grivarbeten som annars inte var tinkta
att genomforas. Att forbereda for framtida installation av laddningspunkter 1 ett
garage behover inte, som 1 fallet med en utomhusparkering, inkludera gravar-
beten och nedldaggning av kanaler pa sjdlva parkeringsplatserna. For fallet med
en bilparkering beldgen inuti byggnaden ansédgs darfor kriteriet att andringsét-
girderna ska innefatta bilparkeringen inte vara lampligt att anvénda 1 reglerna.

Boverket menar att de tillkommande kraven enligt det omarbetade direktivet
inte foranleder annan beddmning. Samma avgréinsning till vilka ombyggnads-
fall som omfattas bor sdledes goras for kraven péd hallbar mobilitet som for gil-
lande krav pa laddningsinfrastruktur.

Redan uppforda lokalbyggnader

Vissa krav 1 forfattningsforslaget ar tillimpliga dven for redan uppforda bygg-
nader. Kraven avser vissa befintliga lokalbyggnader. De retroaktiva kraven
anges 1 4 kapitlet 1 forfattningsforslaget.

3Se Boverkets delrapport 2025:8, avsnitt 6.3.
35 Boverkets rapport 2019:15 Nya krav pa laddningsinfrastruktur for laddfordon, s. 53.
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8.2.2 Mindre avvikelse

En bestimmelse om mindre avvikelse finns i flertalet av Boverkets 6vriga for-
fattningar med nya byggregler. Mojligheten till mindre avvikelse finns, for de
fall att kraven 1 foreskrifterna skulle vara orimliga i ett enskilt fall. Genom att
gora en mindre avvikelse sé dr det mojligt att genomfora 16sningar som upp-
fyller syftet med ett krav, trots att de formellt strider mot ordalydelsen. Bover-
ket beddmer att en bestimmelse om mindre avvikelse bor inforas dven 1 fore-
skrifterna om hallbar mobilitet.

Bestimmelsen om mindre avvikelse giller bara undantagsvis, under speciella
forhéllanden. Samtliga forutsittningar enligt nedan ska vara uppfyllda:

e det ska vara ett enskilt fall

e avvikelsen dr mindre

e det finns sdrskilda skal

e Dbyggnaden kan antas bli tekniskt tillfredsstdllande trots avvikelsen
e det finns ingen avsevird oldgenhet fran annan synpunkt.

Det dr byggherren som har ansvaret for att en atgiard uppfyller alla krav 1 for-
fattningen. Byggherren ska séledes 1 sin projektering, pa ett ansvarsfullt stt,
dven avgora om en mindre avvikelse fran en foreskrift kan tillimpas. Det dr
darfor lampligt att dven infora ett krav pa att mindre avvikelser ska dokumente-
ras 1 samband med projekteringen. Det stélls inga formkrav pd hur dokumentat-
ionen ska g4 till, det kan till exempel ske genom en tydlig notering pa en rele-
vant handling. Dokumentationskravet bedoms dérfor inte bli en betungande
uppgift for byggherren. Darefter dr det byggnadsndmndens uppgift, som for
ovriga byggregler, att infor startbesked eller slutbesked bedoma om byggherren
har tilldimpat reglerna pa ett korrekt sétt.

8.2.3 Definitioner
Termer och uttryck 1 forfattningsforslaget har samma betydelse som 1 PBL och
PBF. Forfattningens definitioner i 6vrigt samlas 1 en paragraf.

For begreppen bilparkeringsplats och cykelparkeringsplats anges en area som
de kan anses uppta:

e bilparkeringsplats: 2,70 x 5 meter
e cykelparkeringsplats: 0,60 x 1,90 meter
e ladcykel eller motsvarande: 1,20 x 2,50 meter.

Matten blir tilldimpliga om sérskilda markeringar av bilparkeringsplatsen eller
sarskilda anordningar for cykelparkering saknas. Boverket bedomer att det
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finns behov av att i foreskrifterna ange sidana matt for att det ska vara mojligt
att berdkna antalet platser pa en bilparkering respektive yta anvisad for cykel-
parkering. Motsvarande reglering med maétt for en bilparkeringsplats finns i nu
géllande Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS 2021:2) om utrustning
for laddning av elfordon.

Huruvida en byggnad utgér ett flerbostadshus eller en lokalbyggnad ar avgo-
rande for vilka krav som stills pa laddningsinfrastruktur och cykelparkerings-
platser. Boverket bedomer déarfor att det finns behov av att, for tillimpningen
av forfattningen, definiera begreppen flerbostadshus och lokalbyggnad. Av
skél 34 i det omarbetade direktivet framgar att medlemsstaterna kan vilja hur
byggnader som innehdller bade bostidder och lokaler ska behandlas. Nu gél-
lande foreskrifter om utrustning for laddning av elfordon’® anger avgrinsning
mellan bostadshus och lokalbyggnad utifran vad den dvervdgande delen av
byggnadens bruttoarea dr avsedd for. Boverket ser inte skél att fringd denna
princip for indelning for de nya utdkade kraven pé hallbar mobilitet.

Definitionerna av begreppen dubbelriktad laddning, forinstallerad kabeldrag-
ning, ledningsinfrastruktur och smart laddning har sin grund i, och &r likaly-
dande med, det omarbetade direktivet. Definitionen av begreppet forinstallerad
kabeldragning har dock justerats for att tydliggora mojligheten till tradlos da-
tagverforing.

Begreppen laddningspunkt och lastbalansering har sin grund 1 vigledningen
”Séker utbyggnad och anvindning av laddningsinfrastruktur for laddbara for-
don”.?’

For vissa lokalbyggnader som dgs eller nyttjas av offentliga organ stélls uto-
kade retroaktiva krav pa hallbar mobilitet. Definitionen av begreppet offentligt
organ 1 forfattningsforslaget har sin grund i det omarbetade direktivet som hén-
visar till definitionen 1 artikel 2.12 1 energieffektivitetsdirektivet, EED. Enligt
den definitionen avses med offentliga organ nationella, regionala eller lokala
myndigheter och enheter som direkt finansieras och administreras av dessa
myndigheter men som inte &r av industriell eller kommersiell karaktér. I kom-
missionens rekommendation (EU) 2024/1716 av den 19 juni 2024 om faststil-
lande av riktlinjer for tolkningen av artiklarna 5, 6 och 7 i EED vad géller ener-
gianvandning i den offentliga sektorn, renovering av offentliga byggnader och
offentlig upphandling finns nérmare vigledning vid tolkning av begreppet.

36 2 § Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av elfordon

37 Myndigheten for civilt forsvar laddningsinfrastrukturSéker utbyggnad och anvindning av laddningsin-
frastruktur for laddbara fordon | MSB https://www.msb.se/sv/publikationer/saker-utbyggnad-och-anvand-

ning-av-laddningsinfrastruktur-for-laddbara-fordon/ hédmtad 2026-01-225.
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8.2.4 Byggprodukter och material

Byggprodukter och material ska ha kidnda och dokumenterade egenskaper i de
avseenden som det har betydelse for att uppfylla kraven i forfattningsforslaget.
Detta behovs for att byggherren ska kunna bedoma att produkterna ar lampliga
att infogas 1 byggnadsverket.

Byggprodukter med forhandsbedémda egenskaper ska anses ha kidnda och do-
kumenterade egenskaper i de avseenden som de &r forhandsbeddmda. Vilka
slags byggprodukter som anses ha forhandsbedéomda egenskaper framgar av
forfattningsforslaget. Byggprodukter med forhandsbedémda egenskaper ér ex-
empelvis CE-mérkta eller typgodkénda produkter.

Egenskaper hos andra byggprodukter &n byggprodukter med férhandsbedomda
egenskaper ska provas eller bedomas genom annan vedertagen metod. Inom
Europeiska unionen vedertagen metod ska anvidndas dér sddan finns.

8.2.5 Termen fackmassigt

I bestimmelserna om projektering, utférande och kontroll finns krav pa fack-
missighet i projektering och utférande, for att sékerstélla att den fardiga bygg-
naden kan antas uppfylla kraven i forfattningsforslaget.

Kravet om fackmissighet innebdr normalt att den som projekterar eller utfor
arbete ska ha en kompetens som motsvarar vad som kan krévas av en yrkes-
massig person inom den aktuella professionen. Vilka kunskaper och fardig-
heter som behovs, beror pa sakomradet och atgirdens komplexitet. Fackmass-
ighet kopplas inte till ndgon formell utbildning eller certifiering, &ven om man
kan forvanta sig att de personer som anlitas har motsvarande kompetens. Om
byggherren inte sjélv besitter de kunskaper och fardigheter som kravs for att
kunna projektera eller utfora arbetet pa ett fackméssigt sitt ansvarar byggher-
ren fOr att sddan kompetens finns i organisationen.

Fackmaissighet relateras hir till formagan att projektera, utfora och kontrollera
atgdrder 1 forhallande till att uppfylla kraven 1 forfattningen. Byggherren dr den
som &r ansvarig for kraven pa fackméssighet. Detta giller oavsett vem inom
byggherrens organisation som rent faktiskt utfor arbetena. Kraven pa fack-
missighet gentemot det allménna kan inte férhandlas bort i den meningen att
ndgon annan kan Gverta ansvaret.

Byggherren kan dven 1 civilréttsliga avtal ha ansprdk pd den som ska utfora ar-
beten. Sadana ansprak regleras i avtalen parterna emellan och omfattas inte av
kraven pé fackméssighet enligt denna forfattning.

Fackmaissighet kan uppnas till exempel genom att anvinda vetenskapligt base-
rade metoder, ldmpliga branschstandarder, branschregler eller andra
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accepterade metoder for att utfora arbetsmoment pa ett professionellt sétt. Me-
toder ska vara tillforlitliga. Den som vill franga en standard behover visa att
kraven i forfattningsforslaget dndéd kan antas uppfyllas. Detta gor att det krévs
transparens och spérbarhet.

Fackmaissighet vid projektering kan avse att man kan bedoma vilka berak-
ningsmetoder som &r relevanta och kunna tillimpa dem.

Den som projekterar pa ett fackméssigt sdtt tar fram underlag och utfor arbete
som gor att andra fackmén kan bilda sig en uppfattning om innehallet, till ex-
empel genom anvindningen av begrepp och enheter samt genom upplégg och
struktur.

Kravet pa fackmaéssighet kan byggnadsnimnden anvinda for att till exempel
begéra tydligare handlingar eller avvisa projektering och utférande som inte ar
tillrackligt kvalificerade for att den aktuella dtgirden ska kunna antas uppfylla
de tekniska egenskapskraven vid fardigstéllandet och over tid. Bestimmelsen
forstarker saledes byggnadsndmndens mandat att begéra de handlingar som
krivs for en sddan bedomning. Att stilla krav pa fackméssighet bidrar dirmed
ocksa till att tydliggora rollfordelningen i samhéllsbyggnadssektorn.

Vad som dr fackmadssigt dndras 1 takt med ny kunskap. Det maste alltid till en
bedomning 1 det enskilda fallet vilka kunskaper och fardigheter som krévs for
att uppfylla kravet pa fackmaissighet.

Boverket bedomer att kravet pa fackmassighet, det vill séga ett uttalat krav pa
kompetens, far sma ekonomiska konsekvenser i fridga om tillampning.

Tillforlitliga metoder

En fOrutséttning for fackmassighet i1 projektering och utférande, ér att de meto-
der som anvénds ar tillforlitliga, sa att en byggnad kan antas uppfylla de tek-
niska egenskapskraven vid féardigstillandet och 6ver tid. Sddana metoder byg-
ger pa kunskap och erfarenhet, och kan till exempel vara utvecklade inom
forskning eller inom industrin. Vilken metod och hur den har tillampats ska
framga av de handlingar som upprittas.

Forfattningsforslaget pekar inte pd ndgon sérskild metod. Den organisation

som har utvecklat en standard, handbok eller liknande stdddokument, ansvarar
som vanligt for innehallet och hur det forhaller sig till byggreglerna. Ansvaret
for att en byggnad uppfyller de tekniska egenskapskraven vilar pa byggherren.

8.2.6 Krav pa projekteringen

I forfattningsforslaget finns krav pa att byggnader ska projekteras och utforas
pa ett fackmassigt sitt. Detta medfor att ndr projekteringen innefattar moment
dér dimensionering gors genom berdkningar, provningar eller métningar ska
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denna dimensionering baseras pa tillforlitliga metoder. Projekteringen ska do-
kumenteras om det inte 4r obehdvligt.

Forundersokning

For att kunna faststélla vad som krivs vid dndring av en byggnad behdver
byggherren forst ha kinnedom om byggnaden. Kraven vid dndring behdver
ocksa relateras till den aktuella dtgirden och den tinkta anvindningen. Dérfor
ska byggherren infor en dndring av en byggnad klarldgga

1. om byggnaden har sadana brister avseende kraven pé hallbar mobilitet som
kan f betydelse for den avsedda anvdndningen och som kan tgéirdas inom
ramen for dtgirden, och

2. om atgirden kan forsdmra egenskaperna i friga om héllbar mobilitet i den
befintliga byggnaden pa sddant sitt att forsdmringen fér betydelse for den
avsedda anvéndningen.

Eftersom dven varsamhetskravet och forvanskningsforbudet ska tillgodoses be-
hover byggherren ha kinnedom dven om byggnadens kulturvérden och hur de
paverkas av de tdnkta atgirderna.

Foérundersokningen ér en del av projekteringen och utgdr ett underlag for att
bedoma vilka krav som gér att stélla pd dndringen och vilka skél det finns att
anpassa den kravnivad som géller vid uppforandet av nya byggnader. Som fram-
gér av avsnitt 0 utloses krav pa hallbar mobilitet dock inte vid alla dndringar av
en byggnad utan endast i vissa angivna ombyggnadsfall. Férundersokningen
utgor ocksa ett underlag for att bedoma om varsamhetskravet uppfylls och for-
vanskningsforbudet f6ljs.

8.2.7 Byggherrens kontroller

For att kvalitetssédkra byggprocessen finns 1 forfattningsforslaget bestimmelser
om att kontroller ska genomfGras, att resultatet ska dokumenteras, hur kontrol-
lerna ska utforas beroende pé nir 1 byggprocessen de genomfors samt hur olika
typer av kontroller kan kombineras for att sdkerstélla att kraven uppfylls. Krav
pa kontroll géller oberoende av de kontroller som tas upp 1 kontrollplan enligt
10 kap. 6 § PBL.

Kontroller kan genomforas i tre olika skeden: under projekteringen, under utfo-
randet och i den fardiga byggnaden. Det kan vara tillrackligt att géra kontroller
under projektering och utférande eller endast i den férdiga byggnaden. I vilket
skede det dr ldmpligt att utfora kontroller behover bedomas i varje enskilt fall.
Enligt Boverkets uppfattning ingér det i en fackméssig bedomning att avgora
nér kontroller ska ske. Det bor fortsatt gd att vélja ndr kontroller ska ske for att
passa olika situationer.
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Kontroll under projekteringen ska sdkerstdlla att dimensionerande forutsitt-
ningar, exempelvis vilka laster byggnaden har dimensionerats for, projekte-
ringsmetoder, provningsmetoder och berdkningar &r relevanta och redovisade i
handlingarna.

Kontroll under utférandet ska sikerstilla att arbetet utfors enligt handlingarna
frén projekteringen. Syftet dr bland annat att sdkerstilla att ritt byggprodukter
anvénds och att ritt arbetsmoment genomfors pa rétt plats och vid ritt tidpunkt,
for att den projekterade 16sningen ska kunna utforas.

De kontroller som utférs med hjélp av provning, métning eller besiktning i den
fardiga byggnaden ska baseras pa tillforlitliga metoder.

De kontroller som regleras hér ska goras av byggherren oavsett vilka kontroller
som regleras i kontrollplanen.

Utover de kontroller som ndmnts ovan finns det en rad kontroller av varierande
slag som byggherren och byggherrens entreprendrer behdver gora for att klar-
gora att kvalitén, omfattningen, utforandet, funktionen med mera &r uppfylld
enligt avtalet mellan parterna. Sistnimnda kontroller omfattas inte av PBL,
PBF eller forfattningsforslaget utan styrs oftast av civilréttsliga avtal mellan
parter.

8.3 Uppforande av nya byggnader

2 kapitlet i forfattningsforslaget innehéller krav pa laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser vid uppforande av nya flerbostadshus och lokalbyggna-
der. Bestimmelserna preciserar bland annat vilka bilparkeringsplatser som ut-
16ser krav. Det finns ocksa bestimmelser om att anpassning av kravnivan till
antalet cykelparkeringsplatser kan goras for vissa byggnader.

8.3.1 Bilparkering som angransar fysiskt till byggnaden och
om begreppet "tomt”

Det omarbetade direktivets krav pa laddningsinfrastruktur och cykelparkerings-

platser vid uppférande och ombyggnad 1 artikel 14.1 och 14.4 giller dels bil-

parkeringar som &r beldgna inuti byggnaden, dels bilparkeringar som angrénsar

fysiskt till byggnaden.

Begreppet" bilparkering som angrénsar fysiskt till en byggnad" definieras i ar-
tikel 2.6 1 det omarbetade direktivet som "en bilparkering som &r avsedd for
boende, besokare eller arbetstagare i en byggnad och som &r beldgen inom
byggnadens fastighetsomrade eller i dess omedelbara nérhet". Direktivets defi-
nition tydliggor att begreppet inte ska tolkas strikt sa att endast bilparkeringar
som har fysisk direktkontakt med byggnadens fasad omfattas av krav.
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Begreppet "angrénsar fysiskt till byggnaden" forekommer éven i det édldre di-
rektivet och vid inférandet av nu géillande krav pd laddningsinfrastruktur i
plan- och bygglagstiftningen bedomdes PBL:s tomtbegrepp vara mest lampligt
for att avgrédnsa vilka bilparkeringar som omfattas av krav. Att ansluta till fas-
tighetsbegreppet eller ange ett exakt avstand frdn byggnaden inom vilket bil-
parkeringarna ska befinna sig beddmdes som mindre ldmpliga alternativ for av-
grinsning.*

I 1 kap. 4 § PBL definieras "tomt" som " ett omrdde som inte dr en allmén plats
men som omfattar mark avsedd for en eller flera byggnader och mark som lig-
ger 1 direkt anslutning till byggnaderna och behdvs for att byggnaderna ska
kunna anvindas for avsett &ndamal”. Tomten avser alltsa det markomride som
innehéller de funktioner som behdvs for byggnadens anvéndning, och bilparke-
ringar kan vara ett exempel pa detta.

Boverket finner att en avgriansning utifran tomtbegreppet ligger i linje med di-
rektivet och finner inte skél att frangé tidigare bedomning vid inforandet av de
nya kraven pé héllbar mobilitet. Det foreslas déarfor att kraven pa laddningsin-
frastruktur och cykelparkeringsplatser vid uppférande och ombyggnad géller
om det finns en bilparkering pa byggnadens tomt eller i byggnaden.

Anvindning av tomtbegreppet innebdr att bilparkeringar pd allmén platsmark,
till exempel parkeringsplatser pa gator och torg, inte omfattas. Det innebar
ocksa att bilparkeringar som ingdr i parkeringskdp som gjorts for byggnaden pa
annan fastighet inte omfattas av krav pa laddningsinfrastruktur for den byggna-
den.

8.3.2 Flerbostadshus

I artikel 14.4 1 det omarbetade direktivet anges krav pa laddningsinfrastruktur
och cykelparkeringsplatser for nya bostadshus med fler én tre bilparkerings-
platser. Eftersom sméhus typiskt sett inte har fler &n tre bilparkeringsplatser be-
domer Boverket att direktivets syfte &r att reglera flerbostadshus. Forfattnings-
forslaget avgransas darfor till flerbostadshus och kraven géller saledes inte en-
och tvabostadshus. For en- och tvdbostadshus har byggnadségaren ofta sjdlv ra-
dighet 6ver atgérder och hinder for installation av laddningsinfrastruktur och
anordnande av cykelparkeringsplatser dr sannolikt fa.

Flerbostadshus med fler én tre bilparkeringsplatser ska enligt forslaget ha till-
gang till foljande laddningsinfrastruktur:

e forinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilparkeringsplatserna,

38 Boverket (2019). Nya krav pd laddningsinfrastruktur for laddfordon. Rapport 2019:15. s. 44-45.
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¢ ledningsinfrastruktur for dterstdende bilparkeringsplatser, och
e minst en laddningspunkt.

Nya flerbostadshus med fler &én tre bilparkeringsplatser ska ha minst tva cykel-
parkeringsplatser for varje bostadsldgenhet. Anpassning av kravnivan far dock
ske om det dr lampligt med hansyn till lokala forutsittningar, vilket innefattar
demografiska, geografiska och klimatmaéssiga forhallanden. Jfr artikel 14.4
fjérde stycket i det omarbetade direktivet. I forfattningsforslaget tydliggors att
demografiska forhdllanden kan vara att flerbostadshuset i huvudsak innehéller
bostidder avsedda for endast en person eller personer som normalt inte cyklar.
Det innebdr att det kan finnas skél att sétta ner kravnivan tva cykelparkrings-
platser per lagenhet for exempelvis studentbostadshus med bostdder avsedda
for en person och éldrebostéder.

8.3.3 Lokalbyggnader

I enlighet med artikel 14.1 i det omarbetade direktivet anges i forfattningsfor-
slaget krav pé laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser for nya lokal-
byggnader med fler 4n fem bilparkeringsplatser.

Sadana lokalbyggnader ska enligt forslaget ha tillgang till foljande laddningsin-
frastruktur:

o forinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilparkeringsplatserna,

¢ ledningsinfrastruktur for aterstiende bilparkeringsplatser, och

e minst en laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser.

For kontorsbyggnader, lokalbyggnader 1 vilken mer &n halva bruttoarean ar av-
sedd for kontorsverksamhet, med fler 4n fem bilparkeringsplatser géller uto-
kande krav pé laddningspunkter. For sddana byggnader ska finnas minst en
laddningspunkt per tva bilparkeringsplatser.

Nya lokalbyggnader med fler dn fem bilparkeringsplatser ska d@ven ha cykel-
parkeringsplatser utifran byggnadens anvéindarkapacitet. Det omarbetade direk-
tivet anger att kravnivan antingen ska vara minst

e 15 procent av den genomsnittliga anvindarkapaciteten 1 byggnaden, eller
e 10 procent av den totala anvindarkapaciteten i byggnaden.

Boverket bedomer att regleringen inte bor styra tillampning utifrdn antingen
genomsnittlig eller total anvindarkapacitet, utan att byggherren ska kunna vilja
berdkningsgrund utifran forutséittningarna for det aktuella projektet.

Kravnivan till antalet cykelparkeringsplatser far anpassas for lokalbyggnader
som personer normalt inte anldnder till med cykel. Trafik-,
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terrangforhallandena eller byggnadens verksambhet i sig kan innebéra att ingen
eller viéldigt fi personer cyklar till byggnaden jamfort med det totala antalet be-
sokare. I visst fall kan antalet cykelparkeringsplatser séttas ner till noll.

Av 1 Boverkets delrapport 2025:8 foreslagen 3 kap. 20 b § PBF foljer att bygg-
nader som dr avsedda for totalforsvaret eller som annars dr av betydelse for
Sveriges sdkerhet d4r undantagna fran krav pa laddningsinfrastruktur och cykel-
parkeringsplatser.

8.3.4 Krav pa laddningsinfrastruktur

Forfattningsforslaget anger tekniska krav péd den utrustning for laddning av el-
fordon som krivs enligt forslaget. Det handlar om minimikrav enligt det omar-
betade direktivet och avser dels forinstallerad kabeldragning och ledningsinfra-
struktur, dels laddningspunkter. Forfattningsforslaget eller direktivet anger inga
krav pa vilken laddningseffekt som ska tillhandahallas eller att laddningspunk-
ter ska forses med system for métning- och debitering.

For forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur anges, i enlighet
med det omarbetade direktivet, krav pa dimensionering for samtidig anvénd-
ning av laddningspunkter. Boverket tolkar direktivet sa att kravet pa dimens-
ionering for samtidig laddning avser samtliga laddningspunkter som kan
komma att installeras pa bilparkeringsplatser med forinstallerad kabeldragning.
Forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur for lokalbyggnader ska
ocksa stodja installation av ett system for styrsystem for lastbalansering eller
laddning, om det dr motiverat och lampligt med hinsyn till antalet laddnings-
punkter och kapaciteten 1 byggnadens elsystem. Jfr artikel 14.1 tredje stycket
och 14.4 femte stycket i det omarbetade direktivet.

De laddningspunkter som krévs ska kunna anvénda smart laddning. De ska
ocksa kunna anvéinda dubbelriktad laddning, om sé ar lampligt bland annat
med hénsyn till antalet laddningspunkter. Vidare ska de drivas pd grundval av
allmént tillgdngliga och icke-diskriminerande kommunikationsprotokoll och
kommunikationsstandarder, pa ett interoperabelt sétt. Kraven foljer av artikel
14.6 1 det omarbetade direktivet.

Gillande krav pa uttag eller anslutningsdon f6r laddningspunkter i Boverkets
foreskrifter och allménna rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av el-
fordon fors over till forfattningsforslaget. Kraven innebér att laddningspunkter
for vaxelstrom ska utrustas med uttag eller anslutningsdon av typ 2 enligt
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AFIR-forordningen®® och att laddningspunkter for likstrém ska utrustas med
anslutningsdon av typ Combo 2 enligt samma EU-férordning.

Aven bestimmelser om littatkomlig placering och utformning av laddnings-
punkter fors over fran nu gillande foreskrifter till forfattningsforslaget. For att
laddningspunkten ska vara mojlig att na for kortvuxna personer, personer i rull-
stol eller personer med andra hjdlpmedel som rullator, ska uttag placeras pa en
hojd av hogst 1,2 m 6ver parkeringsplatsens yta. Eventuell skyltning bor ocksa
utformas sa den kan ldsas av personer som anvénder rullstol. Darutdver bor
kantstenar, pakorningsskydd och liknande placeras och utformas sa att tillgéng-
ligheten till laddningspunkten inte forsvaras.

8.3.5 Krav pa cykelparkeringsplatserna

Forfattningsforslagets krav pd cykelparkeringsplatser innebér att det ska finnas
ett sdrskilt utrymme eller en sérskild yta avsedd for parkering av det antal
cyklar som krivs for byggnaden. Det finns inget krav pé cykelstéll eller andra
sarskilda anordningar for parkering av cyklar. Boverket bedomer att det i regle-
ringen inte heller bor styras var cykelparkeringsplatserna ska anordnas. Det kan
vara i byggnaden eller utanfor byggnaden. Cykelparkeringsplatserna behover
heller inte finnas pa byggnadens tomt, sa linge det ar tydligt att cykelparke-
ringsplatserna dr avsedda for brukare av och besokare till byggnaden. Platserna
kan séledes anordnas i ett for flera byggnader gemensamt mobilitetshus.

For det fall sérskilda anordningar for cykelparkering, exempelvis cykelstill,
saknas anges 1 1 kap. 7 § den minsta area en cykelparkeringsplats ska anses
uppta, se avsnitt 8.2.3.

Det omarbetade direktivet och forfattningsforslaget stdller krav pd att det ut-
rymme som krévs for cyklar med storre dimensioner én standardcyklar ska be-
aktas. Boverket bedomer att det i regleringen inte bor anges exakt hur stor an-
del av cykelparkeringsplatserna som ska vara dimensionerade for storre cyklar.
Behovet av platser for storre cyklar bedoms ldmpligen utifrdn vad som ar ska-
ligt 1 det enskilda fallet.

8.3.6 Forhallandet till andra krav pa cykelparkering i PBL

I plan- och bygglagstiftningen finns dven andra bestimmelser som innefattar
krav pa cykelparkering och forvaring av cyklar. Det handlar dels om tomtkrav,
dels om utformningskrav pa bostdder. Tomtkrav och utformningskrav provas i
bygglovet. (Jfr. 9 kap. 30-31 §§ PBL.)

3 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alterna-
tiva drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.
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Enligt 8 kap. 9 § forsta stycket 4 PBL ska en obebyggd tomt som ska bebyggas
med en byggnad ordnas sa att det pd tomten eller i nirheten av den i skilig ut-
strdckning finns ldmpligt utrymme for parkering av fordon. Enligt 2 § lagen
(2001:559) om végtrafikdefinitioner ridknas cyklar som ett fordon. Om det inte
finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering, ska man i
forsta hand ordna friyta. (Jfr. 8 kap. 9 § andra stycket PBL.)

Enligt 8 kap. 1 § 1 PBL ska en byggnad vara lamplig for sitt andamal. For
byggnader som innehaller bostidder preciseras i 3 kap. 1 § PBF att de, for att
uppfylla lamplighetskravet, ska vara projekterade och utforda pa ett sadant satt
att bostdderna i skélig utstrackning har avskiljbara utrymmen for olika bostads-
funktioner, déribland forvaring. Kravet pa forvaring for bostdder preciseras 1
Boverkets byggregler. I byggreglerna stills krav pé att det ska finnas ett sir-
skilt rum for forvaring av bland annat cyklar.*

Kraven pa cykelparkeringsplatser 1 direktivet, och de nu forslagna foreskrif-
terna som inforlivar direktivets krav, ar krav pa byggnader. Som tekniska egen-
skapskrav bedoms uppfyllandet av kraven i de foreslagna foreskrifterna i sam-
band med startbesked. (10 kap. 23 § PBL.) De foreslagna foreskrifterna anger
inte var cykelparkeringsplatserna ska anordnas. De kan séledes vara placerade
antingen 1 eller utanfor byggnaden. Direktivet och de foreslagna foreskrifterna
anger, till skillnad frdn ovan nimnda tomt- och utformningskrav, en preciserad
kravniva till antalet cykelparkeringsplatser: viss procent av byggnadens anvan-
darkapacitet for lokalbyggnader och tva cykelparkeringsplatser per lagenhet for
bostider.

Den cykelparkering och cykelférvaring som anordnas for att uppfylla tomt-
och utformningskraven ligger till grund dven for att uppfylla kraven 1 de fore-
slagna foreskrifterna. Det betyder att om det enligt tomtregleringen krivs att ett
flerbostadshus ska ha minst tvd cykelparkeringsplatser per bostadsldgenhet sa
har ocksa kravet enligt de foreslagna forskrifterna uppfyllts eftersom de inte
stdller ndgot hogre krav pé att det ska finnas fler cykelparkeringsplatser for
varje bostadsldgenhet dn just tva. Ett rum for férvaring av cyklar i ett flerbo-
stadshus, anordnat for uppfyllande av lamplighetskravet, kan innebéra att dven
krav pd cykelparkeringsplatser i de foreslagna foreskrifterna dr uppfyllda.
Detta under forutsittning att rummet ocksa anviands som en parkeringsplats for
cyklar, och att det gar att fi plats med minst tvd cyklar per bostadsldgenhet 1
rummet.

402 kap. 6 § Boverkets foreskrifter (BFS 2024:11) om bostidders ldmplighet for sitt &ndamal.
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For en ndrmare beskrivning av forhallandet till andra krav pé cykelparkering 1
PBL hinvisas till Boverkets delrapport 2025:8, avsnitt 6.4.1.

8.4 Andring av byggnader
Kraven pa héllbar mobilitet géller inte vid alla &ndringar av en byggnad, utan
endast 1 forfattningsforslaget angivna ombyggnadsfall.

Kraven pé laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser i forfattningsfor-
slagets 2 kapitel géller om byggnaden genomgér en ombyggnad i PBL:s me-
ning och

e ombyggnaden omfattar byggnadens elektriska infrastruktur, om bilparke-
ringen &r beldgen 1 byggnaden.

e ombyggnaden sker i samband med att dndringsatgérder vidtas pa bilparke-
ringen, om bilparkeringen &r belédgen i pa tomten.

8.4.1 Anpassning av och undantag fran kraven vid andring
Utgéngspunkten ér att kraven vid uppforande av byggnad i forfattningsforsla-
gets 2 kapitel ocksé giller 1 de sérskilt angivna ombyggnadsfallen enligt ovan. I
forfattningsforslagets 3 kapitel preciseras ndr anpassning av och undantag fran
kraven 1 2 kapitlet kan goras vid sddan ombyggnad.

Sarskilt om kulturvarden och krav pa hallbar mobilitet
I PBL finns bestimmelser som syftar till att tillvarata kulturvérden 1 samband
med dndring av byggnader.

Forvanskningsforbudet i 8 kap. 13 § PBL innebér att byggnader som é&r sdrskilt
vérdefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig syn-
punkt inte fir forvanskas. Forbudet mot forvanskning giller ocksa for andra
anldggningar som &r bygglovspliktiga samt for tomter om de omfattas av
skyddsbestdmmelser i detaljplan eller omradesbestimmelser.

Varsamhetskravet i 8 kap. 17 § PBL innebér att &ndring av byggnader ska utfo-
ras varsamt. Man ska ta hansyn till byggnadens karaktirsdrag och ta till vara
byggnadens tekniska, historiska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnér-
liga virden.

I 8 kap. 7 § PBL anges att vid dndring av en byggnad far de tekniska egen-
skapskraven anpassas och avsteg frdn kraven far goras bland annat med hiansyn
till bestimmelserna om varsamhet och forbud mot férvanskning.

Boverket bedomer att de nya kraven pd laddningsinfrastruktur och cykelparke-
ringsplatser inte i nagon storre utstrackning riskerar att komma i konflikt med
forvanskningsforbudet eller varsamhetskravet. Aven om en sirskilt virdefull
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byggnad inrymmer bilparkeringsplatser torde de utrymmena i de flesta fall vara
forhéllandevis odmma dér det oftast bor vara mojligt att genomfora en instal-
lation utan att skada kulturvirdena. Inte heller om bilparkeringen &r beldgen pa
tomten bedomer Boverket det som sannolikt att installation av laddningsinfra-
struktur skulle komma i konflikt med bestimmelserna om férvanskning och
varsamhet. Bestimmelserna om cykelparkeringsplatser innebér inget krav pa
sarskilda anordningar for cykelparkering utan handlar endast om att det ska fin-
nas en sérskild yta eller utrymme for &ndamalet. Oftast bor detta kunna ordnas
utan att komma i konflikt med kulturvirdena. Det kan dock inte uteslutas att
det kan finnas situationer dir anordnandet av cykelparkeringsplatser skulle
skada en tomts eller plats kulturvdrden. Boverket ser inget behov av att i for-
fattningsforslaget, som for Boverkets 6vriga nya byggregler, infora preciserade
bestimmelser om den nérmare innebdrden av varsamhetskravet och forbudet
mot forvanskning. Om fragor kring kulturviarden édndé skulle uppsta tydliggors
dock i forfattningsforslaget att kraven pa laddningsinfrastruktur och cykelpar-
keringsplatser far anpassas om det krévs for att inte forvanska ett sérskilt vir-
defullt byggnadsverk eller en sérskilt viardefull tomt eller plats eller om det
krévs for att uppfylla kravet pé varsamhet. Se 3 kap. 1 § i forfattningsforslaget.
P& motsvarande sitt tydliggors i1 4 kap. 1 § 1 forfattningsforslaget, att det vid
andring av byggnad som foranleds av de retroaktiva kraven, kraven 1 forfatt-
ningsforslagets 4 kapitel, far anpassas med hinsyn till forvanskningsférbudet
och varsamhetskravet.

Anpassning av antalet cykelparkeringsplatser for flerbostadshus

I forfattningsforslaget preciseras att kravet pa antalet cykelparkeringsplatser for
flerbostadshus far anpassas om det vid dndring av en byggnad inte dr mojligt
att sdkerstélla tva cykelparkeringsplatser for varje bostadslagenhet. Bestim-
melsen har sin grund 1 artikel 14.4 femte stycket 1 det omarbetade direktivet.
Bestammelsen innebér att byggherren ska sékerstélla tillgang till s& manga cy-
kelparkeringsplatser som mojligt med hénsyn till forutsdttningarna hos det fler-
bostadshus som byggs om och forutséttningarna pa tomten.

Undantag fran krav pa laddningspunkter for flerbostadshus
Forfattningsforslaget och det omarbetade direktivet anger ett undantag frén
kraven pé laddningsinfrastruktur vid dndring (storre renovering) av en bygg-
nad. Kravet pd minst en laddningspunkt for flerbostadshus behdver bara upp-
fyllas vid uppforande av en ny byggnad. (Jfr artikel 14.4 andra stycket 1 det
omarbetade direktivet.) I de ombyggnadsfall som anges i ovan i avsnitt 8.4. be-
hover saledes endast kraven pé forinstallerad kabeldragning och ledningsinfra-
struktur uppfyllas for flerbostadshus.
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Undantag for ideella organisationer om kostnaderna for
laddningsinfrastruktur overstiger 10 procent av den totala
kostnaden for ombyggnaden

I artikel 14.5 b) 1 det omarbetade direktivet finns en undantagsmdojlighet vid
ombyggnad som medlemsstaterna kan vélja att tillimpa. Undantagsmdjligheten
innebdr att kraven pa laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser inte be-
hover tilldimpas om kostnaderna for att installera den laddningsinfrastruktur
som krdvs dr hog, minst 10 procent, i forhallande till den totala kostnaden for
ombyggnaden. Undantagsmojligheten géller for de specifika kategorier av
byggnader som medlemsstaten pekar ut.

Motsvarande undantagsmdjlighet, dock med den skillnaden att den avsag minst
7 procent av totala ombyggnadskostnaden, fanns dven 1 det tidigare direktivet. I
samband med inforlivande av kraven pa laddningsinfrastruktur enligt det tidi-
gare direktivet bedomde Boverket att undantaget inte behdvde eller borde info-
ras 1 svensk lagstiftning. Utifran innebdrden av begreppet ombyggnad be-
domde Boverket att kraven pa laddningsinfrastruktur séllan skulle komma att
overskrida 7 procent av ombyggnadskostnaden.*!

Det omarbetade direktivet stéller betydligt hdgre krav pa laddningsinfrastruktur
an det tidigare direktivet. Det gar darfor inte att utesluta att kostnaderna for in-
stallation av denna 1 vissa fall skulle komma att dverstiga 10 procent av total-
kostnaden. Samtidigt méste ett inforande av undantaget vigas mot administra-
tiva kostnader i byggnadsndmndens tillimpning nér byggherren aberopar un-
dantaget. Ett undantag av detta slag kan komma att innebédra svara bedom-
ningar av kostnadsberdkningar. For att beakta de sirskilda forutsidttningarna
hos ideella organisationer finner Boverket dock skl att utnyttja undantagsmaj-
ligheten vid inforlivandet av de nya hogre kraven. Boverket finner foljaktligen
det 1ampligt att avgridnsa undantaget till de byggnadskategorier som undantas
frén det retroaktiva kravet pd minst en laddningspunkt for vissa lokalbyggnader
som borjade gilla den 1 januari 2025. Undantaget foreslas siledes gélla for
byggnader som dgs och anvénds av en ideell organisation, som ér ett litet eller
medelstort foretag enligt kommissionens rekommendation 2003/361/EG.

8.5 Krav pa redan uppforda lokalbyggnader

4 kapitlet 1 forfattningsforslaget innehéller retroaktiva krav pa laddningsinfra-
struktur och cykelparkeringsplatser for vissa redan uppforda lokalbyggnader.
Retroaktiva krav innebir att kraven utloses dven om inga éndringar gors i
byggnaden. Bestimmelserna i 4 kapitlet preciserar bland annat vilka bilparke-
ringsplatser som utldser krav.

41 Boverket (2019). Nya krav pa laddningsinfrastruktur for laddfordon. Rapport 2019:15. s. 37 ff.
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8.5.1 De nya retroaktiva kraven galler endast for
lokalbyggnader med bilparkering i byggnaden
Av det omarbetade direktivet framgar tydligt att kraven vid uppfoérande och
ombyggnad ska tillimpas for lokalbyggnader med bilparkering savél i byggna-
den som 1 byggnadens nérhet (pa tomten). For de retroaktiva kraven som borjar
gilla 2027 respektive 2033 finns ddremot ingen sadan precisering om bilparke-
ringens placering i forhallande till byggnaden. Boverket bedomer att det finns
ett utrymme for medlemsstaterna att i den nationella regleringen precisera vilka
bilparkeringsplatser som omfattas av de retroaktiva kraven och anser att de bor
inforas pa en miniminiva. Forfattningsforslaget innebér séledes att de nya ret-
roaktiva kraven for lokalbyggnader med fler 4n tjugo bilparkeringsplatser end-
ast aktualiseras om bilparkeringen &r beldgen i byggnaden. Redan uppforda
byggnader med bilparkering utanfor byggnaden omfattas inte av kraven. En séa-
dan implementering ligger i linje med regeringsuppdragets*? inriktning pa att
kostnader for foretag och enskilda ska minimeras, samt att risk for olonsamma
atgdrder ska minimeras, sérskilt for ideella organisationer. Det minskar dven
risken for att omfattande dtgirder gors som inte dr ekonomiskt forsvarbara eller
miljomaéssigt motiverade.

8.5.2 Nya retroaktiva krav for lokalbyggnader

I enlighet med artikel 14.2 1 det omarbetade direktivet anges 1 forfattningsfor-
slaget krav pé laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser for redan upp-
forda lokalbyggnader med fler &n tjugo bilparkeringsplatser. Kraven giller
endast om bilparkeringsplatserna dr beldgna i byggnaden. Kraven giller fran
den 1 januari 2027.

Sadana redan uppforda lokalbyggnader ska enligt det omarbetade direktivet ha
tillgang till antingen

¢ ledningsinfrastruktur for minst hélften av bilparkeringsplatserna, eller
e minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser.

Boverket bedomer att regleringen inte bor styra vilken av dessa atgérder som
ska vidtas. Byggnadsdgaren ska sledes sjélv kunna vélja om det &r 1ampligt att
installera ledningsinfrastruktur eller laddningspunkter for den aktuella byggna-
den.

Redan uppforda lokalbyggnader med fler dn tjugo bilparkeringsplatser 1 bygg-
naden ska dven ha cykelparkeringsplatser utifrdn byggnadens anvandarkapa-
citet. I likhet med vad som géller vid uppforande av nya lokalbyggnader ska

42 Uppdrag att ta fram underlag for genomforandet av krav inom héllbar mobilitet i direktivet om byggna-
ders energiprestanda. Klimat- och néringslivsdepartementet 2024-06-20, KN 2024/01374.
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cykelparkeringsplatserna utgora antingen minst 15 procent av den genomsnitt-
liga anvindarkapaciteten i byggnaden eller 10 procent av den totala anvandar-
kapaciteten i byggnaden. Vidare far kravnivan till antalet cykelparkeringsplat-
ser, 1 likhet med vad som géller vid uppforande, anpassas for lokalbyggnader
som personer normalt inte anldnder till med cykel, se avsnitt 8.3.3.

Av 1 Boverkets delrapport 2025:8 foreslagen 3 kap. 20 b § PBF foljer att bygg-
nader som dr avsedda for totalforsvaret eller som annars dr av betydelse for
Sveriges sdkerhet d4r undantagna fran krav pa laddningsinfrastruktur och cykel-
parkeringsplatser.

8.5.3 Utokade retroaktiva krav for byggnader som ags eller
nyttjas av offentliga organ
I forfattningsforslaget anges utdkade krav pa laddningsinfrastruktur for redan
uppforda byggnader som dgs eller nyttjas av offentliga organ, om byggnaden
har en bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser beldgen i byggnaden.
Kraven géller fran den 1 januari 2033. Jfr artikel 14.2 andra stycket i det omar-
betade direktivet. De utdkade kraven innebér att sddana byggnader ska ocksd
ha forinstallerad kabeldragning till minst hilften av platserna. Med offentligt
organ avses enligt det omarbetade direktivet nationella, regionala eller lokala
myndigheter och enheter som direkt finansieras och administreras av dessa
myndigheter men som inte #r av industriell eller kommersiell karaktir.*

8.5.4 Det gallande retroaktiva kravet i PBF overfors till
Boverkets foreskrifter
I Boverkets delrapport foreslas att det nu gillande retroaktiva kravet i 3 kap.
20 ¢ § PBF pa en laddningspunkt for lokalbyggnader med fler &n tjugo parke-
ringsplatser 1 byggnaden eller pa tomten, som tradde i kraft den 1 januari 2025,
upphévs 1 forordningen. Syftet med att det upphévs 1 forordningen ar dock inte
att kravet ska tas bort utan enbart att kravet ska flyttas frdn férordningen till
Boverkets foreskrifter.

Boverket bedomer att kravet behover finnas kvar oforidndrat dven efter det att
kraven i det omarbetade direktivet borjat tillimpas. Det kan inte ersittas av de
nya retroaktiva kraven for lokalbyggnader. De nya skarpare retroaktiva kraven
behover inte innebéra krav pd ndgon laddningspunkt. Kraven innebér att man 1
stdllet kan vélja att ha ledningsinfrastruktur, tomror, till hilften av platserna.

43 Jfr artikel 2.5 i det omarbetade direktivet som hénvisar till definitionen i artikel 2.12 Europaparlamen-
tets och radets direktiv (EU) 2023/1791 av den 13 september 2023 om energieffektivitet och om &ndring
av forordning (EU) 2023/955.
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De gillande och nya retroaktiva kraven &r heller inte 6verlappande avseende
vilka bilparkeringar som omfattas av krav.

Liksom 1 nu géllande bestammelse 3 kap 20 ¢ § PBF undantas i forfattningsfor-
slaget byggnader som dgs eller anvénds av ideella organisationer som ar sma
eller medelstora foretag enligt kommissionens rekommendation®*.

4 Artikel 2.1 i bilagan till kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om defini-
tionen av mikroforetag samt sma och medelstora foretag.
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9 Konsekvensbeskrivning

Detta avsnitt innehaller en fordjupad analys och beskrivning av konsekvenser
som bedoms folja av forfattningsforslaget om hallbar mobilitet. Forslaget pa-
verkar pa lang sikt de flesta aktdrer 1 samhéllsbyggnadssektorn som kommer 1
kontakt med byggregler, bland annat byggherrar, projekteringsforetag, byg-
gentreprendrer, installationsforetag, byggprodukttillverkare, byggnadségare,
boende och anvéndare av byggnader samt kommuner, ldnsstyrelser, domstolar
och Boverket.

Avsnittet inleds med en beskrivning av forslagets maluppfyllelse. Dérefter {6l-
jer en konsekvensbeskrivning avseende de aspekter som ska beaktas enligt

7-8 §§ konsekvensutredningsforordningen.* En konsekvensutredning ska sté i
proportion till forslagets omfattning och effekter.*® Boverket beskriver dven
konsekvenser och effekter for de samhéllsmél som Boverket enligt instruk-
tionen sérskilt ska beakta.*’

9.1 Overgripande effekter och konsekvenser

Antalet laddbara fordon 6kar kontinuerligt vilket dr en {61jd av transportpoli-
tiska mal och de styrmedel som syftar till att malen uppfylls. Okningen stimu-
lerar utbyggnad av laddningsinfrastruktur, framfor allt pa platser dér efterfra-
gan pa fordonsladdning &r tillrdckligt stor for att investeringar i1 laddningsinfra-
struktur ska vara foretagsekonomiskt lonsamma. En del av den laddningsinfra-
struktur som forfattningsforslaget kommer att leda till hade darfor genomforts
dven utan krav pa byggnader. Kraven 1 forslaget kan dock driva fram investe-
ringar 1 laddningsinfrastruktur i byggnader och pa platser dér det i nuldget inte
finns foretagsekonomisk lonsamhet for sddana investeringar. Det giller sévil
forberedelse av byggnader som installation av laddningspunkter. Aven dessa
investeringar kan innebdra en samhéllsnytta genom att reglerna underléttar och
ddrmed stimulerar laddfordonségande pé platser med svag eller obefintlig
marknad for laddningsinfrastruktur. Reglerna kan dirigenom bidra till en hogre
investeringstakt och en snabbare elektrifiering av transportsektorn dn vad som
skulle ske pa en marknad utan. Boverket undersoker inte om de utokade kraven
1 detta forslag &r ett samhéllsekonomiskt effektivt sétt att nd de transportpoli-
tiska malen eftersom direktivets krav oavsett effektivitet ska inforas pd en mi-
niminiva.

45 Forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
46 5 § forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
47 Forordningen (2022:208) med instruktion for Boverket.
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9.2 Aktorer som paverkas

Aktorer som dger en byggnad eller later uppfora en byggnad som omfattas av
krav pa hallbar mobilitet paverkas eftersom de har ansvar for att byggnaden
uppfyller kraven 1 forfattningsforslaget. Dessa aktorer ér ofta foretag men
ocksa bostadsrittforeningar, stiftelser och ideella organisationer paverkas.
Aven offentliga organisationer som #ger byggnader eller 1iter uppfora byggna-
der paverkas, till exempel kommuner, regioner och statliga myndigheter.

I en vidare bemaérkelse péverkas dven till exempel foretag som é&r fastighetsfor-
valtare, byggnadsentreprendrer, installatorer av installationstekniska system
och potentiellt &ven leverantdrer och tillverkare av byggprodukter. Aven bo-
ende och anvéndare av byggnader berors.

Sammantaget paverkar forfattningsforslaget stora delar av samhéllsbyggnads-
sektorn, samt ett storre antal foretag och organisationer, se bilaga 1.

9.2.1 Sarskilt om befintliga byggnader som kan paverkas av
retroaktiva krav
Boverket har undersokt hur ménga lokalbyggnader som omfattas av de retroak-
tiva kraven. Utifrdn direktivet dr det svart att bedoma hur manga byggnader
som omfattas i praktiken. Anledningen till detta &r att det saknas uppgifter pa
byggnadsniva huruvida byggnaderna har parkeringsplatser inomhus sévél som
till vilket antal. Bedomningen forsvéras ocksé av att kunskapen om parkerings-
ytans faktiska anvindning 4r begrénsad. For att ge ett indikativt svar pd frdgan
om de retroaktiva kravens pdverkan har Boverket latit undersoka saken med ut-
géngspunkt i den undersdkning som gjordes nér det tidigare direktivets retroak-
tiva infordes 2020.%8

Boverkets tolkning av direktivets miniminiva ar att lokalbyggnader som har
fler an 20 parkeringsplatser inne 1 byggnaden ska forses med laddningspunkter
pa 10 procent av parkeringsplatserna eller forberedas med 50 procent. Den
tolkningen uppskattas till att 8 000—13 000 byggnader berdrs.

En alternativ tolkning, som enligt Boverkets bedomning inte &r miniminivan,
ar att dven bilparkeringsplatser pa byggnadens tomt ska rdknas nir man avgor
om en byggnad omfattas av det retroaktiva kravet. En sddan tolkning bedéms
leda till att 29 000—43 000 byggnader berors av krav. Populationen verksam-
hetsbyggnader ar 286 000 byggnader.

48 Boverket (2019). Nya krav pa laddningsinfrastruktur for laddfordon. Rapport 2019:15.
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9.3 Staten

Staten paverkas dels genom att Boverket har ett informations- och vigledning-
sansvar for de nya reglerna, dels som byggherre eller fastighetsidgare. I egen-
skap av byggherre och fastighetsdgare paverkas staten pa samma sétt som fore-
tag, se avsnitt 9.6.1.

Boverket kan informera om de nya foreskrifterna inom ordinarie informations-
kanaler. Boverket bedomer att informationsansvaret kan hanteras inom forvalt-
ningsanslaget. Lansstyrelser och domstolar kan paverkas om byggnadsndmn-
dernas beslut om start- och slutbesked 6verklagas. Lénsstyrelserna ansvarar
dven for att vigleda byggnadsndmnderna i tillsynsarbetet.

Staten paverkas ocksa som nyttjare eller dgare av byggnader kopplat till krav
pa forinstallerad kabeldragning som berdr offentliga organ. Se avsnitt 8.5.3 {or
en beskrivning av detta.

Boverket bedomer att den kommunala finansieringsprincipen inte omfattas
som foljd av kommunal tillsyn av de retroaktiva kraven och didrmed inte sta-
tens finanser. Anledningen &r att kommunerna har ansvar for sddan tillsyn av-
seende nuvarande regler och forfattningsforslaget beddms inte innebéra en
Okad kostnadsborda, se avsnitt 9.4.4.

9.3.1 Overklagade beslut i byggprocessen
Léansstyrelserna, mark- och miljddomstolarna och Mark- och milj66verdomsto-
len utgdr 6verklagandeinstanserna.

Det ar forhallandevis fa beslut, om start- och slutbesked som beror pé de tek-
niska egenskapskraven, som dverklagas jimfort med andra byggnadsnamnds-
beslut. Enligt Boverkets plan- och byggenkit har 4n sa linge inte heller nagra
startbesked overklagats till och avgjorts av lansstyrelserna kopplat till det be-
fintliga kravet pa laddning av elfordon*’. Under en 6vergingsperiod, innan
byggherrarna och byggnadsnimnderna har lart sig de nya reglerna fullt ut, kan
dock antalet 6verklaganden tdnkas 6ka ndgot darfor att byggnadsndmnden och
byggherren inte dr 6verens om hur det tekniska egenskapskravet pa héllbar mo-
bilitet ska tolkas. P4 sikt bedomer dock Boverket att antalet 6verklaganden inte
kommer att oka till foljd av de nya foreskrifterna. Forfattningsforslaget bedoms
ddarmed inte innebéra offentligfinansiella effekter.

9.3.2 Lansstyrelsernas tillsynsvagledning
Linsstyrelserna ska vigleda byggnadsndmnderna i deras tillsynsarbete. Enligt
Boverkets plan- och byggenkét handlar det for majoriteten av ldnsstyrelserna

4 Jfr Boverkets plan- och byggenkit 2022-2024.
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varje &r om 1-10 tillsynsvagledningar och uppfoljningar av samtliga byggreg-
50

ler
Initialt kan byggnadsndmnderna behdva mer végledning vid tillsyn inom sak-
omradet eftersom foreskrifterna dr nya. Ddrmed kan ldnsstyrelsernas arbetsbe-
lastning pé kort sikt 6ka. Pa langre sikt bedoms dock behovet avta i takt med
att nimnderna far mer kunskap om de nya foreskrifterna. Arbetsbelastningen
for lansstyrelserna kommer dé att motsvara den som krdvs med dagens regler.
Forfattningsforslaget bedoms darmed inte innebéra offentligfinansiella effek-
ter.

9.3.3 Konsekvenser for Boverket

De nya foreskrifterna kommer initialt att medfora ett 6kat behov av informa-
tions- och utbildningsinsatser fran Boverket. Dessa insatser bor rikta sig mot
alla de olika aktorer som kommer i kontakt med foreskriften. Syftet med dessa
insatser dr att alla ska forstd foreskrifterna sa att de littare gar att implemen-
tera.

Den webbaserade handboken om plan- och bygglagen, PBL kunskapsbanken,
behover arbetas om i de delar som handlar om laddning av elfordon sé att det
tacker in hallbar mobilitet. Fler fragor kan ocksé forviantas komma till Bover-
ket och ddrmed kan arbetsbelastningen 6ka initialt. Belastningen kommer dock
att minska i takt med att aktorerna lar sig de nya reglerna.

Boverket kommer kontinuerligt behdva folja upp tillimpningen av foreskrif-
terna och vid behov se dver och éndra vissa delar. Det ér ett [angsiktigt arbete
och det gér inte att exakt bedoma vilken omfattning detta arbete kan innebira.
Det troliga dr dock att det inte kommer att vara ett storre arbete dver tid. Det
arbete som kan komma att behdvas bedoms kunna hanteras inom ramen for
forvaltningsanslaget.

9.3.4 Konsekvenser for andra myndigheter
Forfattningsforslaget forvéntas inte innebdra ndgon paverka eller konsekvenser
for andra statliga centrala myndigheter &n Boverket, utdver de fall en myndig-
het ar byggherre eller byggnadségare.

94 Kommuner

Kommunerna som myndigheter berdrs av de nya reglerna, dels genom den be-
démning som byggnadsnimnderna gor infor startbesked av om de tekniska
egenskapskraven kan antas komma att uppfyllas, dels genom den tillsyn som

30 Boverkets plan- och byggenkit 2024.
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de utdvar over reglernas efterlevnad. I egenskap av byggherre och byggnadsi-
gare paverkas kommuner pd samma sétt som foretag, se avsnitt 9.6.1.

Kommuner paverkas ocksa som nyttjare eller dgare av byggnader kopplat till
krav pa forinstallerad kabeldragning som berdr offentliga organ. Se avsnitt
8.5.3 for en beskrivning av detta.

9.4.1 Nulagesbeskrivning

Sveriges kommuner har under dren 2019-2024°! i genomsnitt hanterat omkring
94 000 bygglov (inkl. tidsbegransade bygglov) och cirka 40 000 drenden om
anmadlan per &r samt beddmt omkring 91 000 startbesked och 79 000 slutbe-
sked per ar. Boverket har dock ingen specifik statistik som anger hur ofta kom-
munerna har hanterat befintliga krav pd laddning av elfordon i samband med
exempelvis beslut om startbesked och kan dérfor inte ge en ndrmare beskriv-
ning av nuldget kopplat till handlédggningen av dessa krav.

9.4.2 Konsekvenser for byggnadsnamndernas
handlaggning och ekonomi
Forslaget till nya foreskrifter baseras pa det forslag till lag- och forordnings-
andringar som Boverket tidigare har foreslagit i delrapporten och som aterfinns
i lagradsremissen. Sammantaget innebar forslagen att byggnadsndmndernas
sdtt att arbeta inte kommer att behdva fordandras jaimfort med nimndernas hand-
laggning av det nuvarande tekniska egenskapskravet pa laddning av elfordon.
Forfattningsforslagets nya krav innebér dock att fler byggnader kommer att
omfattas vilket innebér att byggnadsndmnderna i fler drenden 4n tidigare beho-
ver bedoma om byggnaden kan antas uppfylla kraven for att kunna ge startbe-
sked. Det som é&r helt nytt &r att det tillkommer ett nytt krav pd cykelparkering
som inte funnits med i det befintliga tekniska egenskapskravet.

Krav pé cykelparkering stélls ocksa idag med stod av tomtkravet, vilket hante-
ras av byggnadsndmnderna i samband med bygglovsprovningen. Det nya kra-
vet pa cykelparkering kommer i stéllet att bedomas av ndimnderna i samband
med beslut om startbesked under byggprocessen. For att kunna finansiera den
tid och kostnader som uppstér till f61jd av att bedoma det nya tekniska egen-
skapskravet pa hallbar mobilitet s kan kommunerna ta ut avgifter for sin hand-
laggning enligt 12 kap. 8 och 10 §§ PBL.

3! Uppgifterna frén icke svarande kommuner har skattats utifran deras invénarantal. Férklaringen till att
antalet start- och slutbesked é&r ldgre beror pa att projekt inte blir av och naturlig eftersldpning nér beslut
om start- och slutbesked fattas i relation till bygglovet. Efter att ett lov beslutas ska ett startbesked fattas
inom tva &r och ett slutbesked inom fem é&r fran lovbeslutet. Vid anmélan kan beslut om startbesked fattas
forst ndr anmaélan dr komplett och slutbesked ska ges inom tva ar fran startbeskedet for anmélansérendet.
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Att det stélls krav pa cykelparkering i det befintliga tomtkravet och det nya
kravet pa héllbar mobilitet, vilket ocksa hanteras av byggnadsndmnderna i tva
olika steg i lov- och byggprocessen, kommer innebira att nimnderna behover
vara tydliga i sin kommunikation med byggherrarna om vad som provas re-
spektive bedoms i varje steg. Byggherrarna behover ocksa forsta att cykelpar-
kering hanteras i tva olika krav i PBL som hanteras i olika steg i lov- och bygg-
processen.

Som Boverket har ndmnt 1 delrapporten kan de specifika kraven pa cykelparke-
ring som stélls med stod av tomtkravet respektive kravet pa hallbar mobilitet i
vissa fall vara olika och i vissa fall vara helt éverlappande. Eftersom bygg-
herrarna behdver uppfylla bada kraven s& behover de sdkerstélla att de har till-
rackligt med cykelparkering for att uppfylla bada kraven. I praktiken racker det
dock att byggherrarna tar reda pa vilket krav som stéller hogst krav pé cykel-
parkering, och se till att de uppfyller detta krav, for att ddrigenom &ven upp-
fylla det andra kravet pa cykelparkering.

Byggnadsndmnderna behdver utifrdn det som byggherrarna har redovisat om
cykelparkering dels prova att tomtkravet ar uppfyllt infor beslut om bygglov,
dels infor beslut om startbesked bedéma att cykelparkeringen kan antas komma
att uppfylla det tekniska egenskapskravet pa hallbar mobilitet. Vid provningen
av om tomtkravet ar uppfyllt sa behover byggnadsnamnderna detaljgranska de
handlingar som byggherrarna har ldmnat in och bedoma att kravet ar uppfylit.
Vid bedomningen av kravet pa hallbar mobilitet s& behdver ndmnderna inte de-
taljgranska handlingarna. Det riacker i stéillet att ndmnderna kan konstatera att
handlingarna bland annat dr fackmassigt projekterade och att det vid en 6ver-
siktlig bedomning gar att anta att kravet kommer att uppfyllas.

Under forutséttning att byggnadsndmnderna och byggherrarna har en tydlig
kommunikation med varandra sa bedomer Boverket att det i praktiken inte
kommer medfora nagra storre problem for dessa aktorer att hantera kraven pa
cykelparkering utifrdn tomtkravet och kravet pd hallbar mobilitet 1 tvd olika
steg under lov- och byggprocessen.

I foreskrifterna stélls det ocksa ett nytt krav pa cykelparkering som géller retro-
aktivt for befintliga lokalbyggnader. Detta krav triffar fastighets- eller bygg-
nadsédgare och bedoms av byggnadsndmnderna i efterhand 1 samband med till-
syn. Tillsyn bedrivs oftast genom att ndmnderna fér in en tillsynsanmélan, men
det bedrivs ocksé ibland genom s k. egeninitierad tillsyn.>* Tillsynen finansie-
ras 1 forsta hand genom kommunala skattemedel. Om det har vidtagits ndgon

2 Boverkets delrapport avsnitt 6.4.1 s. 39-41.
33 Jfr Boverkets Plan-, bygg- och tillsynsenkét 2024.
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lov- eller anmédlningspliktig atgird utan startbesked sa kan tillsynen ocksa fi-
nansieras genom byggsanktionsavgifter.

I samband med tillsynen av det retroaktiva kravet pa cykelparkering behdver
ndmnderna utreda att en befintlig lokalbyggnad dels triffas av kravet, dels att
den har tillrackligt med cykelparkeringsplatser. Om sa inte ar fallet behover
ndmnderna foreldgga dgarna att atgirda detta. Det nya retroaktiva kravet enligt
foreskriftsforslaget dr dock avgrénsat till lokalbyggnader som har en bilparke-
ring 1 byggnaden. Enligt Boverkets bedomning kommer denna avgransning in-
nebéra att det inte kommer att vara speciellt manga byggnader som tréffas av
kravet. Detta kan medfora att det nya retroaktiva kravet generellt sett inte kom-
mer att medfora ndgot storre tillsynsarbete for byggnadsndmnderna. Denna av-
gransning innebdr ocksa att farre byggnader omfattas och dérfér en minskning
av arbetsborda och kostnader for kommunerna jamfort med de retroaktiva kra-
ven pé laddningspunkt i nuvarande foreskrifter. I Boverkets rapport frdn 2019
gjordes beddmningen att tillsyn av det retroaktiva kravet som giller byggnader
med fler &n 20 bilparkeringsplatser kan vara arbetskrdvande och svart att finan-
siera. Det beror pa att det inte finns register over antalet bilparkeringsplatser
utan det krdver undersokande filtarbete for att identifiera vilka byggnader som
omfattas av kravet. [ vilken mé&n kommunerna behover gora ett sddant underso-
kande féltarbete beror dock pa 1 hur stor grad kommunerna bedriver egeninitie-
rad tillsyn jimfort med anmilningsstyrd tillsyn. Eftersom det ér férre antal till-
synsdrenden som pdborjas genom att byggnadsndmnderna sjdlva har startat
drendena pé eget initiativ jimfort med de som ér startade pé grund av anmél-
ningar utifrén sd bedomer Boverket att denna tillkommande arbetsinsats for det
nya retroaktiva kravet generellt sett inte bor vara sérskilt stor for kommunerna.

I forfattningsforslaget tydliggors byggherrens ansvar for att en byggnad utfors
pa ett fackmaéssigt sétt och enligt gdllande handlingar samt att det dokumente-
ras. Kravet kan forvéntas bidra till tillrdcklig kvalitet pa handlingar vilket un-

derlattar byggnadsndmndernas handlédggning av drenden och dérmed till kost-
nadseffektiv anvdndning av nimndernas resurser.

9.4.3 Byggnadsnamnderna behodver kompetensutveckling
Forslaget innebér att byggnadsndamnderna behdver lira sig nya regler om det
tekniska egenskapskravet hallbar mobilitet. For att 14ra sig de nya reglerna
kommer kompetensutveckling att behdvas for handlaggare, inspektorer, bygg-
lovschefer och politiker 1 byggnadsndmnden.

Boverket bedomer att kompetensutvecklingen kommer att ske gradvis ver tid
1 takt med att bygglovshandldggare, byggnadsinspektorer och tillsynshandlag-
gare stélls infor de forandringar som forfattningsforslaget innebér. Troligtvis
blir kostnaderna vad géller kompetensutvecklingen i relativa tal storst for de
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ndmnder som har minst resurser. Kostnaden for kompetensutvecklingen &r
dock av engingskaraktir och bor d&tminstone delvis indirekt kunna finansieras
av de avgifter som kommunerna har ritt att ta ut for att finansiera delar av
byggnadsndmndernas verksamhet, &ven om fOrutsittningarna for detta kan va-
riera mellan olika kommuner. Det betyder att delar av kostnaderna indirekt kan
komma att belasta byggherrarna.

9.4.4 Kommunala sjalvstyret

Regeringen och Boverket har tidigare bedomt paverkan pa det kommunala
sjdlvstyret och den sa kallade finansieringsprincipen nér det nuvarande tek-
niska egenskapskravet om laddning av elfordon infordes i1 8 kap.4 § PBL. (Jfr
prop. 2019/20:81 s. 27-28 och Konsekvensutredning BFS 2021:2 s. 18.)

Sammantaget bedomdes det i1 dessa tidigare forarbeten att forslaget pdverkade
den kommunala sjélvstyrelsen, men att denna paverkan var proportionerlig.
Vad giller den sé kallade finansieringsprincipen sd var den forsta bedomningen
1 propositionen att kommunerna skulle fa utokade kostnader, men den senare
beddmningen i konsekvensutredningen till Boverkets foreskrifter var att kom-
munerna inte skulle fa ndgra utékade kostnader for handlaggningen. Varken re-
geringen eller Boverket foreslog ndgon 6kad finansiering till kommunerna.

I lagradsremissen till det nya tekniska egenskapskravet avseende héllbar mobi-
litet har regeringen gjort beddmningen att forslagen paverkar den kommunala
sjélvstyrelsen genom att ett nytt tekniskt egenskapskrav behover inféras. Det
nya kravet foljer av tvingande EU-rétt. Enligt PBL &r det en kommunal uppgift
att utova tillsyn over att tekniska egenskapskrav foljs. Forslagets syfte bedoms
dock inte kunna uppnas pa nagot mindre ingripande sétt. Inskrankningen i den
kommunala sjilvstyrelsen ar darfor proportionerlig (lagradsremiss s. 28).

Regeringen har ocksé gjort bedomningen att kommunerna paverkas genom att
byggnadsndmnderna far ett nytt tekniskt egenskapskrav att bedoma innan start-
besked kan ldmnas vid ny- och ombyggnad. Det nya kravet pa hallbar mobilitet
har endast en begrinsad paverkan pd kommunernas myndighetsutovning och
tidsatgang for handldggning jamfort med nuvarande regler enligt regeringen. |
kravet pd hllbar mobilitet ingdr dock krav pa att det ska finnas cykelparke-
ringsplatser, vilket leder till att byggnadsndmnden behdver kunna gora nya ty-
per av beddmningar innan ett startbesked kan 1dmnas. Kommunerna har dock
mdjlighet att finansiera 6kade handliggningskostnader med hojda avgifter en-
ligt 12 kap. 8 och 10 §§ PBL. De tillkommande uppgifterna bedoms darfor inte
enligt regeringen omfattas av den finansieringsprincip som innebdr att staten
maste se till att kommunernas kostnader ticks. Vad géller kommunernas tillsyn
av kravet sa kommer den ndrmare omfattningen frimst att avgdras av hur kra-
ven utformas i Boverkets myndighetsforeskrifter (lagradsremiss s. 28).
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I likhet med vad regeringen har angett i lagradsremissen till det nya tekniska
egenskapskravet pa hallbar mobilitet sa bedomer Boverket att forslaget till {6-
reskrifter och allmidnna rdd om héllbar mobilitet har en begriansad paverkan pé
kommunernas myndighetsutdovning och handldggning jamfort med nuvarande
regler. Visserligen ér det fler byggnader som triffas av utdkade krav pa ladd-
ningsinfrastruktur och tillkommande krav pa cykelparkering, men byggnads-
nidmnderna behover inte gora ndgon detaljgranskning av att kraven kan antas
komma att uppfyllas for att startbesked ska kunna ges. Det racker att de goér en
oversiktlig bedomning baserat pa den fackmassiga projektering som byggher-
ren har ldmnat in. Den tillkommande kostnad som kan uppsté for nimnderna
for att gora denna beddmning kan ocksa finansieras genom den avgift som
ndmnderna far ta ut enligt 12 kap. 8 och 10 §§ PBL. Sammantaget bedomer
darfor Boverket att den kommunala bedomningen av kraven pa héllbar mobili-
tet infor startbesked inte innebdr att staten behdver se till att kommunernas
kostnader tdcks enligt den s.k. finansieringsprincipen.

Vad giller kommunernas tillsyn av det retroaktiva kravet pd hallbar mobilitet
sa finansieras denna tillsyn 1 forsta hand av kommunala skattemedel. Om det 1
samband med tillsynen av det retroaktiva kravet har vidtagits ndgon lov- eller
anméilningspliktig dtgérd utan startbesked sa kan ocksa tillsynen finansieras ge-
nom byggsanktionsavgifter. Jimfort med det nuvarande retroaktiva kravet som
trddde 1 kraft den 1 januari 2025 s innebér det nya retroaktiva kravet som
kommer att trida i1 kraft den 1 januari 2027 att det bara dr byggnader med bil-
parkering i byggnaden som triffas av det nya kravet. Enligt Boverkets bedom-
ning kommer det att vara farre byggnader som triffas av det nya retroaktiva
kravet jamfort med det befintliga retroaktiva kravet. Eftersom det nya retroak-
tiva kravet, i likhet med det befintliga, foljer av tvingande EU-rétt och att det
enligt PBL dr en kommunal uppgift att utva tillsyn 6ver att tekniska egen-
skapskrav f0ljs, sa bedomer Boverket, i likhet med vad regeringen har bedomt i
lagradsremissen, att den inskrénkning i det kommunala sjélvstyret som uppstér
ar proportionerlig.

De kostnader som kan uppsté for att utdva tillsyn av det nya retroaktiva kravet
bedoms inte heller 6ka 1 ndgon storre utstrackning jamfort med de kostnader
som redan finns kopplat till den kommunala tillsynen av det befintliga retroak-
tiva kravet. I likhet med de tidigare bedomningar som gjordes nér det befintliga
tekniska egenskapskravet infordes ér det dirfor inte aktuellt for staten att enligt
finansieringsprincipen ticka upp kommunens kostnader for tillsyn av det nya
retroaktiva kravet. De nya kostnader som kan uppsta for tillsynen far dérfor fi-
nansieras genom kommunala skattemedel och byggsanktionsavgifter.
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9.5 Regioner
Regionerna paverkas av forfattningsforslaget i egenskap av byggherre och
byggnadsigare. De paverkas pa samma sitt som foretag, se avsnitt 9.6.1.

Regioner paverkas ocksd som nyttjare eller 4gare av byggnader kopplat till
krav pa forinstallerad kabeldragning som berdr offentliga organ. Se avsnitt
8.5.3 for en beskrivning av detta.

Boverket bedomer att regionernas sjadlvstyre inte paverkas.

9.6 Foretag

Primirt paverkas byggherrar och dgare av byggnader, frimst av kostnader {for
investeringar 1 laddningsinfrastruktur. Laddningspunkter genererar dock dven
intdkter vilket innebér att for ett enskilt foretag behover det inte bli frdga om en
ekonomisk borda. Sekundért paverkas dven bland annat byggentreprendrer, in-
stallatorer och leverantorer av produkter och system men det beror pa byggher-
rarnas och byggnadsédgarnas beteendeforidndringar. Antal foretag redovisas 1 bi-
laga 1.

9.6.1 Byggherrar och agare av byggnader

Byggherrar och dgare av befintliga byggnader ar ansvariga for att byggnader
uppfyller samhéllets krav. Ansvaret for med sig att de behover finansiera de t-
girder som krivs for att uppfylla kraven 1 forfattningsforslaget.

Ekonomiska konsekvenser — investeringar och lonsamhet
Boverket har 14tit berdkna investeringskostnader for atta typfall som foljer av
direktivets krav. Exemplen omfattar de olika byggnadstyperna och &r typiska
och vanligt forekommande fall. Typfallen omfattar bade nyproduktion, om-
byggnad och det retroaktiva kravet samt storre och mindre anlédggningar. Typ-
fallen &r baserade pa verkliga byggnader.

Tabell 1. Investeringskostnader for typfall.

Typfall Kostnad, kr
Flerbostadshus, nyproduktion 179 722
Flerbostadshus, ombyggnad 192 325
Kontor, nyproduktion 2 448 411
Skola, ombyggnad 1715543
Industrilokal, ombyggnad 128 985
Koépcentrum, retroaktivt krav 1411104
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Fordjupad beskrivning av kostnadsberékningarna finns 1 bilaga 2.

Potential for lonsamhet beskrivs nedan men berdknas inte da det med avseende
pa proportionalitet i en konsekvensutredning inte har beddmts nodvéndigt da
maélet med forfattningsforslaget ér att gora en minimiimplementering, frimst
med avseende pa kostnader.

Potentiell Ionsamhet

Forfattningsforslaget medfor kostnader for fastighetsédgare men for ocksa med
sig mojligheter att generera intékter frin laddning. Elbilar 6kar snabbt i nyfor-
sdljningen och fordonsflottan i stort, vilket skapar en efterfragan pa privat,
semi-publik och publik laddning.

Mainniskor laddar sina bilar dir de spenderar mycket tid — exempelvis vid hem-
met, pa jobbet och pd genomresa. Detta dkar potentialen for laddningspunkter
som en intéktskélla i de miljoer fastighetséigarna kontrollerar.

Anliggande av laddningsinfrastruktur &r en kostnad, men den kan ocksa ses
som en intdktsmojlighet. Varje typfall berdknats har unika utmaningar baserat
pa vilka som anvénder byggnaden och exempelvis parkeringens nyttjandegrad
och priselasticitet hos laddningstjénsten.

Det centrala for lonsamma investeringar i laddningsinfrastruktur ar att maxi-
mera intdkterna och minimera driftskostnader och kapitalkostnader. Intdkterna
beror pé pris och beldggningsgrad. Beldggningsgraden ar helt avgorande for
lonsamheten 1 investeringar i laddningsinfrastruktur.

Figur 1. Konceptuell modell fér hur investeringskalkylen for laddningsinfrastruktur &r uppbyggd.

Lonsamhet

[ |

Intakter Kostnader
[ | [ |
Pris Volym Driftskostnader Kapitalkostnader
[ Kr/kWh] | kWh] | Kr] | Kr|
I
| l Elnatsavgifter + Laddskap
. i «  Elhandel . Fast
Installerad effekt Belaggningsgrad +  Effektavgifter elinstallation
% tid da « IT &back-end +  Naétanslutning
kW laddstationen *  Service & +  Forlangda
nyttjas for laddning underhall garantier
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Elbilsladdning &r en tjinst med ravarukaraktér dér prissattningen styrs av
marknadslogik och hog priselasticitet. Digitala prisjamforelsetjanster skapar
transparens, vilket gor det svart for aktorer att hoja priser utan att forlora kun-
der. Prispressen dr sérskilt tydlig i omraden med manga laddstationer, men
elasticiteten kan minska i situationer dar tillganglighet eller service viger
tyngre én pris.

Eftersom prissittningen dr standardiserad och konkurrensutsatt, blir beldgg-
ningsgraden avgdrande for att maximera intékterna. Ju hogre belaggning en
laddstation kan upprétthélla, desto storre blir intdktsmdjligheten per investerad
laddningspunkt. Fastighetsdgare bor darfor fokusera pa strategier for att maxi-
mera utnyttjandet av laddningspunkterna. Det kan tex uppnds genom att opti-
mera platsen for laddstationerna for att mota det naturliga flodet av fordon, till
exempel i ndrheten av butiker, arbetsplatser, offentliga byggnader, tdgstationer
och flygplatser. Eller kan de erbjuda dynamiska intdktsmodeller for att opti-
mera utbud och efterfrigan dver tid, som anpassar priser efter utnyttjande och
beldggning, inom ramen for vad marknaden kan acceptera.

Investeringar i laddningsinfrastruktur blir progressivt dyrare ju storre anldgg-
ningen dr. En laddningspunkt med kapacitet 175 kW kostar 1 dagslaget 1 till

1.5 miljoner kr att installera (inklusive laddskap och fast elinstallation men ex-
klusive nitanslutningskostnad och anliggningsarbeten) **, medan en laddnings-
punkt pa 11 kW i genomsnitt idag kostar cirka 25 000 kr att installera (exklu-
sive nitanslutningskostnad och anliggningsarbeten).>

Per kW ér alltsé en ultra-snabb DC-laddare (175 kW) 3—4 génger dyrare dn en
AC-laddare (11 kW). Att gora investeringar 1 proportion till behovet ér viktigt
och paverkar beldggningsgraden. Ju hogre installerad effekt — desto ldgre be-
laggningsgrad for samma antal laddade kWh. Ju storre laddstation, desto hogre
antal laddade kWh per ar behovs for att upprétthélla en hog beldggningsgrad.
Det kan 1 vissa fall vara motiverat att installera tyngre laddare (till exempel 1
anslutning till industrilokaler for destinationsladdning) men d& behdver detta
motiveras av en efterfragan pa motsvarande kapacitet — annars blir investe-
ringskalkylen dalig.

% Baserat pé investeringskalkyler framtagna av WSP i tidigare uppdrag (se bilaga 2). Berdkningen &r
gjord pa en laddstation med kapacitet 175kW x 4. Uppskattningen inkluderar laddskap och fast elinstall-
ation. Markforberedande atgérder och 6vriga kostnader exkluderade.

35 Utifran WSP:s kostnadskalkyler (se bilaga 2). Berdknat p& 100 laddningspunkter totalt, inkluderar kost-
nader for en laddbox pa 11 kW och dér halvfasta kostnader for elcentral, métarskép och lastbalansering
fordelats lika mellan 100 laddningspunkter. Det genomsnittliga priset for en sddan installation motsvarar
ca 25 000 kr.
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Sarskilt om ekonomiska konsekvenser av retroaktivt krav

Det retroaktiva kravet pa lokalbyggnader foreslas inforlivas i svensk lagstift-
ning genom att lokalbyggnader som har fler dn 20 parkeringsplatser inne i
byggnaden ska forses med laddningspunkter pa 10 procent av parkeringsplat-
serna eller forberedas med 50 procent. Detta dr en minimiimplementering av
direktivet.

Boverket uppskattar att kravet leder till att 8 000—13 000 byggnader omfattas
och att den totala investeringskostnaden blir 350—600 miljoner kronor med de
berdkningsantaganden som gjorts. Berdkningen antar att laddningspunkter
viljs. Det antas ocksé att dessa byggnader redan har minst en laddningspunkt
(krav frin den 1 januari 2025) som f6ljd av nuvarande krav samt att byggna-
derna har 30 bilparkeringsplatser. Det innebér att de ska ha ytterligare tva ladd-
ningspunkter som foljd av forfattningsforslaget.

Boverket har valt bort alternativet att byggnader med 20 bilparkeringsplatser i
byggnaden och pa tomten ska omfattas av kraven. Det alternativet hade lett till
att 29 000—43 000 byggnader skulle omfattas och leda till 4,2—8 miljarder kr i
investeringskostnad med de berdkningsantaganden som gjorts.

Andra relevanta konsekvenser

Forfattningsforslaget innebér att de som berdrs far delvis nya krav att uppfylla.
De kommer att behdva informera sig om fordndringarna 1 bygglagstiftningen
vilket innebar viss tidsatgang. Krav pa laddningsinfrastruktur ar dock inte nya
och hér foreslas forutom krav péa cykelparkering samma sak men med hojda
kravnivéer varfor tidsinsatsen for information och utbildning bor vara begrén-
sad. Bordan kan dock vara mer betydande for sma én for stora foretag.

I forfattningsforslaget tydliggors byggherrens ansvar for att en byggnad utfors
pa ett fackmassigt sétt och enligt gidllande handlingar samt att det dokumente-
ras. Kravet kan ses som en formell kravskdrpning. Boverket bedomer dock att
byggherrar 4ven med nuvarande regler oftast utfor en fackmassig projektering
som dokumenteras och vid behov visas for byggnadsndmnden. Boverket bedo-
mer ocksa att for de typer av byggnader som dessa regler avser, ofta kommersi-
ella byggnader, s& gors detta. Fortydligandet innebar darfor eventuellt 6kade
administrativa kostnader for de troligtvis 4 byggherrar som inte projekterar
fackmaissigt och dokumenterar. Dessa 16per dock risk att byggnadsndmnden
begir kompletteringar och det anda uppstar en kostnad. D4 ar det troligtvis mer
kostnadseffektivt att fortydligandet 1 foreskrifterna bidrar till att projekteringen
och dokumentationen héller en godtagbar kvalitet frén borjan.

I vissa, antagligen sdllsynta fall, kan de utdkade retroaktiva kraven pé ladd-
ningspunkter leda till svarigheter med att i tid uppfylla forfattningsforslaget
krav, trots att Boverket genomfor en minimiimplementering. En sddant fall kan
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vara da en befintlig byggnad med en stor méngd bilparkeringsplatser méste in-
stallera sd manga laddningspunkter att natdgaren vid tidpunkten inte har kapa-
citet att ansluta alla till elnétet. Boverket vet inte hur vanligt det hir problemet
ar men det har i utredningen framkommit att problemet forekommer. I situa-
tioner nir det inte finns krav kan det 16sas med att man vintar med installation
till ndtdgaren kan erbjuda kapacitet, eller ansluter s& ménga laddningspunkter
som &r tekniskt mdjligt. Med tvingande krav ér det egentligen inte mdjligt. En
16sning kan eventuellt vara att begrénsa anlédggningen sa att alla laddnings-
punkter inte kan anvéndas samtidigt eller att effekten pa dem begrinsas. Det
senare kan innebéra att sddana laddningspunkter inte blir funktionella och dér-
med blir det en 14g anvéndningsgrad med dalig l16nsamhet och miljonytta som
foljd. For det retroaktiva kravet pa befintliga byggnader kan ett alternativ vara
att 1 stillet for laddningspunkter forbereda laddningsinfrastruktur till hilften av
platserna.

Atgarder for att begriansa kostnader

Utgangspunkten ar att direktivets miniminiva inforlivas i svensk lagstiftning. I
de fall kravnivan dr explicit uttryckt i direktivet infors den kravnivén i forfatt-

ningsforslaget. I nagra fall finns det utrymme for tolkning och da har Boverket
valt den tolkning som beddms minimera risk for olonsamma éatgérder for fore-
tag och andra som ska uppfylla kraven.

Atgirder for att minimera kostnader beskrivs i avsnitt 5.4, 6.4 och 7.4

9.6.2 Eltjansteforetag och natagare
Dessa foretag paverkas indirekt av reglerna och hur de paverkas beror bland
annat pd hur byggherrar och byggnadsédgare véljer att mdta de nya kraven.

Ekonomiska och andra konsekvenser

Kraven kan leda till 6kade investeringar i laddningsinfrastruktur eftersom kra-
ven dr hogre dn nuvarande regler och ddrmed pa sikt till positiva ekonomiska
effekter for eltjansteforetag och nétégare. Investeringar i laddningsinfrastruktur
som dr mer ldngtgdende dn dagens krav sker dock pé en del platser som foljd
av efterfragan och andra styrmedel som driver efterfrdgan varfor det ar svart att
bedoma de 6kade kravens additionalitet. Det gar dérfor inte att berdkna forfatt-
ningsforslagets ekonomiska effekter for branschen. Man kan dock forvinta sig
en viss positiv ekonomisk effekt eftersom forslaget sannolikt kommer att leda
till att laddningsinfrastruktur maste byggas som vid tiden for ikrafttradandet ar
olonsam eller inte tillridckligt 16nsam for att byggas vid den tidpunkten.

Administrativt blir det inga tillkommande kostnader eftersom inga nya admi-
nistrativa krav som traffar eltjansteforetag och nétégare infors.
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Atgarder for att begrinsa kostnader

Direktivet implementeras pa en miniminiva. Mojligen hade hogre krav pa
framfor allt laddningspunkter kunnat vara positivt for nétdgare och eltjanstefo-
retag. Mélet med implementeringen dr dock att minimera risk f6r olénsamma
atgirder for de som ar skyldiga att uppfylla forfattningsforslagets krav.

9.6.3 Byggentreprenorer och underleverantorer
Byggentreprenorer och deras underleverantrer berors genom att de kommer
att fa uppdrag fran byggherrar och byggnadséigare sa att dessa kan uppfylla
kraven 1 forslaget. Det finns dven foretag som &r specialiserade pd kompletta
system for fordonsladdning i eller 1 anslutning till byggnader.

Ekonomiska konsekvenser

Entreprendrer, installatdrer och leverantorer paverkas indirekt genom att bygg-
herrar och byggnadséigare fir 6kade krav pa laddningsinfrastruktur och cykel-
parkeringsplatser jaimfort med befintliga krav. Det innebédr mer forsiljning av
arbete och utrustning vilket innebdr 6kade intékter for foretagen. Boverket har
inte funnit det meningsfullt att uppskatta eventuella intéktsokningar da det inte
gér att bedoma hur mycket laddningsinfrastruktur som hade installerats utan de
utokade kraven i detta forfattningsforslag.

Andra konsekvenser

Byggentreprendrer, installatdrer och leverantdrer paverkas dven genom att de
behover avsitta tid for att sétta sig in de nya reglerna for att kunna uppfylla
sina uppdragsgivares krav. Krav finns sedan tidigare och forfattningsforslaget
innebdr bara ndgra mindre fordndringar som frimst paverkar byggherrar och
fastighetségare varfor tidsatgingen i1 detta avseende bor vara liten och av en-
géngskaraktér. Tiden och kostnaden kan betraktas som en investering i foreta-
gets kompetens for att kunna ta de uppdrag som kraven i forslaget kommer att
leda till. Boverket har inte berdknat kostnaden. Den ér frivillig och behover
bara tas om man vill finnas pa marknaden. Det bor vara 16nsamt och det be-
doms inte tranga ut foretag frdn marknaden. Mot bakgrund av att det for dessa
foretag racker med att kdnna till fordndringarna i de tekniska kraven pé led-
ningsinfrastruktur och laddningspunkter bor investeringen vara mycket begréin-
sad.

Atgarder for att begriansa kostnader
Atgirder for att minimera kostnader ér frimst relevant for byggherrar och
byggnadsigare och beskrivs i1 avsnitt 5.4, 6.4 och 7.4.

9.6.4 Konkurrensforhallanden
Administrativa regleringar som till exempel byggregler dr avsedda att styra vad
som far ske pa en marknad. Det paverkar producenternas beslutsutrymme och
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ddrmed konsumenternas valmdjligheter. Forandringar i regler for byggnader
paverkar didrmed forutsittningarna for konkurrens pé framst marknader for hy-
reskontrakt, projektering, entreprenad, installation och byggmaterial. Frigan ar
pa vilket sdtt och hur mycket konkurrensforutsittningarna paverkas av det hir
forfattningsforslaget.

Forslaget karaktériseras av att det innehéller skdrpningar av befintliga krav for-
utom kravet pa cykelparkeringsplatser som dr helt nytt. Som tidigare visats le-
der forslaget till kostnader for byggherrar och fastighetsidgare for investeringar
och regelefterlevnad. Resurserna som krévs hade kunnat anvéndas till investe-
ringar i till exempel andra produkter &n laddningsinfrastruktur och det uppstér
diarmed en paverkan pa konkurrensforhallanden. Denna paverkan kommer
dock inte att vara generell eftersom laddningsinfrastruktur och cykelparke-
ringar i dagsliget anldggs utan krav, ibland mer 4n vad forslaget kriaver. De
byggnader som triffas av kraven &r s pass stora att foretagen som bygger eller
dger dem &r professionella aktorer som 1 de flesta fall har formaga att jobba
med regelefterlevnad. Boverket bedomer dérfor att konkurrensférhallandena
mellan foretagen inte paverkas negativt av de foreslagna regelférandringarna.

Boverket har avstétt fran detaljerad reglering av tekniska krav p4 installationer,
framst for att det inte finns ndgot marknadsmisslyckande som motiverar sidana
krav och som inte redan &r reglerat pa annat sétt. Forfattningsforslaget kommer
darfor inte att paverka de produkter och komponenter som krévs for att upp-
fylla kraven och ddrmed inte konkurrensen pa de marknaderna.

Sammantaget innebér forfattningsforslaget en begriansad fordndring av den
sammantagna kravnivan och kan inte forvintas paverka foretags vilja att finnas
pa marknaderna for de produkter och tjanster som forslaget paverkar. Boverket
bedomer dérfor att forslaget inte paverkar konkurrensférhallanden negativt
jamfort med de befintliga reglerna om laddningsinfrastruktur.

9.6.5 Sma- och medelstora foretag

Boverket genomfor en minimiimplementering av direktivet dér inga tekniska
eller administrativa krav infors utover vad som krévs av direktivet. Detta &r till
fordel for alla foretag men sdrskilt for sma- och medelstora foretag. Att mini-
mera regelborda bidrar till mer lika konkurrensforutsattningar mellan foretag
av olika storlekar.

9.7 Konsumenter — ekonomiska och andra
konsekvenser

Konsumenter kommer som f6ljd av reglerna att erbjudas nagot hogre tillgéng-
lighet pa laddningsinfrastruktur &n vad som skulle vara fallet utan regler.
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Tydligast blir det i de byggnader och pé de geografiska platser dir reglerna ga-
ranterar en ldgsta nivd, som inte hade genomforts utan regler. Boverket bedo-
mer att byggherrar och fastighetsigare i stor utstrickning kommer att kunna
fora over kostnaderna pa hyresgésterna. Boverket bedomer dven att kostnader
som foljer av de laddningspunkter som installeras samt driften av dem, kom-
mer att kunna foras over pa den som anvénder laddningspunkten. Dérfor kom-
mer kraven endast marginellt paverka hyresnivaer for lokaler och bostéder, och
dérmed blir de ekonomiska konsekvenserna for konsumenter forsumbara.

Boverket foreslar att krav inte ska omfatta bostadsbyggnader med tre eller farre
parkeringsplatser. Det innebér att smahus inte omfattas av krav vilket i prakti-
ken innebdr att privatpersoner 1 egenskap av byggherre eller byggnadsigare
inte kommer att paverkas av kraven.

9.7.1 Atgérder for att minimera kostnader

En detaljerad redogorelse av hur kraven har utformats samt motiven finns i av-
snitt 5, 6 och 7. Ddr framgar att direktivets krav genomgéende har minimi-
implementerats. Som exempel kan ndmnas att det inte stdlls hogre krav pa
mingden laddningsinfrastruktur eller detaljerad tekniska krav pa utrustning in
vad direktivet kriaver. Darfor bedomer Boverket att ekonomiska och andra kon-
sekvenser for konsumenter har minimerats givet direktivets krav pa Sverige.

9.8 Aktorer i civilsamhallet

”Civilsamhéllet” dr organisationer som inte dr foretag eller offentlig verksam-
het. Det kan vara nétverk, ideella foreningar, trossamfund m.m.

9.8.1 Hur manga byggnader kan berdras?

Organisationerna Bygdegéirdarnas Riksforbund, Folkets Hus och Parker, Véra
Gardar, Riksidrottsforbundet, Sverige Hembygdsférbund och Svenska kyrkan
uppger att deras medlemmar och forsamlingar dger sammanlagt mer dr 20 000
byggnader.>® Det #r okiint hur manga av dessa byggnader som har mer 4n
tjugo parkeringsplatser men det finns 5000 kyrkobyggnader och hembygdsgéar-
dar, byggnader som kan antas ha behov av minst tjugo bilparkeringsplatser.

9.8.2 Allmanna konsekvenser for ideella organisationer
Genom att de tillkommande retroaktiva kraven for 2027 begrénsas till att gilla
inom byggnad och inte péd dess tomt bedoms konsekvenserna for ideella orga-
nisationer att bli relativt sma. Antalet byggnader som dgs av ideella

SRegeringskansliet — Klimat- och niringsdepartementet (2024) Ett-undantag-fran-krav-pa-laddnings-
punkter-for-ideella-organisationer _https://www.regeringen.se/contentas-

sets/d7ab4d8ad49d4c3c86496b0274alc365/ett-undantag-fran-krav-pa-laddningspunkter-for-ideella-orga-
nisationer.pdf himtad 2026-01-22.
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organisationer med fler &n tjugo parkeringsplatser inne i en byggnad dr nést in-
till forsumbart jAm{ort med om parkeringar pa tomtmark skulle ingd. Kostna-
den att installera laddningspunkter eller ordna med forberedande installationer
inomhus dr dven lagre di dyra griav och markarbeten inte behovs.

9.8.3 Kostnader och intakter for ideella organisationer

Okade kostnader uppstar frimst vid uppforande av nya byggnader med fler &n
tjugo tillhorande parkeringsplatser d& vart femte parkeringsplats ska forses med
en laddningspunkt mot dagens krav pé endast en laddningspunkt. Kostnadsok-
ning mot dagens regler blir ddrmed fran cirka 50 000 kr och uppat beroende pa
antalet parkeringsplatser. Detta dr hanterbart for de ideella organisationer som
bygger sddana byggnader.

Det retroaktiva kravet pa lokalbyggnader kommer i mycket 14g utstrackning att
triffa den ideella sektorns byggnader eftersom de byggnaderna mycket séllan
har fler &n tjugo parkeringsplatser inne i byggnaden. Boverket bedomer att ris-
ken for kostsamma och olonsamma atgirder dirmed har minimerats givet di-
rektivets krav. Det kan inte uteslutas att det finns byggnader som triffas av kra-
vet och ddr atgérden inte kan finansieras, till exempel om fastigheten inte kan
belanas eller 4garen inte har hunnit eller haft mojlighet att bygga upp ett eget
kapital. Om regeringen vill minimera risk for kostnadsmassiga konsekvenser
for dessa dgare behdver den i sé fall ansla nagon form av ekonomiskt stod.

For att minska konsekvenserna vid ombyggnad har ett undantag for ideella or-
ganisationer gjorts om kostnaden att uppfylla kraven dverstiger 10 procent av
ombyggnadskostnaden. Négra mojligheter till undantag for uppforande av nya
byggnader finns ddremot inte 1 direktivet.

9.9 Europeiska unionen — bedomning av
forhallande till EU-ratten

Forslaget infor samtliga aspekter som regleras 1 direktivet avseende laddnings-
infrastruktur och cykelparkeringsplatser. De mdjligheter till en flexibel tillamp-
ning av kraven som finns 1 direktivet infors. Exempel pé detta dr att undantag
gors for ideella organisationer om kostnaden blir hdgre dn 10 procent av om-
byggnadskostnaden. Boverket foreslar att direktivets flexibilitet nir det giller
att berdkna hur ménga cykelparkeringsplatser det ska finnas i en lokalbyggnad
infors fullt ut. En byggherre ges dirmed mojlighet att berikna méngden cykel-
parkeringsplatser antingen som minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10
procent av den totala anviandarkapaciteten i byggnaden. Boverket strévar efter
att en byggherre ska ha sa stor frihet som direktivet medger for att utforma sina
16sningar efter de forhallanden som giller for respektive byggnad. Utforlig
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forklaring till hur minimiimplementering har efterstrévats i framtagandet av
forslagen finns i avsnitt 5, 6 och 7.

9.10 Norden

Energiprestandadirektivets krav pa héllbar mobilitet inférlivas 1 svensk rétt pa
en miniminiva och bedoms inte paverka det nordiska arbetet med harmonise-
ring av byggregler.

9.11 Miljo och klimat

Syftet med kraven dr huvudsakligen att stimulera elektrifiering av transportsek-
torn och att underlitta cykling och pa sa sitt bidra till att n& utslappsmal {for
transportsektorn. Inférandet av kraven kan ge mindre effekter pa miljon, dér
den 6vervidgande delen dr positiva och bidrar till uppfyllelse av Sveriges nat-
ionella miljomal om frisk luft, en god bebyggd milj6é och begrinsad klimatpa-
verkan. Samtidigt kan implementering ocksa riskera att generera vissa negativa
konsekvenser till exempel om fler ytor hardgors.

Bedomningen som gors ér inte kvantitativ, utan endast dvergripande for att
identifiera mojligheter och risker utifran de avgrinsade miljoeffekterna. Elekt-
rifieringen av transportsektorn pagar oavsett de skirpta krav som hér foreslas.
Krav pa laddningsinfrastruktur i byggregler kan bidra till att pdskynda utveckl-
ingen men &r inte det avgdrande styrmedlet for att elektrifiera transportsektorn.
Viktigast dr troligen successiva skiarpningar av utslédppskrav pa fordon och
prissittning av koldioxid.

9.11.1 Okad elbils- och cykelanvandning

Okad anviindning av laddfordon ir en efterstriivad och framtridande effekt av
installation av elektrisk infrastruktur f6r laddfordon. Kraven i energiprestanda-
direktivet syftar till just detta, att stimulera elektrifieringen av transportsektorn.
Hur stor denna effekt &r, det vill sdga, hur stor 6kning av elbilsflottan som
denna typ av stimulerande infrastruktur genererar &r inte entydig eftersom info-
randet av mdjliggorande infrastruktur endast utgor en del i ett system av styr-
medel och paverkansfaktorer. Som nimnts i Boverkets rapport frin 2020°7 pa-
verkas omstéllningstakten frdn konventionella till laddbara fordon ocksa av
bland annat emissionskrav pd EU-niva, energi- och koldioxidskatten, bonus
malus-systemet och skattesystemet for formansbilar. I Naturvardsverkets un-
derlag till klimatredovisning enligt Klimatlagen gors antagandet att en ladd-
ningspunkt kan tillskrivas 10 procent av erséttandet av en dieselmil med en

57 Boverket, 2020
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elmil.® Antagandet om just 10 procent ir grovt men det #r rimligt att tro att

laddningsinfrastruktur i detta forfattningsforslag utgér en mindre del av styr-
verkan for omstdllning av konventionella fordon till laddfordon i jimforelse
med Ovriga existerande styrmedel som driver pd for samma effekt.

P& samma sitt verkar anldggandet av cykelparkeringar parallellt med exempel-
vis utbyggnad av annan frimjande infrastruktur som cykelvédgar och kommu-
nala krav pé cykelparkering, och det bedoms rimligt att anta att forfattningens
krav till en mindre del bidrar till 6kad cykelanvéndning.

En ytterligare aspekt som skulle kunna utredas ndrmare vad géller dverflytt-
ning frén fossildrivna till laddbara fordon och cykel, ar skillnaderna mellan de
olika byggnadskategorierna i effekten av mojliggdrande infrastruktur. Exem-
pelvis skulle en laddningspunkt i ett flerbostadshus potentiellt kunna bidra mer
till elbilsanvédndandet &n en laddningspunkt pa en parkering till ett kopcentrum.
Ingen utredning av detta har gjorts i denna rapport, men bedomningen gors att
direktivets krav pa de olika byggnadskategorierna skulle kunna generera olika
stora indirekta miljonyttor genom Okat elbilsanvdndande, eftersom de potenti-
ellt kan bidra olika mycket till 6verflyttningen av fossila transportslag till ladd-
bara fordon.

Att den forberedande infrastrukturen for laddning sd smaningom anvénds for
att installera ytterligare laddningspunkter och att dessa 1 sin tur kan generera en
okad anviandning av laddfordon som ersétter konventionella fordon ér en forut-
sattning for att denna atgard ska bedomas ge reducerad inverkan pa klimatet.
Effekterna av den forberedande infrastrukturen pa klimatet blir i forlingningen
av samma sort som de direkt installerade laddningspunkterna, om den anvénds.
I likhet med Boverkets tidigare rapport har inte nagon bedomning av storleken
av de indirekta effekterna av forberedande ledningsinfrastruktur kunnat goras
inom ramarna for detta arbete. >

9.11.2 Utslapp av vaxthusgas

De utsldpp av vixthusgas som é&r associerade med framforandet av laddfordon
ar lagre per kilometer dn for konventionella fordon med forbranningsmotor.
Storleken pd den utsldppsminskning som sker till f6ljd av en 6kad anviandning
av laddfordon beror dock pé i vilken grad framforandet av det nya laddfordonet
ersétter framforande av ett konventionellt fordon, kontra i vilken utstrickning
laddfordonet endast adderas fossilbilsflottan, eller i stillet ersitter andra trans-
portmedel, sdsom kollektivtrafik. I Boverkets rapport fran 2019 gors dverslags-
berdkningar med antagandet att ett nytt laddfordon ersitter ett konventionellt

58 Naturvardsverket, 2022
3 Boverket, 2020
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fordon, samt att ett laddfordon ir helt utsléippsbefriat.?* Aven om elproduk-
tionen i Sverige till storsta del dr fornybar kan vissa utsldpp av vixthusgas
ocksa hirledas till laddbara fordon, dels for elen de drivs pa, dels med hansyn
till tillverkningsprocessen. Utslidpp i samband med tillverkning uppstér oftast
inte 1 Sverige och enligt vissa modeller belastar de ddrmed inte berdkningen av
de nationella utsldppen och uppfyllandet av nationella mél, men de &r dnda as-
socierade med fordonet och skulle kunna tas med i berdkningen. Den generella
bedomningen &r &ndé att 6kad anvandning av laddfordon minskar utslédppen av
véixthusgas och den stimulans av laddfordonsidgande som forfattningsforslaget
kan innebéra ger positiva effekter for klimatet.

Medan en elbil har hogre utsliapp vid tillverkning orsakar konventionella for-
don mer utslépp under drift, och i generella termer och utifrdn en genomsnittlig
europeisk elmix stér en elbil totalt sett for ldgre klimatpaverkan 4n ett konven-
tionellt fordon efter tva 4rs anviindande.!

Pé liknande sétt som 6kad elbilsanvdandning beddms leda till minskat framfo-
rande av fossildrivna bilar, kan dven 6kad cykelanvdndning leda till minskade
utslapp av vaxthusgas nér en resa med cykel ersdtter en resa med fossildrivet
fordon. Storleken pa den utsldppsminskning som sker till f6ljd av ett kat cyke-
lanvandande beror dock pa i vilken grad det 6kade cyklandet ersitter framfo-
rande av ett konventionellt fordon, enligt samma resonemang som for det ladd-
bara fordonet i foregaende stycke. Hur stor dverflyttningen ér fran fossildrivet
fordon till cykel har inte utretts.

9.11.3 Luftféroreningar

Fordon med forbranningsmotor ger upphov till luftférorenande utslapp av
bland annat partiklar, kviveoxider och kolmonoxid.®® En 6kad cykelanvind-
ning kan leda till reduktion av dessa utsldpp och forbattrad luftkvalitet, om det
ersitter resor med konventionella fordon.

Pa liknande sétt kan elektrifiering av fordonsflottan ge positiva effekter for
luftkvaliteten, sdrskilt i stadsmiljder vad giller kviveoxider och kolmonoxid.%
For en betydande reduktion av halterna kravs emellertid en stor 6kning av
laddfordon.®* Detta skulle kunna innebira att effekterna av just den frimjande
infrastrukturen i och med detta forfattningsforslag i sig inte kommer ha nagra
stora effekter pd luftkvaliteten 1 nértid. Dessutom hérstammar grova partiklar
till stor del fran dick- och végslitage och dess forekomst i luften kommer

% Boverket, 2019

%1 The International Council on Clean Transportation [ICCT], 2018
92 Naturvardsverket, 2023
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%4 Soret, Guevara, & Baldasano, 2014
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ddarmed inte paverkas ndmnvért av 6verging fran forbranningsmotor till ladd-
fordon, p4 samma sétt som ersittning med cykel kan antas gora.®®

9.11.4 Resursforbrukning

Vid tillverkning av laddningspunkter och férberedande infrastruktur anvands
material som kan ge upphov till lokal miljopaverkan i samband med utvinning
och foradling, sirskilt vad giller metaller.® I forhallande till rAvaruatgéngen
for de laddfordon som infrastrukturen ska framja ar dock ravarudtgangen for
sjdlva infrastrukturen 1 sig och dess paverkan relativt liten. Ddrmed bedéms de
miljoeffekter av laddningsinfrastrukturen som &r associerade med resursfor-
brukning storst 1 form av indirekta effekter genom 6kad tillverkning av laddfor-
don. Boverket har inte gjort en bedomning av kravens nettoeffekt avseende re-
sursforbrukning.

9.11.5 Ogenomtranglig mark och 6versvamningsrisk

Om inréttandet av fler cykelparkeringar utomhus innebir att grona ytor tas 1
ansprak och ersitts av ogenomtranglig mark, okar risken for 6versvimning vid
kraftig nederbord. Forfattningsforslaget stéller inga krav pa hur en cykelparke-
ring ska vara utformad men péverkan pa mark kan bli en konsekvens av kra-
ven, frimst vid ombyggnad. Som ndmnt i tidigare avsnitt visar jimforelse av
forfattningsforslagets krav pd cykelparkering och parkeringsnormer i svenska
kommuner att energiprestandadirektivets krav pa cykelparkeringar redan upp-
fylls 1 stora delar av Sverige och forfattningsforslaget paverkar i de fallen inte
markens genomtranglighet. I de fall ytterligare cykelparkeringar anldggs for att
mota kraven, bor det goras med hénsyn till 6versvdmningsrisk och andel oge-
nomtranglig mark. Hansyn behover dven tas till att gronytorna 1 stdder sam-
mantaget inte ska minska enligt EU:s naturrestaureringsforordning.®’

Sammantaget bedoms paverkan péa 6versvimningsrisken till f61jd av krav pa
cykelparkeringar vara liten, men 1 de fall kraven innebér nyanlédggning pa tidi-
gare genomtringlig mark kan utformningen av cykelparkeringen géras med
lampliga val av markbeldggning for att minimera effekterna.

9.12 Kulturmiljo samt arkitektur och gestaltad
livsmiljo

De fordndringar som foreslds édr av sddan art att de inte bedoms péverka varken

kulturmiljo, arkitektoniska mdjligheter eller befintliga livsmiljder pé ett

& Soret, Guevara, & Baldasano, 2014

66 Naturvardsverket, 2023

67 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1991 av den 24 juni 2024 om restaurering av na-
tur och om &ndring av forordning (EU) 2022/869
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negativt sitt. Kravet pa cykelparkering &r visserligen nytt men liknande krav
stdlls vanligen redan i kommunal planering och vid bygglov varfor forfatt-
ningsforslaget i de flesta fall inte bedoms medfora nédgon storre skillnad avse-
ende antalet cykelparkeringsplatser. Forfattningsforslaget innehaller inga detal-
jerade krav pa utformning av cykelparkeringsplatser som skulle kunna péverka
eller inskrénka arkitektoniska mojligheter.

9.13 Social hallbarhet

Boverket ska beakta de konsekvenser som myndighetens beslut och verksam-
het kan fa for personer med funktionsnedséttning, barn, ungdomar och dldre
samt fOr integration, boendesegregation, folkhédlsa och jamstélldhet (7 § 10 for-
ordningen [2022:208] med instruktion for Boverket).

9.13.1 Personer med nedsatt funktionsformaga

Boverkets bedomning ir att forfattningsforslaget inte medfor nagra konsekven-
ser for funktionsnedsatta utover om de ar byggherrar eller dgare av byggnader
som triffas av krav.

9.13.2 Barn och unga

Boverkets bedomning ar att forfattningsforslaget inte medfor nagra konsekven-
ser for barn och unga eftersom de krav som dndras inte paverkar barns rattig-
heter.

9.13.3 Aldre

Boverkets bedomning ir att forfattningsforslaget inte medfor nagra direkta
konsekvenser for dldre eftersom de krav som dndras inte paverkar dldre ménni-
skor utdver om de édr byggherrar eller dgare av byggnader som triffas av krav.

9.13.4 Integration och boendesegregation

Boverkets bedomning ir att forfattningsforslaget inte har ndgon paverkan pa
integration och boendesegregation dé de krav som &@ndras inte paverkar politik-
omréddena integration och boendesegregation.

9.13.5 Jamstalldhet

Boverkets bedomning ér att forfattningsforslaget inte medfor ndgra konsekven-
ser ur ett jamstéilldhetsperspektiv jamfort med gillande regler. De édndringar
som foreslas bedoms inte skapa konsekvenser som far olika effekter for kvin-
nor och mén.

9.13.6 Folkhalsa

Boverkets bedomning ar att forfattningsforslaget endast har liten paverkan pa
folkhilsan. Kraven pa cykelparkering dr nya och syftar till att underlétta
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cykling, ndgot som kan vara positivt for ménniskors hélsa. Under utredningens
géng har det framkommit att kommuner i hog utstrackning stéller krav pa cy-
kelparkering, bade strategiskt i planeringen och vid bygglov. Boverket bedo-
mer darfor dr de nya kraven inte leder till ndgon pataglig skillnad vad giller cy-
kelparkering och dirfor att paverkan pad méngden cykling och folkhélsa blir li-
ten.

9.14 Sakerstallande av ej hogre kostnader an
nddvandigt for att na malet

Boverket har utrett alternativa satt att inforliva direktivets bestimmelser, se av-
snitt. Ett viktigt kriterium vid utformningen av kraven har varit att vilja en 16s-
ning som nir dndamélet med det stdllda kravet och samtidigt minimerar kost-
nader for de som ska finansiera de investeringar och andra kostnader kraven le-
der till. Eftersom artikel 14 handlar om att medlemsstaterna ska sédkerstélla att
artikelns krav genomfors sa ar det nddvéandigt att faststélla regler. Detta har
dock gjorts pa ett sitt som Boverket beddmer dr miniminivan. Analyser finns i
avsnitt 5.3, 6.3 och 7.3.

9.15 Bedomning av samhallsekonomiska
effekter

Boverket har i framtagandet av forslaget efterstravat att skapa andamalsenliga
regler, kostnadseffektiv implementering av reglerna och att minimera regelbor-
dan for byggherrar och fastighetsidgare. Som tidigare beskrivits bedomer Bo-
verket att en stor del av den laddningsinfrastruktur som behdvs for att mota en
okande efterfrdgan pa fordonsladdning, kommer att byggas pad marknadsméss-
iga grunder, oberoende av de krav som stélld i detta forfattningsforslag. Bidra-
get fran forslaget blir framst att kraven kommer att leda till utbyggnad pé plat-
ser dér efterfragan av olika anledningar inte kommer att tillgodoses annars.
Kraven kommer dérfor i nigon man bidra till att 16sa marknadsmisslyckandet
positiv extern effekt, som orsakas av att det kan finnas en skillnad mellan nyt-
tan av en investering i laddningsinfrastruktur for en fastighetsdgare och nyttan
av investeringen for samhillet. Skélet till marknadsmisslyckandet &r att inve-
steringar i laddningsinfrastruktur 4ven medfor nytta for tredje part (samhaéllet),
nytta som alltsd inte &r internaliserad i den foretagsekonomiska kalkylen. Det
samhéllsekonomiska vérdet av investeringar i laddningsinfrastruktur overstiger
darfor det foretagsekonomiska vérdet. Det betyder att fastighetsigare pd en fri
marknad kommer att investera i mindre laddningsinfrastruktur dn vad som ar
samhéllsekonomiskt effektivt for vad som krivs for att nd utslappsmal for
transportsektorn. Tvingande regler kan d vara ett sétt att fran samhallets sida
tvinga fram en hogre investeringstakt. Fragan &r vilket styrmedel som &r det
mest effektiva for att elektrifiera transportsektorn.
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Boverket har valt att foresla regler med en kravnivd som ligger i linje med
energiprestandadirektivet. Att stilla mer ldngtgdende krav, riskerar att inte vara
ett kostnadseffektivt sétt att stimulera utbyggnad av laddningsinfrastruktur som
motsvarar den infrastruktur som behdvs for att na utsldppsmalen for transport-
sektorn. Det kan vara sa att det finns andra styrmedel som &r mer effektiva,
som mer traffsdkerhet styr investeringar till de platser dir investeringarna blir
mindre dn den samhéllsekonomiskt effektiva nivan. Det har dock inte ingéatt i
Boverkets arbete med dessa foreskrifter att utreda det ndrmare. Att stilla hdgre
krav dn direktivets miniminiva kan saledes leda till olonsamma investeringar
for enskilda byggherrar och fastighetségare varfor en aterhallsamhet 1 kravstall-
ningen &r fordelaktig av fordelningspolitiska skal.

Boverket gor bedomningen att det lagda forslaget innebir en god balans mellan
maluppfyllelse och samhéllsekonomiskt kostnadseffektiv implementering av
direktivet.

9.16 lkrafttradande, informationsinsatser och
utvardering

9.16.1 lkrafttradande och 6vergangsbestammelser

Artikel 35 1 direktivet anger att kraven pa hallbar mobilitet i artikel 14 ska vara
genomforda senast den 29 maj 2026. Enligt forslaget i lagradsremissen ska
lagéndringen, genom vilken det nya tekniska egenskapskravet om hallbar mo-
bilitet infOrs, trdda i kraft den 1 juli 2026. Huvuddelen av bestimmelserna i de
nu foreslagna foreskrifterna, som innehaller de preciserade kraven pa ladd-
ningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser, planeras tridda i kraft under hos-
ten 2026. Samtidigt foreslés att Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS
2021:12) om utrustning for laddning av elfordon ska upphévas.

De retroaktiva krav for lokalbyggnader som foljer av artikel 14.2 i det omarbe-
tade direktivet ska enligt direktivet gélla senast den 1 januari 2027. Det retro-
aktiva kravet pa forinstallerad kabeldragning som géller for byggnader som ags
eller nyttjas av offentliga organ ska gélla senast den 1 januari 2033. De bestim-
melser 1 forfattningsforslaget som inforlivar de nya retroaktiva kraven, 4 kap.
3-5 §§, foreslas darfor trada i1 kraft vid dessa senare datum. Enligt det omarbe-
tade direktivet finns en mdjlighet for medlemsstaterna att i vissa fall skjuta upp
genomforandet av de retroaktiva kraven tvd ar till den 1 januari 2029. Mgjlig-
heten dr begriansad till byggnader som renoverats under de tva ar som foregar
den 28 maj 2024 for att uppfylla det retroaktiva kravet i det tidigare direktivet,
dvs. kravet pa minst en laddningspunkt som tradde i kraft den 1 januari 2025
(nu gillande 3 kap. 20 ¢ § PBF). Boverket finner inte skil att sirskilja dessa
byggnader och forsvara tillimpningen med avseende pa ikrafttradandet.
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Boverket anser sdledes att de tillkommande retroaktiva kraven enligt det omar-
betade direktivet bor borja gilla vid samma tidpunkt, den 1 januari 2027, oav-
sett ndr atgdrder vidtagits for att uppfylla det nu géllande retroaktiva kravet.

Nagot behov av sérskilda overgangsbestimmelser till foreskrifterna finns inte.
Enligt lagradsremissens forslag till 6vergéangsbestammelser till PBL-dndringen
ska de nya reglerna om hallbar mobilitet tillimpas pa drenden dér ans6kan om
lov alternativt anmélan kommer in till byggnadsnimnden fran och med ikraft-
tradandet den 1 juli 2026.

9.16.2 Speciella informationsinsatser

Eftersom de nya utdkade kraven pa laddningsinfrastruktur och cykelparke-
ringsplatser far stora konsekvenser vid uppforande av byggnader dér bygglov
eller anmélan gors efter det att Boverkets foreskrifter trétt i kraft finns det ett
omfattande informationsbehov under 2026. Detta for att projektering av nya
byggnader ska kunna ske med sikte pad de kommande kraven. Boverket plane-
rar darfor for webbseminarier under remisstiden samt andra informationsinsat-
ser i form av nyheter och végledning pa Boverket webbplats, utskick av digi-
tala nyhetsbrev samt kampanjer pé sociala medier med mera.

Viktiga informationsmottagare och samarbetspartners for att vidarebefordra in-
formationen brett som har identifierats i arbetet dr bland andra kommunernas
byggnadsndmnder, byggnadsinspektorernas och bygglovshandldggarnas fore-
ningar, Fastighetsdgarna, Kvalitetsansvarigas forening, Byggherrarna, Byggfo-
retagen och andra nationella intresseorganisationer 1 branschen.

I samband med att det retroaktiva kravet borjar gélla 2027 kommer dven séir-
skilda informationsinsatser behovas specifikt for det. Sarskild uppmérksamhet
behover 1 det fallet 4gnas 4t ideella foreningar.

9.16.3 Utvardering

De nya foreskrifterna foreslas trida i kraft under 2026. Utokade retroaktiva
krav for vissa lokalbyggnader foreslds trdda i kraft den 1 januari 2027 respek-
tive den 1 januari 2033. For att sikerstilla att tillimpningen av de nya reglerna
sker p4 ett korrekt sitt 4r det viktigt att flja upp och utvirdera reglerna.®®

Boverket bedomer att en utvardering av de nya byggreglerna kan ske fortlo-
pande fran ikrafttrddandet, framfor allt kopplat till byggnadsndmndens hante-
ring. Det behdver dock g ytterligare en tid innan det till fullo & mojligt att se
effekterna och utvdrdera de nya reglerna. Ett normalprojekt dér det ar mojligt
att folja hela processen av tillimpningen av reglerna tar runt 1,5-3 ar att

%87 § 5 forordningen (2024:183) om konsekvensutredningar.
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projektera och utfora. Boverket bedomer dérfor att en forsta samlad utvirde-
ring kan genomforas forst omkring r 2029-2030.
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10 Forfattningskommentarer

Forslag till foreskrifter och allmanna rad om
hallbar mobilitet

1 kap. Overgripande bestimmelser

Forfattningens innehall

1§

Denna forfattning innehaller foreskrifter till tekniska egenskapskrav avseende hallbar
mobilitet enligt 3 kap. 20 b § plan- och byggfoérordningen (2011:338). Forfattningen
innehéller foreskrifter om att byggnader ska ha tillgang till utrustning for laddning av
elfordon och cykelparkeringsplatser.

Forfattningen innehaller ocksa foreskrifter om anpassning av de tekniska egen-

skapskraven vid dndring av byggnader enligt 8 kap. 7 § plan- och bygglagen
(2010:900), om kontroll enligt 10 kap. 5 § samma lag samt om uppfyllandet av
de tekniska egenskapskraven enligt 3 kap. 22 § plan- och byggfoérordningen.

Bestimmelsen visar kopplingen till kraven pa lag- och forordningsniva.

Bestammelsen tydliggor att det 1 forfattningen finns bestimmelser som har sin
grund i kravet pa héllbar mobilitet och att det handlar om krav pa byggnader,
som ska ha tillgéng till laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser.

Foreskrifternas tillimpningsomrade

28
Foreskrifterna i 1 kap. géller vid uppforande av nya byggnader och vid dndring av
byggnader. For redan uppforda byggnader géller 1-3 och 5-7 §§.

Foreskrifterna i 2 kap. géller vid uppforande av nya byggnader.

Foreskrifterna i 3 kap. géller vid dndring av byggnader.

Foreskrifterna i 4 kap. géller for redan uppforda byggnader.

Bestimmelsen tydliggor tillimpningsomradena for de olika delarna i forfatt-
ningen. Forfattningen innehéller krav vid uppfoérande av nya byggnader

(2 kap.) och vid dndring av byggnader (3 kap.). I 4 § avgrinsas tillimpningen
av kraven vid dndring i 3 kapitlet till vissa sdrskilt angivna ombyggnadsfall.
Forfattningen innehéller ocksé retroaktiva krav for vissa redan uppforda lokal-
byggnader (4 kap.).

Kraven i 1 och 2 kapitlen géller, sdasom Boverkets 6vriga byggregler, vid upp-
forande av nya byggnader och saledes inte vid flyttning av byggnader. Detta
skiljer sig frdn de nu géllande, mer preciserade, kraven pa
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laddningsinfrastruktur i 3 kap. 20 b § PBF som giller vid nybyggnad® och sé-
ledes dven vid flyttning av byggnad.

Vissa Overgripande bestimmelser i forfattningens 1 kapitel géiller ocksé for re-
dan uppforda byggnader, dvs. vid tillimpningen av de retroaktiva kraven for
vissa lokalbyggnader i forfattningens 4 kapitel. Det giller bestimmelsen i 3 §
som avgrénsar tillimpningen till vissa byggnader och bestimmelsen i 5 § om
mindre avvikelse fran kraven 1 forfattningen. Vidare géller definitionerna i 6—
7 §§ ocksé vid tillampningen av de retroaktiva kraven i 4 kapitlet.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.1.

3§
Foreskrifterna i denna forfattning géller endast byggnader for vilka energi anvands for
att paverka inomhusmiljon.

Bestimmelsen avgrinsar foreskrifternas tillimpningsomrade till sddana bygg-
nader for vilka energi anvinds for att paverka inomhusmiljon. Begransningen
foranleds av att artikel 2.2 i det omarbetade direktivet har en sndvare definition
av byggnadsbegreppet dn den definition som finns i 1 kap. 4 § PBL. Direkti-
vets krav avser endast byggnader enligt denna snévare definition.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.1

48
Kraven pa hallbar mobilitet i 8 kap. 4 § forsta stycket 11 plan- och bygglagen
(2010:900), 3 kap. 20 b § plan- och byggforordningen (2011:338) och denna forfatt-
ning géller inte vid annan &ndring av en byggnad én

1. ombyggnad som omfattar byggnadens elektriska infrastruktur i fall da bilparke-
ringen &r beldgen i byggnaden, och

2. ombyggnad som sker i samband med att dndringsatgirder vidtas pa bilparke-
ringen 1 fall da bilparkeringen &r beldgen pa tomten till byggnaden.

[ den 1 delrapport 2025:8 foreslagna 3 kap. 22 § PBF foreskrivs att kraven pa
hallbar mobilitet inte géller vid annan dndring av en byggnad dn ombyggnad
och endast nér det behovs till f6ljd av Sveriges medlemskap 1 Europeiska un-
ionen.

Bestimmelsen preciserar 1 vilka ombyggnadsfall kraven giller 1 enlighet med
det omarbetade direktivet. Bestimmelsen ansluter saledes till vad som fore-
skrivs om kravens tillimpning 1 artikel 14.1 andra stycket och 14.4 tredje
stycket 1 direktivet. Motsvarande avgriansning till vissa sirskilt angivna

1 kap. 4 § PBL nybyggnad: uppforande av en ny byggnad eller flyttning av en tidigare uppford bygg-
nad till en ny plats.
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kvalificerade ombyggnadsfall finns for gdllande krav pa laddningsinfrastruktur
i3 kap. 22 § tredje stycket PBF.

Nérmare overviaganden finns i 8.2.1.

Mindre avvikelse frian foreskrifterna i denna forfattning

5§
Mindre avvikelse far goras fran foreskrifterna i denna forfattning i enskilda fall om

1. det finns sérskilda skal,

2. byggnaden dndé kan antas bli tekniskt tillfredsstéllande, och

3. det inte finns ndgon avsevird olédgenhet fran annan synpunkt.

Om mindre avvikelse enligt forsta stycket tillimpas ska skélen for detta dokument-
eras 1 samband med den projektering som regleras i 10 §.

Om kraven i foreskrifterna blir orimliga i det enskilda fallet 4r det mojligt att
avvika frdn dem under vissa forutsittningar. Losningar som uppfyller syftet
med kraven i foreskrifterna kan di anvéndas, trots att de formellt strider mot
foreskrifternas ordalydelse.

Ansvaret for om en mindre avvikelse dr lamplig faller pa byggherren. Om
byggherren ddremot tilldmpar regeln om mindre avvikelse felaktigt kan bygg-
nadsndmnden, liksom vad giller andra byggregler, krdva komplettering, ytterst
neka startbesked eller slutbesked och ingripa genom tillsyn.

Hanteringen av mindre avvikelse skiljer sig inte fran hur reglerna i forfatt-
ningen 1 6vrigt hanteras.

Om bestdmmelsen om mindre avvikelse tillimpas ska skélen for det dokument-
eras 1 samband med projekteringen. Det stélls inga formkrav pa hur doku-
mentationen ska ga till, det kan till exempel ske genom en tydlig notering pa en
relevant handling.

Nérmare overvidganden finns i 8.2.2.

Definitioner

6§
Termer och uttryck i denna forfattning har samma betydelse som i plan- och byggla-
gen (2010:900) och plan- och byggforordningen (2011:338).

Bestdmmelsen sékerstéller att termer som finns 1 lag, forordning och i dessa f6-
reskrifter fir samma betydelse.

7§ Idenna forfattning avses med:

Bilparkeringsplats: Area sirskilt avsedd och anpassad for parkering av en personbil
eller en latt lastbil. Om sdrskilda markeringar inte finns, ska en bilparkeringsplats an-
ses uppta en area med métten 2,70 x 5 meter och ha ett tillrackligt fritt utrymme bakét.
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Cykelparkeringsplats: Sarskilt utrymme for att parkera minst en cykel. Om sér-
skilda anordningar for cykelparkering inte finns, ska en cykelparkeringsplats for en
standardcykel anses uppta en area med matten 0,60 x 1,90 meter och ha ett tillrackligt
fritt utrymme bakat. En cykelparkeringsplats for en ladcykel eller annan cykel med
storre dimensioner dn en standardcykel ska anses uppta en area med métten 1,20 x
2,50 meter och ha ett tillrackligt fritt utrymme bakat.

Dubbelriktad laddning: Smart laddningsfunktion dar elflodets riktning kan véindas,
sa att det gér fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet &r anslutet till.

flerbostadshus: byggnad med fler &n tva bostdder och i vilken mer &n halva brutto-
arean dr avsedd for bostider.

Forinstallerad kabeldragning: Alla atgirder som ar nddvéndiga for att mojliggora
enkel installation av laddningspunkter inbegripet kablar, kabelvdgar och vid behov da-
tadverforing och elmétare.

Laddningspunkt: Granssnitt dér ett fordon i taget kan laddas.

Lastbalansering: Funktion som balanserar tillgénglig effekt sé att flera utrustningar
delar pé tillginglig effekt.

Ledningsinfrastruktur: Kanaler for elektriska kablar for att i ett senare skede moj-
liggora installation av laddningspunkter for elfordon, eldrivna cyklar och andra for-
donstyper i kategori L i den mening som avses i artikel 4 i Europarlamentets och ra-
dets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

Lokalbyggnad: Byggnad i vilken mer dn halva bruttoarean ar avsedd for annat dn
bostider.

Offentligt organ: Statlig, regional och kommunal myndighet och enhet som direkt
finansieras och administreras av sddan myndighet men som inte ar av industriell eller
kommersiell karaktér.

Smart laddning: Laddningsfunktion dér intensiteten pa den elektricitet som dver-
fors till batteriet justeras dynamiskt, baserat pa information som tas emot genom
elektronisk kommunikation.

Bestimmelsen motsvaras delvis av 2 § 1 Boverkets foreskrifter och allmédnna
rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av elfordon. (Jfr. definitionerna
av begreppen bilparkeringsplats och flerbostadshus.)

De termer som inte dr vedertagna och som anvénds i foreskrifterna behdver
vara definierade i forfattningen, s att foreskrifterna tillimpas pa rétt satt och
fér avsedd effekt.

Inneborden av begreppet bilparkeringsplats dr vdsentlig for tilliampningen av
kraven pa hallbar mobilitet, eftersom kraven endast géller om det finns ett visst
antal bilparkeringsplatser. Motsvarande definition och reglering med maétt for
en bilparkeringsplats finns i 2 § i nu géllande Boverkets foreskrifter och all-
ménna rdd (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av elfordon. Definitionen
innebdr exempelvis att vindzoner, lastzoner och motorcykelparkeringar inte
ska inga i underlaget vid berdkning av bilparkeringsplatser. Begreppet bilpar-
keringsplats innefattar &ven platser for parkering under kort tid, som exempel-
vis utanfor en livsmedelsbutik. Platser av angoringskaraktir dar fordon parke-
rar helt tillfalligt, till exempel for att ndgon ska kliva i eller ur eller for att lasta,
bor dock normalt inte vara att betrakta som bilparkeringsplatser.
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Uppstillningsplatser i samband med bilforséljning, atervinning av bilar, bil-
museer och liknande forvaring av bilar omfattas normalt inte heller av begrep-
pet. Begreppet bilparkeringsplats definieras med angivande av matt. Matten
giéller endast om sérskilda markeringar av bilparkeringsplatsen saknas. Matten
anges for att man ska kunna berékna antalet bilparkeringsplatser pé en bilpar-
kering om platserna inte &r utmérkta med linjemarkeringar. Boverket har dér-
vid angett matten for en ndgot bredare parkeringsplats dn standardmattet 2,50 x
5 m genom att ldgga till 10 cm pa varje sida till 2,70 x 5 m. Anledningen till
detta ir flera. Dels tenderar man att stilla bilar ndgot glesare pa parkeringar dar
det inte finns uppmaélade rutor, dels d4r modernare bilar i ménga fall ngot bre-
dare @n vad bilarna var forr. Forutom sjilva bilparkeringsplatsens storlek anges
dven att man, da markeringar saknas, ska rikna med ett tillrackligt fritt ut-
rymme bakét som medger att en bil kan koras till och frén parkeringsplatsen.
Ett sadant tillrackligt utrymme &r normalt omkring sex meter for parkeringar
sida vid sida. Vid snedparkering eller l&ngsparkering kan andra matt bli aktu-
ella. Det bor understrykas att angivna matt enbart dr en berdkningsmodell for
att kunna uppskatta antalet parkeringsplatser i de fall det inte finns nagra upp-
malade rutor och att det r upp till byggherren att avgdra vad som &r lamplig
storlek pé en parkeringsruta i det enskilda fallet.

Aven begreppet cykelparkeringsplats definieras med ett métt for det fall anord-
ningar for cykelparkering, exempelvis cykelstdll, saknas. Det omarbetade di-
rektivet stéller inga krav pd att det ska finnas sérskilda anordningar for cykel-
parkering. Kraven pa cykelparkeringsplatser i forfattningsforslaget avser darfor
endast ett sérskilt avsett utrymme eller sdrskild yta for andamalet. Matt anges
for att kunna berdkna antalet cykelparkeringsplatser pé en viss utpekad yta om
byggherren inte satter upp cykelstdll eller andra anordningar.

For tillimpningen av forfattningen definieras dven begreppen flerbostadshus
och lokalbyggnad. I foreskrifterna anges olika krav pd laddningsinfrastruktur
och cykelparkeringsplatser beroende pa om byggnaden ér ett flerbostadshus el-
ler en lokalbyggnad. Retroaktiva krav géller enbart for vissa lokalbyggnader.
Vad den 6verviagande delen av byggnadens bruttoarea ar avsedd for avgor
vilka krav 1 foreskrifterna som blir tillimpliga. Lokalbyggnader kan inrymma
kommersiella eller offentliga verksamheter sdsom kontor, butiker, hotell, vérd,
undervisning, fritidsaktiviteter, kultur med mera.

Definitionerna av begreppen dubbelriktad laddning, forinstallerad kabeldrag-
ning, ledningsinfrastruktur och smart laddning har sin grund i, och &r likaly-
dande med det omarbetade direktivet. Definitionen av begreppet forinstallerad
kabeldragning har dock justerats for att tydliggora mojligheten till tradlos da-
tadverforing.
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Begreppen laddningspunkt och lastbalansering har sin grund i vigledningen
Sdker utbyggnad och anvéindning av laddningsinfrastruktur for laddbara for-

don’,

Definitionen av begreppet offentligt organ har sin grund 1 det omarbetade di-
rektivet, som 1 sin tur hdnvisar till artikel 2.12 1 energieffektivitetsdirektivet,
EED. Det handlar om myndigheter och om enheter som direkt finansieras och
administreras av sddana myndigheter. I kommissionens rekommendation (EU)
2024/1716 av den 19 juni 2024 om faststéllande av riktlinjer for tolkningen av
artiklarna 5, 6 och 7 1 EED vad géller energianvindning i den offentliga sek-
torn, renovering av offentliga byggnader och offentlig upphandling (kommiss-
ionens rekommendation for artiklarna 5—7) finns vigledning om genomforan-
det av delar av EED. Enligt kommissionens rekommendation dr en ’enhet” of-
fentligréttsliga juridiska personer (till exempel organ, institutioner och fonder)
och privatréttsliga juridiska personer (till exempel bolag, féreningar, privata
stiftelser och kooperativ). I rekommendationen gar kommissionen ocksé ige-
nom vad som avses med att en enhet finansieras och administreras av en kom-
mun (finansierings- och administrationskriterierna) och vad som avses med att
enheten inte dr av industriell eller kommersiell karaktér.

Néirmare overviaganden finns i1 8.2.3.

88§ Med byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper avses i denna forfattning
produkter som tillverkats for att permanent ingé i byggnadsverk och som antingen

1. ar CE-mirkta,

2. dr typgodkénda eller tillverkningskontrollerade enligt bestimmelserna i 8 kap.
22-23 §§ plan- och bygglagen (2010:900),

3. har certifierats av ett certifieringsorgan som ackrediterats for uppgiften och for
produkten i fraga enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008
av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och upphévande av férordning (EEG) nr
339/93, eller

4. har tillverkats i en fabrik vars tillverkning och produktionskontroll och utfallet
dérav for byggprodukten fortlopande dvervakas, bedoms och godkénns av ett certi-
fieringsorgan som ackrediterats for uppgiften och for produkten i fréga enligt férord-
ning (EG) nr 765/2008.

Sasom bedémning i enlighet med alternativ 3 eller 4 godtas dven en bedomning ut-
férdad av ett organ inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller i Turkiet om
organet pa annat sitt &n genom ackreditering for uppgiften enligt férordning (EG) nr
765/2008, erbjuder motsvarande garantier i fraga om teknisk och yrkesméssig kompe-
tens samt garantier om oberoende.

Bestammelsen tydliggér vad som avses med byggprodukter med férhandsbe-
domda egenskaper.

70 Myndigheten for civilt forsvar Séker utbyggnad och anvéndning av laddningsinfrastruktur for laddbara
fordon | MSB hamtad 2026-01-22.
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Nérmare overviganden finns i 8.2.4.

Byggprodukter och material
9§

Byggprodukter och material ska ha kénda och dokumenterade egenskaper i de avseenden
som har betydelse for byggnadens forméga att uppfylla kraven i denna forfattning.
Byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper ska anses ha kidnda och dokumente-
rade egenskaper i de avseenden som de ar forhandsbedomda.
Egenskaper hos andra byggprodukter dn byggprodukter med forhandsbedémda egen-
skaper ska provas eller beddmas genom annan vedertagen metod. Inom Europeiska un-
ionen vedertagen metod ska anvidndas dér sadan finns.

Bestimmelsen tydliggor att byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper,
exempelvis CE-mirkta och typgodkinda byggprodukter med tillhdrande doku-
mentation, uppfyller kravet pa kdnda och dokumenterade egenskaper. Vad som
giller nir byggprodukter inte har forhandsbeddmda egenskaper tydliggors
ocksa.

Nérmare overvdganden finns 1 8.2.4.

Projektering och utforande

10§
Byggnader ska projekteras
1. pa ett fackméssigt sétt,
2. s att arbetet kan utforas pé ett sddant sétt att kraven i denna forfattning uppfylls, och
3. s att forutsatt underhall kan ske.
Projekteringen ska dokumenteras.
Forsta och andra styckena géller inte om det dr obehovligt.

Bestdmmelsen tydliggor att byggherren ska projektera pa ett fackmassigt sitt
sa att den fardiga byggnaden kan uppfylla kraven pa héllbar mobilitet och att
projekteringen ska dokumenteras.

Att ta hdnsyn till forutsatt underhall 1 projekteringen innebdr exempelvis att det
ska finnas tillracklig plats for forvantat underhdll och att delar som forvéntas
bytas ska vara dtkomliga.

I vissa fall ar projektering obehovligt med avseende pa hallbar mobilitet. Ex-
empelvis kan en projektering ofta anses obehdvlig om atgirden avser installat-
ion av den laddningspunkt som kravs for vissa redan uppforda lokalbyggnader
enligt 4 kap. 2 §.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.5 och 8.2.6.

11§

Byggnader ska utforas
1. pa ett fackméssigt sdtt, och
2. enligt géllande handlingar
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Byggherrens ansvar for att en byggnad utfors pa ett fackmaissigt sitt och enligt
géllande handlingar tydliggors.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.5.

Sérskilt om dndring av byggnad

12 §
Vid dndring av en byggnad ska det klarliggas om

1. byggnaden har séddana brister avseende kraven pé hallbar mobilitet som kan atgérdas
inom ramen for den planerade atgérden,

2. den planerade atgidrden kan medfora en forsdmring av egenskaperna i fraga om hall-
bar mobilitet i den befintliga byggnaden, och

3. dndringen kommer att medfora en negativ paverkan pa byggnadens kulturvirden och
hur en sddan negativ paverkan kan undvikas.

Bestimmelsen tydliggor byggherrens ansvar att i samband med projekteringen
ta reda pé den befintliga byggnadens egenskaper innan @ndringsarbeten pabor-
jas. Byggherren ska bland annat klarligga om byggnaden har sddana brister av-
seende kraven pé héllbar mobilitet som kan atgédrdas inom ramen for den pla-
nerade atgdrden. Krav pa hallbar mobilitet giller dock inte vid varje dndring av
en byggnad, utan endast i vissa sérskilt angivna ombyggnadsfall enligt 4 §.

For att bedoma om en planerad atgird kan antas komma att uppfylla varsam-
hetskravet och forvanskningsforbudet behdver byggnadens virden och kvali-
teter vara kdnda. Det behover ocksé vara kint hur de paverkas av den plane-
rade atgirden.

Avsikten med bestdmmelsen dr dven att ge underlag for bedomningen av vilka
krav som ska stéllas vid dndringen.

Nérmare 6vervidganden finns i1 8.2.6

Kontroll

13§
Kontroll av att kraven pa hallbar mobilitet uppfylls ska goras
1. under projektering och utférande enligt 14-16 §§,
2. i den fardiga byggnaden enligt 17 §, eller
3. med en kombination av punkt 1 och 2.
Kontroll ska utforas fackméssigt.
Resultatet av kontrollen ska dokumenteras.

Bestammelsen tydliggér byggherrens ansvar att kontrollera att kraven i forfatt-
ningen uppfylls. Kontrollerna kan genomforas i olika skeden och det gar dven

att kombinera kontrollerna. Byggherren ska gora en bedomning av vad som ar
lampligt for respektive krav for att avgora hur kontrollerna ska goras.
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Nérmare overviganden finns i 8.2.5 och 8.2.7.

14 §

Vid kontroll under projektering ska det kontrolleras att dimensionerande forutsittningar,
projekteringsmetoder, provningsmetoder och berdkningar &r relevanta och redovisade i
handlingarna.

Bestimmelsen tydliggor vad som tas med i kontroll av projekteringen. Syftet
med kontrollen &r att minska risken for fel i projekteringen.

Nérmare overviaganden finns i 8.2.7.

15§
Vid kontroll under utférande ska det kontrolleras att arbetet utfors enligt géllande hand-
lingar.

Bestdmmelsen tydliggor vad kontrollen under utforandet ska kontrolleras mot.
Syftet med kontrollen &r att sdkerstélla att byggnaden utfors sa som projekte-
rats och dokumenterats i gdllande handlingar.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.7.

16 §
Byggprodukter och material ska kontrolleras nér de tas emot pa byggarbetsplatsen. Kont-
roll ska goras av att byggprodukter och material har forutsatta egenskaper.

For byggprodukter med forhandsbedomda egenskaper kan kontrollen inskrénkas till
identifiering, kontroll av mérkning och granskning av dokumentationen av de férhandsbe-
domda egenskaperna.

Bestdmmelsen tydliggdr att byggprodukter vars egenskaper ér vasentliga for att
uppfylla kraven i denna forfattning ska kontrolleras vid mottagandet pd bygg-
arbetsplatsen. For byggprodukter med forhandsbeddmda egenskaper ér det till-
riackligt att en forenklad kontroll gors, eftersom dessa byggprodukters egen-
skaper redan dr provade och dokumenterade pa ett accepterat satt. Men for
byggprodukter som inte har forhandsbedomda egenskaper kan exempelvis
provning bli aktuellt.

I de fall befintliga produkter eller material (som inte levereras till arbetsplat-
sen) anvands s dr denna bestdmmelse inte tillimplig. Att de ska ha kénda och
dokumenterade egenskaper regleras av 9 §.

Nérmare overvidganden finns i 8.2.7.

17 §
Vid kontroll i den firdiga byggnaden ska kontroll géras genom provning, métning eller
besiktning.
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Bestimmelsen tydliggor hur kontroller i den fardiga byggnaden ska goras. Om
provning och métning gors ska tillforlitliga metoder anvdndas och metodernas
osédkerheter ska beaktas.

Byggherren ska gora en bedomning av vad som ar 1ampligt for respektive krav
for att avgora hur kontrollerna ska goras. Nar det géller kontrollplanen enligt
10 kap. 24 § PBL kan dock byggnadsndmnden bestimma vilka kontroller som
ska goras infor slutbesked.

Nérmare overvdganden finns i 8.2.7.

2 kap. Krav vid uppforande av nya byggnader

Flerbostadshus
1§

Ett flerbostadshus med bilparkering med fler &n tre bilparkeringsplatser, som finns i
byggnaden eller pa tomten till byggnaden, ska ha tillgang till f6ljande utrustning for
laddning av elfordon:

1. forinstallerad kabeldragning for minst hilften av bilparkeringsplatserna,

2. ledningsinfrastruktur for aterstaende bilparkeringsplatser, och

3. minst en laddningspunkt.

Bestdmmelsen anger de krav pa laddningsinfrastruktur som géller vid uppfo-
rande av flerbostadshus. Begreppet flerbostadshus definieras i 1 kap. 7 §.

Kraven aktualiseras dd byggnaden har bilparkering med fler 4n tre bilparke-
ringsplatser, som &r beldgen antingen i byggnaden eller pa tomten till byggna-
den. Begreppet bilparkering definieras i 1 kap. 7 § och begreppet tomt definie-
rasi 1 kap. 4 § PBL.

Kraven avser dels forinstallerad kabeldragning, dels ledningsinfrastruktur, dvs.
kanaler for elektriska kablar for att 1 ett senare skede mojliggora installation av
laddningspunkter. Begreppen forinstallerad kabeldragning och ledningsinfra-
struktur definieras i 1 kap. 7 §. Forinstallerad kabeldragning ska finnas till
minst hdlften av parkeringsplatserna och dterstaende platser ska ha ledningsin-
frastruktur. Det stdlls ocksé krav pa installation av minst en laddningspunkt pa
parkeringen.

Nérmare 6vervidganden finns i 8.3.1 och 8.3.2.
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2§

Ett flerbostadshus med bilparkering som avses i 1 § ska ha minst tva cykelparkerings-
platser for varje bostadsldgenhet. Det ska i skdlig omfattning finnas platser for cyklar
med storre dimensioner dn standardcyklar.

Kravet pé antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas om det ar
lampligt med hénsyn till lokala férutséttningar, inbegripet demografiska, geografiska
och klimatmaéssiga forhallanden. Vid lamplighetsbedomningen ska sarskilt beaktas

1. om flerbostadshuset i huvudsak innehéller bostdder avsedda for endast en person
eller personer som normalt inte cyklar, och

2. moéjligheten att utifrin terrangforhallandena ta sig till flerbostadshuset med cy-
kel.

Bestimmelsens forsta stycke anger krav pa minsta antal cykelparkeringsplatser
vid uppforande av flerbostadshus. Kraven aktualiseras d4 byggnaden har bil-
parkering med fler 4n tre bilparkeringsplatser, som &r beldgen antingen i bygg-
naden eller pd tomten till byggnaden. Det utrymme som krévs for storre cyklar,
sdsom ladcyklar, cyklar med slép och cyklar for personer med funktionsned-
séttning, ska beaktas. Hur stor andel av de cykelparkeringsplatser som krivs
som ska vara dimensionerade for storre cyklar far bedomas utifran vad som &r
skiligt i det enskilda fallet.

Bestimmelsen anger inga krav pa att det ska finnas cykelstill, tak eller andra
sdrskilda anordningar for cykelparkering. Bestimmelsen anger inte heller var
cykelparkeringsplatserna ska anordnas. Kraven innebdér att det ska finnas ett
sarskilt utrymme, 1 eller utanfor byggnaden, avsett for parkering av cyklar. Cy-
kelparkeringsplatserna behdver inte finnas pa byggnadens tomt men de ska
vara avsedda for boende och besdkare till byggnaden. Det kan exempelvis
handla om ett for flera byggnader gemensamt mobilitetshus. Begreppet cykel-
parkeringsplats definieras i 1 kap. 7 § med angivande av minsta matt om sér-
skilda anordningar for cykelparkering saknas.

Bestdmmelsens andra stycke medger att antalet cykelparkeringsplatser for fler-
bostadshus fir anpassas utifrdn en ldmplighetsbeddmning med hénsyn till lo-
kala forutséttningar. (Jfr artikel 14.4 tredje stycket i det omarbetade direktivet.)
Om det finns skél utifrdn demografiska, geografiska eller klimatméssiga for-
héllanden behover séledes kravnivén i forsta stycket, tva cykelparkeringsplat-
ser per bostadslédgenhet, inte uppfyllas utan antalet platser kan anpassas utifran
vad som &r rimligt med hinsyn till byggnadens anvéndning eller forutsittning-
arna pa platsen. Bestimmelsen anger vad som sérskilt ska beaktas vid lamplig-
hetsbedomningen. Exempelvis kan det i studentbostadshus eller andra flerbo-
stadshus som huvudsakligen innehaller bostdder avsedda for endast en person
finnas skl att anpassa antalet cykelparkeringsplatser. Detsamma géller for fler-
bostadshus avsedda for personer som normalt inte cyklar, sdsom dldrebostdder
eller andra bostdder for personer med sdrskilda behov. Terrdngforhallandena,
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exempelvis flerbostadshus i1 viss skdrgards- eller fjallmiljo, kan ocksa utgora
skil for anpassning av kravet pa cykelparkeringsplatser.

Nérmare overviaganden finns i 8.3.2.

Lokalbyggnader
3§

En lokalbyggnad med bilparkering med fler &n fem bilparkeringsplatser, som finns i
byggnaden eller pa tomten till byggnaden, ska ha tillgéng till f6ljande utrustning for
laddning av elfordon:

1. forinstallerad kabeldragning for minst hilften av bilparkeringsplatserna,

2. ledningsinfrastruktur for aterstaende bilparkeringsplatser, och

3. minst en laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser.

For en lokalbyggnad i vilken mer adn halva bruttoarean dr avsedd for kontorsverk-
samhet géller trots forsta stycket 3 krav pd minst en laddningspunkt per tva bilparke-
ringsplatser.

Bestimmelsens forsta stycke anger de krav pa laddningsinfrastruktur som gél-
ler vid uppforande av lokalbyggnader, sisom byggnader med butiker, hotell,
vérd, undervisning, fritidsaktiviteter, kultur med mera. Begreppet lokalbyggnad
definieras i 1 kap. 7 §.

Kraven aktualiseras d4 byggnaden har bilparkering med fler &n fem bilparke-
ringsplatser, som &r beldgen antingen i byggnaden eller pd tomten till byggna-
den.

I likhet med vad som géller for flerbostadshus avser kraven dels forinstallerad
kabeldragning, dels ledningsinfrastruktur. Forinstallerad kabeldragning ska fin-
nas till minst hilften av parkeringsplatserna och aterstaende platser ska ha led-
ningsinfrastruktur. Det stélls ocksa krav pa installation av laddningspunkter pa
parkeringen. Kravet pé lokalbyggnader dr i detta avseende hogre stéllt 4n for
flerbostadshus. Det ska finnas minst en laddningspunkt per fem parkeringsplat-
ser.

Bestdmmelsens andra stycke anger krav pd laddningspunkter for kontorsbygg-
nader med fler &n fem bilparkeringsplatser som &r beldgna antingen i byggna-
den eller pa tomten till byggnaden. Kravet pé kontorsbyggnader &r hogre stéllt
an for andra lokalbyggnader. Det ska finnas minst en laddningspunkt per tva
parkeringsplatser.

Nérmare overvdganden finns i 8.3.1och 8.3.3.

48

En lokalbyggnad med bilparkering som avses i 3 § forsta stycket ska ha cykelparke-
ringsplatser som utgdr minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den
totala anvandarkapaciteten i byggnaden. Det ska i skdlig omfattning finnas platser for
cyklar med storre dimensioner dn standardcyklar.
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Kravet pa antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas for lokalbygg-
nader som personer normalt inte anlédnder till med cykel. Vid beddmningen av for
vilka byggnader kravet far anpassas ska sérskilt beaktas

1. mojligheten att utifran trafik- eller terrdngforhallandena ta sig till byggnaden
med cykel, och

2. om byggnaden utifrén sitt 14ge och placering eller den verksamhet som bedrivs
typiskt sett inte dr en sddan byggnad personer cyklar till.

Bestammelsens forsta stycke anger krav pa minsta antal cykelparkeringsplatser
vid uppforande av lokalbyggnader. Kravet giller om byggnaden har en bilpar-
kering med fler &n fem bilparkeringsplatser som dr beldgen antingen i1 byggna-
den eller pa tomten till byggnaden. Det utrymme som krévs for storre cyklar
sasom laddcyklar ska beaktas. Hur stor andel av de cykelparkeringsplatser som
krdvs som ska vara dimensionerade for storre cyklar far bedomas utifrdn vad
som dr skéligt 1 det enskilda fallet.

Kravet innebir att byggherren kan vilja att tillimpa en berdkning av antalet cy-
kelparkeringsplatser antingen utifran den genomsnittliga eller den totala anvin-
darkapaciteten i byggnaden.

I likhet med vad som géller for flerbostadshus anges inga krav pé att det ska
finnas sdrskilda anordningar for cykelparkering eller krav pé var cykelparke-
ringsplatserna ska anordnas. Jfr kommentar till 2 §.

Bestdmmelsens andra stycke medger att antalet cykelparkeringsplatser fér an-
passas for lokalbyggnader som personer normalt inte anldnder till med cykel.
(Jfr artikel 14.3 i det omarbetade direktivet.) For sddana lokalbyggnader beho-
ver saledes kravnivan utifran anvindarkapacitet inte uppnds utan antalet cykel-
parkeringsplatser kan anpassas utifrdn vad som dr rimligt med hénsyn till forut-
sattningarna pa platsen eller byggnadens anviandning. I visst fall kan antalet
cykelparkeringsplatser séttas ner till noll. Bestimmelsen anger vad som sarskilt
ska beaktas vid bedomningen av vilka byggnader som omfattas av anpass-
ningsmdjligheten. Skil for anpassning kan exempelvis vara att byggnaden ar
beldgen lings en motorvég eller i en miljo dit man normalt inte tar sig med cy-
kel pd grund av terrdngforhdllandena. Vidare kan anpassning av antalet cykel-
parkeringsplatser gdras om byggnadens ldge och placering eller den verksam-
het som bedrivs typiskt sett dr sddan att man normalt inte cyklar till den. Ett ex-
empel kan vara en storre flygplats. Ett annat exempel dr séllanvaruhandel, som
sdljer stora foremal som &r svéra att transportera med cykel och dir andelen be-
sOkare som tar sig till byggnaden med cykel dérfor &r mycket 14g jamf{ort med
det totala antalet besokare.

Nérmare 6verviaganden finns i 8.3.1och 8.3.3.



Remiss: Boverkets forslag till féreskrifter och allmanna rad om hallbar mobilitet 107
Forfattningskommentarer

Krav pa utrustningen for laddning av elfordon

Forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur

5§
Forinstallerad kabeldragning for flerbostadshus ska vara dimensionerad sé att ladd-
ningspunkter ska kunna anvéndas samtidigt och effektivt, om de installeras pa samt-
liga bilparkeringsplatser med forinstallerad kabeldragning enligt 1 § 1.

Forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur f6r lokalbyggnader ska

1. vara dimensionerad sa att laddningspunkter ska kunna anvéndas samtidigt och
effektivt, om de installeras pd samtliga bilparkeringsplatser med forinstallerad kabel-
dragning enligt 3 § forsta stycket 1, och

3. stddja installation av ett system for styrsystem for lastbalansering eller laddning,
om det dr motiverat och lampligt med hénsyn till antalet laddningspunkter och kapa-
citeten i byggnadens elsystem.

Kraven pa forinstallerad kabeldragning och ledningsinfrastruktur ska vara uppfyllda
frén elcentral till bilparkeringsplatsernas direkta nérhet.

Allmdnt rad

Ledningsinfrastruktur kan besté av system med kanaler, tomror, kabelstegar eller
liknande dér kablar till laddningspunkter enkelt kan dras fram. Inom vissa utrym-
men i byggnader kan kravet pa ledningsinfrastruktur uppfyllas genom att tak el-
ler viggar &dr utformade sé att kablar pa ett enkelt sétt kan monteras direkt pa
dem. S&dana utrymmen kan vara i bilparkeringsplatsens direkta nérhet eller
andra utrymmen dir montering direkt pa véigg eller tak kan anses utgoéra det
lampligaste monteringsséttet.

Bestdmmelsens tredje stycke och de allménna rdden motsvaras i huvudsak av 5
§ 1 Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS 2021:2) om utrustning {or
laddning av elfordon.

Bestimmelsens forsta stycke anger krav pa den forinstallerade kabeldragning
for flerbostadshus som krévs enligt 1 § 1 1 forfattningsforslaget for minst half-
ten av bilparkeringsplatserna. Regleringen i forsta stycket inforlivar krav om
dimensionering for samtidig laddning enligt artikel 14.4 femte stycket 1 det
omarbetade direktivet. Kravet innebér att den forinstallerade kabeldragningen
ska dimensioneras sd att samtidig laddning kan ske vid samtliga laddnings-
punkter, om sddana skulle installeras pd alla bilparkeringsplatser med fGrinstal-
lerad kabeldragning.

Bestdmmelsens andra stycke anger krav pa den forinstallerade kabeldragning
och ledningsinfrastruktur for lokalbyggnader som krévs enligt 3 § forsta
stycket 1 och 2 i forfattningsforslaget. Regleringen i andra stycket inforlivar
krav enligt artikel 14.1 tredje stycket i det omarbetade direktivet. Behovet av
styrsystem for lastbalansering eller laddning fir bedomas i det enskilda fallet
med hénsyn till antalet laddningspunkter och kapaciteten i byggnadens elsy-
stem.

Bestammelsens tredje stycke tydliggor att kraven pa forinstallerad kabeldrag-
ning och ledningsinfrastruktur, for bade flerbostadshus och lokalbyggnader,
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avser hela vigen frén elcentralen till bilparkeringsplatsernas direkta nérhet.
Med parkeringsplatsens direkta niarhet avses att en laddningspunkt med enkel-
het ska kunna installeras fran en nérliggande kopplingspunkt, elskap eller lik-
nande.

Till bestimmelsen finns allménna rdd om ledningsinfrastruktur. Motsvarande
allménna rad finns 1 nu gillande Boverkets foreskrifter och allmanna rad (BFS
2021:2) om utrustning for laddning av elfordon. De allménna rdden fortydligar
att det inte alltid behover innebéra att fysiska atgdrder méste vidtas dverallt
langs vigen mellan elcentralen och bilparkeringsplatserna. I vissa miljéer, som
till exempel 1 garage med véggar och tak av betong, kan montering direkt pa
vigg eller tak vara det lampligaste monteringssattet. Att i det fallet kridva forbe-
redelser for andra slags montering dr inte motiverat dé det skulle kunna leda till
onddiga kostnader och dven extra underhallskostnader i samband med stid-
ning, malning med mera

Nérmare overvdganden finns i 8.3.4.

Laddningspunkter
6§
Laddningspunkter ska kunna anvidnda smart laddning.

Laddningspunkter ska &ven kunna anvianda dubbelriktad laddning, om s &r lamp-
ligt med hénsyn till

1. antalet laddningspunkter,

2. byggnadens forutséttningar att ta emot eller leverera strom vidare till aktuell nit-
dgare, och

3. nitidgarens mojlighet att ta emot strom fran aktuell byggnad.

Laddningspunkter ska drivas pd grundval av allmént tillgéngliga och icke-diskrimi-
nerande kommunikationsprotokoll och kommunikationsstandarder, pa ett interopera-
belt sitt.

Bestimmelsen anger krav pé de laddningspunkter som krévs for flerbostadshus
och lokalbyggnader och inforlivar krav bland annat om smart laddning och
dubbelriktad laddning enligt artikel 14.6 1 det omarbetade direktivet. Limplig-
heten av dubbelriktad laddning fir bedomas 1 det enskilda fallet utifran i be-
stimmelsen angivna kriterier.

Nérmare overvidganden finns i 8.3.4.

7§
Laddningspunkter for vixelstrom ska utrustas med uttag eller anslutningsdon av typ 2
som avses i punkt 1.1-1.2 i bilaga II till Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upp-
hévande av direktiv 2014/94/EU.

Laddningspunkter for likstrom ska utrustas med anslutningsdon av typ Combo 2
som avses i punkt 1.2 i bilaga II till samma forordning.
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Motsvarande bestammelse finns i 3 § i Boverkets foreskrifter och allménna
rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av elfordon, som dock hinvisar
till det numera upphivda direktivet 2014/94/EU’!.

Bestammelsen anger med vilka slags uttag eller anslutningsdon som de ladd-
ningspunkter som krévs for flerbostadshus och lokalbyggnader ska utrustas.
Bestammelsen hinvisar till bilaga II i den sa kallade AFIR-forordningen.

Av definitionen i artikel 2.33 i det omarbetade energiprestandadirektivet fram-
gér att direktivets krav avser sddana laddningspunkter som anges i artikel 2.48 i
AFIR-forordningen. I bilaga II till AFIR-forordningen anges tekniska specifi-
kationer for laddningspunkter. I bilagan foreskrivs att laddningspunkterna ska
vara av vissa sérskilt angivna slag, Typ 2 respektive Combo 2, som anges i tva
standarder, EN 62196-2:2017 och EN 62196-3:2014. I bestimmelsen anges
foljaktligen att laddningspunkterna ska vara av sadant slag som anges i AFIR-
forordningens bilaga. De foreslagna foreskrifterna hindrar inte att laddnings-
punkter med Typ 2-don eller Combo 2-don dessutom utrustas med andra slags
uttag for fordonsladdning, motorviarmare eller dylikt, exempelvis vanliga jor-
dade uttag (s.k. Schuko). Det dr ddremot inte tillrickligt att enbart installera sé-
dana enklare uttag for att uppfylla kravet pa laddningspunkter i de nu fore-
slagna foreskrifterna.

Nérmare overviaganden finns 1 8.3.4.

8§

Laddningspunkter ska placeras och utformas sa att de ar 1att d&tkomliga och anvénd-
bara. De ska placeras s att anslutningen kan ske pa en hojd av hogst 1,2 meter 6ver
bilparkeringsplatsens yta.

Allmdént rad

Eventuella pakorningsskydd och liknande utrustning bor utformas sa att det ar
mgjligt att komma &t laddningspunkten fran en eldriven rullstol for begransad
utomhusanvindning (mindre utomhusrullstol). Hinder i form av kantstenar och
nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bor vara ldtt att 14sa, ha god
ljushetskontrast, inte ge upphov till reflexer och vara placerad pa lamplig hgjd
for att kunna ldsas av bade personer i rullstol och staende personer.

Motsvarande bestimmelse med tillhorande allmént rad finns 1 4 § i Boverkets
foreskrifter och allmédnna rad (BFS 2021:2) om utrustning for laddning av el-
fordon.

7! Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infra-
strukturen for alternativa brénslen (upphavd).
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Bestdmmelsen anger krav pa att de laddningspunkter som krévs for flerbo-
stadshus och lokalbyggnader ska placeras och utformas sa att de ar l4tt &tkom-
liga och anvédndbara och pa vilken hojd anslutningen hogst far ske.

Syftet med bestammelsen dr att laddningspunkter ska vara létta att anvidnda, sa-
vil for personer med nedsatt rorelseférmaga som for andra brukare. Laddnings-
punkten ska placeras och utformas sa att den &r atkomlig dven for brukare som
anvinder rullstol.

I det allménna radet anges hur anordningen i 6vrigt bor vara utformad for att
underldtta anvindningen. Det allmdnna radets andra stycke anger att dven in-
formation och skyltning i den méan det finns bor vara tillganglig for personer i
rullstol, samt 1 6vrigt ha god ldsbarhet.

Nérmare overvdganden finns i 8.3.4.

3 kap. Krav vid dndring av byggnader

Anpassning av kraven vid dndring av byggnader

1§
Vid en saidan ombyggnad som avses i 1 kap. 4 § ska kraven i 2 kap. uppfyllas. Kraven
far dock anpassas om det kréivs for att inte forvanska ett sérskilt vardefullt byggnads-
verk eller en sarskilt vardefull tomt eller plats eller om det krdvs for att uppfylla kravet
pa varsamhet i 8 kap. 17 § plan- och bygglagen (2010:900).

Kravet pa antalet cykelparkeringsplatser for flerbostadshus i 2 kap. 2 § forsta
stycket far anpassas om det vid dndring av en byggnad inte dr mojligt att sdkerstélla
tva cykelparkeringsplatser for varje bostadslagenhet.

Bestdmmelsen tydliggor att de krav avseende laddningsinfrastruktur och cykel-
parkeringsplatser som géller vid uppforande, dvs. kraven 1 2 kapitlet, ocksa
giller 1 de sarskilt angivna ombyggnadsfall som framgar av 1 kap. 4 §. Begrep-
pet ombyggnad definieras i 1 kap. 4 § PBL. Krav pé laddningsinfrastruktur och
cykelparkeringsplatser aktualiseras sdledes endast vid storre dndringar (patag-
lig fornyelse) av flerbostadshus och lokalbyggnader med bilparkeringar.

Av bestimmelsen framgar ocksa nér anpassning av kraven 1 2 kapitlet far goras
vid sddan ombyggnad som utloser krav avseende héllbar mobilitet. I forsta
stycket andra meningen anges skél till anpassning utifrdn kulturvirden med
hénvisning till varsamhetskravet och forvanskningsforbudet i PBL. Bestam-
melsens andra stycke medger anpassning av kravet pd antal cykelparkerings-
platser for flerbostadshus. (Jfr artikel 14.4 femte stycket i det omarbetade di-
rektivet.) Forutsattningarna vid dndring kan 1 vissa fall gora det omgjligt att
uppna tva cykelparkeringsplatser per bostadsldgenhet.

Nérmare overvdganden finns i 8.4.1.
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Undantag fran kraven vid dindring av byggnader

2§
Trots 1 § behdver kravet pa minst en laddningspunkt for flerbostadshus i 2 kap. 1 § 3
inte uppfyllas vid 4ndring av en byggnad.

Bestimmelsen anger undantag fran krav pé laddningspunkter vid sdédan om-
byggnad av flerbostadshus som utloser krav avseende héllbar mobilitet. Séle-
des giller vid ombyggnad av flerbostadshus endast krav pa forinstallerad ka-
beldragning och ledningsinfrastruktur. Jimfor direktivets artikel 14.4 andra
stycket som endast anger krav pé laddningspunkt for nya byggnader.

Nérmare overvdganden finns 1 8.4.1.

3§

Trots 1 § behover kraven i 2 kap. inte uppfyllas vid ombyggnad av en byggnad som
dgs och anvinds av en ideell organisation, som ér ett litet eller medelstort foretag i den
mening som avses i artikel 2.1 i bilagan till kommissionens rekommendation
2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av mikroforetag samt sma och me-
delstora foretag, om kostnaderna for att installera utrustning for laddning av elfordon
enligt 2 kap. dverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden for ombyggnaden.

Bestimmelsen anger ett undantag fran kraven péa laddningsinfrastruktur och cy-
kelparkeringsplatser om kostnaderna for att installera den laddningsinfrastruk-
tur som kravs dr hog, minst 10 procent, i forhallande till den totala kostnaden
for ombyggnaden. Jamfor undantagsmojlighet 1 artikel 14.5 b) 1 direktivet. Un-
dantaget giller endast for byggnader som dgs och anvénds av en ideell organi-
sation, som dr ett litet eller medelstort foretag enligt kommissionens rekom-
mendation 2003/361/EG. Undantaget omfattar sadledes samma byggnadségare
som undantas frin det retroaktiva kravet i 3 kap. 20 ¢ § PBF, pd minst en ladd-
ningspunkt for vissa lokalbyggnader som borjade gélla den 1 januari 2025. Se
kommentar till 4 kap. 2 §.

Nérmare overvidganden finns i 8.4.1.

4 kap. Krav pa redan uppforda lokalbyggnader
1§

Kraven i detta kapitel fér anpassas om det krévs for att folja forbudet mot forvansk-
ning i 8 kap. 13 § plan- och bygglagen (2010:900) eller uppfylla kravet p& varsamhet i
8 kap. 17 § samma lag.

Bestdmmelsen tydliggor att det vid dndring av byggnad som foranleds av de
retroaktiva kraven, kraven i kapitel 4, fir anpassas med hénsyn till férvansk-
ningsforbudet i 8 kap. 13 § PBL och varsamhetskravet i 8 kap. 17 § PBL.

Nérmare overviaganden finns i 8.4.1.



Remiss: Boverkets forslag till féreskrifter och allmanna rad om hallbar mobilitet 112
Forfattningskommentarer

2§
En lokalbyggnad med bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser, som finns i
byggnaden eller péd tomten till byggnaden, ska ha tillgang till minst en laddningspunkt
for laddning av elfordon.

Kravet i forsta stycket giller inte om lokalbyggnaden édgs och anvénds av en ideell
organisation som ér ett litet eller medelstort féretag i den mening som avses 1 artikel
2.1 1 bilagan till kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om
definitionen av mikroforetag samt smé och medelstora foretag.

Laddningspunkter ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 7 och 8 §§.

Bestimmelsen anger ett retroaktivt krav pa vissa redan uppforda lokalbyggna-

der som har sin grund i artikel 8.3 i det tidigare energiprestandadirektivet. Mot-
svarande krav, som borjade gilla den 1 januari 2025, finns i nu géillande 3 kap.
20 ¢ § PBF och foreslas nu foras over till Boverkets foreskrifter.

Bestimmelsens forsta stycke anger ett retroaktivt krav pa minst en laddnings-
punkt. Kravet géller for redan uppforda lokalbyggnader med bilparkering med
fler 4n tjugo bilparkeringsplatser, som dr beldgen antingen 1 byggnaden eller pad
tomten till byggnaden.

Bestimmelsens andra stycke anger ett undantag for ideella organisationer, som
ar sma eller medelstora foretag enligt Kommissionens definition. Kategorin
mikroforetag samt sméa och medelstora foretag (SMF-kategorin) utgors av fore-
tag som sysselsétter farre 4n 250 personer och vars arsomséattning inte dversti-
ger 50 miljoner euro eller vars balansomslutning inte 6verstiger 43 miljoner
euro per ar. Undantaget giller dirmed de flesta ideella organisationer. Till ide-
ella organisationer riknas ideella foreningar och trossamfund och organisato-
riska delar av ett trossamfund 1 den mening som avses i lagen (1998:1593) om
trossamfund. Men dven vissa stiftelser och dldre ekonomiska foreningar, s.k.
upa- eller mbpa-foreningar, som bildats enligt lagen (1911:55) om ekonomiska
foreningar, och som har ideellt &ndamal kan réknas in under undantaget. Mot-
svarande undantag finns 1 nu géllande 3 kap. 20 ¢ § PBF.

Bestimmelsens tredje stycke anger att laddningspunkterna ska uppfylla krav
avseende uttag och anslutningsdon samt lattdtkomlighet enligt 2 kap. 7 och

8 §§.
Nérmare overvidganden finns i 8.5.4.

3§
En lokalbyggnad med bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser som finns i
byggnaden ska, utéver vad som foljer av 2 § forsta och tredje styckena, ha tillgang till
foljande utrustning for laddning av elfordon:

1. ledningsinfrastruktur for minst hilften av bilparkeringsplatserna, eller

2. minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser.

Ledningsinfrastruktur ska uppfylla det krav som f6ljer av 2 kap. 5 § tredje stycket
och laddningspunkter ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 6-8 §§.
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Bestammelsens forsta stycke anger ett retroaktivt krav pa laddningsinfrastruk-
tur som géller for vissa redan uppforda lokalbyggnader fran och med den 1 ja-
nuari 2027. Kravet aktualiseras da byggnaden har bilparkering med fler dn
tjugo bilparkeringsplatser. Kravet géller endast om bilparkeringen ar beldgen 1
byggnaden.

Kravet innebir att byggnadsigaren kan vélja att installera antingen ledningsin-
frastruktur for minst hélften av bilparkeringsplatserna eller minst en laddnings-
punkt per tio bilparkeringsplatser. Kravet géller utover kravet pa minst en ladd-
ningspunkt enligt 2 §, dvs. det retroaktiva krav som enligt 3 kap 20 ¢ § PBF
géllt sedan den 1 januari 2025. Om byggnadsdgaren viljer att installera led-
ningsinfrastruktur sa ska det alltsa 4nda finnas minst en laddningspunkt pa bil-
parkeringen. Jfr kommentar till 2 §.

Med ledningsinfrastruktur avses enligt definitionen i 1 kap. 7 § kanaler for
elektriska kablar (tomror). Om det redan finns tomrdr pa bilparkeringen for an-
nat dndamal, exempelvis for belysning, och tomroren ocksa kan anvindas for
kabeldragning for framtida installation av laddningspunkter, sa behdver nya
tomrdr inte installeras. Bestimmelsens andra stycke anger att om man véljer att
installera ledningsinfrastruktur si ska denna installeras frén elcentralen till bil-
parkeringsplatsernas direkta narhet enligt 2 kap. 5 § tredje stycket. Om man 1
stallet véljer att installera laddningspunkter sa ska de uppfylla krav avseende
smart och dubbelriktad laddning, uttag och anslutningsdon samt lattatkomlig-
het enligt 2 kap. 6-8 §§.

Nérmare overvidganden finns i 8.5.1 och 8.5.2.

48

En lokalbyggnad med sddan bilparkering som avses i 3 § ska ha cykelparkeringsplat-
ser som utgdr minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala
anvéindarkapaciteten i byggnaden. Det ska i skélig omfattning finnas platser for cyklar
med storre dimensioner dn standardcyklar.

Kravet pa antalet cykelparkeringsplatser i forsta stycket far anpassas for lokalbygg-
nader som personer normalt inte anlénder till med cykel. Vid beddmningen av for
vilka byggnader kravet far anpassas ska sérskilt beaktas

1. mgjligheten att utifrén trafik- eller terrdngforhéllandena ta sig till byggnaden
med cykel, och

2. om byggnaden utifrén sitt ldge och placering eller den verksamhet som bedrivs
typiskt sett inte dr en sddan byggnad personer cyklar till.

Bestammelsens forsta stycke anger att retroaktivt krav pa minsta antal cykel-
parkeringsplatser for vissa redan uppforda lokalbyggnader fran och med den 1
januari 2027. Kravet pa cykelparkeringsplatser aktualiseras om byggnaden har
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en bilparkering med fler &n tjugo bilparkeringsplatser. Kravet géller endast om
bilparkeringen &r beldgen i byggnaden.

Kravet innebdr att byggnadsdgaren kan vilja att tillimpa en berdkning av anta-
let cykelparkeringsplatser antingen utifrdn den genomsnittliga eller den totala
anvandarkapaciteten i byggnaden.

Det utrymme som krévs for storre cyklar sdsom ladcyklar ska beaktas. Hur stor
andel av de cykelparkeringsplatser som krdvs som ska vara dimensionerade for
storre cyklar far bedomas utifrdn vad som &r skiligt i det enskilda fallet.

Det anges inga krav pa att det ska finnas sérskilda anordningar for cykelparke-
ring eller krav pé var cykelparkeringsplatserna ska anordnas. Jfr kommentar till
2 kap. 2 §.

Bestimmelsens andra stycke medger att antalet cykelparkeringsplatser far an-
passas for lokalbyggnader som personer normalt inte anlédnder till med cykel.
For sddana lokalbyggnader behover saledes kravnivédn utifran anvandarkapa-
citet inte uppnds utan antalet cykelparkeringsplatser kan anpassas utifran vad
som dr rimligt med hinsyn till forutsdttningarna pa platsen eller byggnadens
anvindning. Bestdmmelsen anger vad som sérskilt ska beaktas vid bedom-
ningen av vilka byggnader som omfattas av anpassningsmdjligheten. Jfr kom-
mentar till 2 kap. 4 §.

Néarmare overviaganden finns 1 8.5.1 och 8.5.2.

5§
En lokalbyggnad som dgs eller nyttjas av ett offentligt organ och som har bilparkering
med fler dn tjugo bilparkeringsplatser som finns i byggnaden ska, utéver vad som f6l-
jerav 2 § och 3 §, ha forinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilparkerings-
platserna.

Den forinstallerade kabeldragningen ska uppfylla de krav som foljer av 2 kap. 5 §
andra och tredje styckena.

Bestdmmelsens forsta stycke anger ett retroaktivt krav pé forinstallerad kabel-
dragning for vissa redan uppforda byggnader som dgs eller nyttjas av ett of-
fentligt organ. Kravet foreslds gilla frdn och med den 1 januari 2033. Kravet
aktualiseras om byggnaden har en bilparkering med fler med fler &n tjugo bil-
parkeringsplatser. Kravet giller endast om bilparkeringen &r beldgen i byggna-
den. Begreppet offentligt organ definieras i 1 kap. 7 §.

Kravet pé forinstallerad kabeldragning géller utéver krav pa minst en ladd-
ningspunkt enligt 2 § samt de krav pé antingen ledningsinfrastruktur eller ladd-
ningspunkter enligt 3 § som foreslas borja gélla den 1 januari 2027 . De bilpar-
keringsplatser som har en laddningspunkt ingar dock i kravet pé att det ska fin-
nas forinstallerad kabeldragning. Det innebar att for en lokalbyggnad, for
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vilken laddningspunkter installerats for 10 procent av bilparkeringsplatserna
enligt det krav som foreslés borja gélla den 1 januari 2027, behover bara kablar
dras fram till 40 procent av bilparkeringsplatserna. For en ny kontorsbyggnad
for vilken laddningspunkter installerats for 50 procent av bilparkeringsplat-
serna enligt det krav som foreslds borja gilla under 2026 (2 kap. 3§ andra
stycket), behover inga tillkommande kablar dras fram till den 1 januari 2033.
Kravet pa forinstallerad kabeldragning for kontorsbyggnaden ér redan uppfylit.

Bestammelsens andra stycke anger att den forinstallerade kabeldragningen ska
uppfylla krav avseende dimensionering for samtidig och effektiv anvéindning
av laddningspunkter och system for styrsystem for lastbalansering enligt 2 kap.

58§.

Nérmare overvdganden finns i 8.5.3.

Ikrafttradandebestammelser

1. Denna forfattning triader i kraft den 1 januari 2027 i friga om 4 kap. 3—4 §§, den
1 januari 2033 i fraga om 4 kap. 5 § och i 6vrigt den XX 2026.

2. Genom forfattningen upphivs Boverkets foreskrifter och allménna rad (BFS
2021:2) om utrustning for laddning av elfordon.

Enligt forsta punkten foreslas huvuddelen av bestimmelserna i forfattningen
trada 1 kraft under 2026. Ikrafttrddandet dr avhingigt ikrafttrddandet av dnd-

t.”? De retroaktiva

ringar i PBL och PBF avseende kraven pé héllbar mobilite
kraven pé laddningsinfrastruktur och cykelparkeringsplatser for vissa lokal-
byggnader i 4 kap. 3—4 §§ foreslés trdda i kraft den 1 januari 2027. Det retroak-
tiva kravet pa forinstallerad kabeldragning i 4 kap. 5 §, som géller for byggna-
der som dgs eller nyttjas av offentliga organ, foreslas borja gélla den 1 januari

2033.

Enligt andra punkten upphévs genom forfattningen nu géllande Boverkets fore-
skrifter och allménna rdd (BFS 2021:12) om utrustning for laddning av elfor-
don.

Négot behov av sérskilda 6vergangsbestimmelser finns inte. Enligt lagradsre-
missens forslag till dvergangsbestammelser till PBL-i4ndringen ska de nya reg-
lerna om héllbar mobilitet tilldmpas pa drenden dir ansdkan om lov alternativt
anmalan kommer in till byggnadsndmnden frdn och med ikrafttridandet av
PBL-dndringen.

Nérmare overvdganden finns 1 9.16.

72
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Bilaga 1 — Antal foretag och
organisationer som potentiellt
kan paverkas

Tabell 1. Antalet foretag och organisationer indelade i storleksklasser som kan paverkas av for-
fattningsforslaget. Tabellvardena avser ar 2025.

Antal anstillda

sultbyraer

Bransch SNI 0 1-9 10— 50— | 100- | 500+ | Summa
49 99 | 499

Fastighetsbolag bo- 68.201 | 22083 | 3 061 319 | 71 59 1 25594

stader

Fastighetsbolag indu- | 68.202 | 18 780 | 1202 37 5 0 0 20024

strilokaler

Fastighetsbolag andra | 68.203 | 23 943 | 1 572 194 | 24 26 4 | 25763

lokaler

Bostadsrattforeningar | 68.204 | 21 944 | 2 607 35 0 24 586

Ovriga fastighets- 68.209 | 14 130 440 30 14 601

bolag

Utvecklare av bygg- 41.100 895 190 27 1 1 0 1114

projekt

Entreprendrer for bo- 41.200 | 16304 | 9137 | 1263 | 116 49 6| 26875

stadshus och andra

byggnader

Elinstallationsfirmor 43.210 6659 | 4759 849 77 26 6 12 376

Elverk 35.110 | 2256 135 23 5 7 2430

Elnatforetag 35.120 66 2 5 1 1 75

Distribution av elektri- | 35.130 190 36 51 21 11 3 312

citet

Handel med elektrici- 35.140 335 42 27 10 5 0 419

tet

Teknisk konsultverk- 71123 | 2685 | 1748 120 9 5 4 4 571

samhet inom elteknik

Ovriga tekniska kon- 71129 | 2109 746 76 14 8 2 2 955

Kalla: SCB, Féretagsdatabasen (FDB).

116
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Bilaga 2 — Kostnadsberakningar
for typfall

I bilagan presenteras kostnaderna for typfall som forfattningsforslaget och di-
rektivet omfattar. Kalkylerna har sammanstillts till delsummor for vardera de-
lar som utgors av etablering, schaktning och éterstdllning, elinstallation for
olika antal P-platser respektive haltagning/rorgenomforingar i viggar. Hela un-
derlaget finns i rapporten "Underlag till regeringsuppdrag om att ta fram un-

derlag for genomforandet av krav inom héllbar mobilitet”. 73

Typfall — Flerbostadshus, nyproduktion

Byggnaden har 43 ldgenheter 1-5 r.0.k. Parkering i garage under huset, 18
platser eller 0,4 platser per bostad. Det dr knappt hélften av det genomsnittliga
parkeringstalet i landet. Ett genomsnittligt nytt flerbostadsprojekt har fler par-
keringsplatser per bostad och en majoritet av bilplatserna utomhus, vilket ger
en hogre kostnad for laddningsinfrastruktur per bostad 4n i exemplet. Ladd-
boxen kostar 18 000 kr vilket gor att man i ett sddant hir exempel troligen
skulle installera fler laddningspunkter &n minimikravet d& kostnaden for de for-
beredande arbetena med bland annat kabelstege och elinstallation &r sa pass
stor.

Tabell 2. Entreprenadkostnaden for typfall flerbostadshus, nyproduktion. Parkering i byggnaden.

Typfall flerbostadshus, nyproduktion Entreprenadkostnad
Etablering
| Tot. delsumma] 0kr
[Schaktning & aterstillning
| Tot. delsumma] 0kr
|EI installation, 1 st P-platser
| Tot. delsumma) 179722 kr
|Héltagninglrﬁrgenomﬁiring
Tot. delsumma 0 kr
Tot. summa| 179722 kr|

Projektet uppfyller Stockholms stads krav pé antal cykelplatser, vilket motsva-
rar kravnivan 1 EU-direktivet. De flesta parkeringsnormerna for cykel i landet
har hogre stéllda krav én forfattningsforslaget. Ett stort antal kommuner saknar
generella parkeringstal for cykel, men kravnivén vid bygglov for bostadspro-
jekt brukar dnda ligga i niva med forfattningsforslagets krav. Kravet pa cykel-
platser vid nybyggnation av bostider kan diarmed inte anses ge nagra storre
merkostnader.

Krav:

73 Underlag till regeringsuppdrag om att ta fram underlag for genomforandet av krav inom héllbar mobili-
tet, rapport fran WSP, Boverkets dnr: 4202/2024-16.
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e Minst en laddningspunkt for parkeringar med mer én tre platser.
¢ El-ledning till 50 procent av platserna och tomror till alla.
e Tva cykelplatser per bostad (= 86 st.).

Det befintliga kravet for nyproduktion av bostdder innebér tomror till alla par-
keringsplatser, men inga krav pé forinstallerad kabeldragning eller cykelplat-
ser. | fallet med parkering inomhus innebdr installation av tomrdr en 14g kost-
nad och kravnivans hdjning utgor en relativt stor 6kning av kostnaden. For par-
kering utomhus dr kostnaden for schakt en stor del av anldggningskostnaden
och skillnaden 1 investering mellan dldre och nyare kravnivé dr mindre.

Typfall — Flerbostadshus, ombyggnad

Byggnaden har atta ldgenheter, en bostadsrittsforening. Tomtarea 643 kvm.

BTA cirka 500 kvm fordelat pa tva plan + kéllare (utover de 500 kvm). Fem
parkeringsplatser som markparkering cirka 8 m fran fasaden. Beldggningen

mellan parkeringen och huset &r gris.

Tabell 3. Entreprenadkostnaden for typfall flerbostadshus, ombyggnad.

Typfall flerbostadshus, ombyggnad Entreprenadkostnad
Etablering
Tot. delsumma| 105 000 kr
[Schaktning & aterstillning
| Tot. delsumma| 51000 kr
[Elinstallation, 0 st p-plats
| Tot. delsumma| 23925 kr
|Héltagninglrbrgenomfﬁring
Tot. delsumma 12 400 kr
Tot. summa 192 325 kr|

Om atgérder enligt forfattningsforslaget utfors innebér det en betydande kost-
nad for elledningar till hélften av platserna och tomror till Gvriga platser utan
att nagon mojlighet till intdkt skapas, da kravet inte omfattar ngra laddnings-
punkter. Da schakt och etablering utgor en stor andel av kostanden ar det rim-
ligt att anta att bostadsréttsforeningen sannolikt installerar ndgon eller ndgra
laddningspunkter pa en gang i ett verkligt fall.

Krav:

Vid en ombyggnad av byggnaden som dven omfattar parkeringsytan infaller
krav om minst:

¢ El-ledning till 50 procent av platserna (3 st.), ror till alla (5 st.).
e Tva cykelplatser per bostad (=16 platser, ca 8 i dag).

Det ér dock inte givet att en bostadsrittsforening véljer att installera ndgra
laddningspunkter om inte efterfrdgan och marknadsforutsittningar finns. I
tatort dér elbilsflottan utvecklas snabbare dr det mer troligt att efterfragan pa
laddning i en bostadsrittsforening kommer att motivera installation av ladd-
ningspunkter dven om det inte finns krav pa det.
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Likt typfallet for nyproduktion kommer det sannolikt behdvas ett positivt net-
tonuvérde av investering i laddningspunkter utéver minimikrav, annars bor en
fastighetségare vinta med att investera tills marknadsforutséttningarna ger po-
sitivt nettonuvérde. Faktorer som teknikutveckling, fallande kostnad for kom-
ponenter, 6kande framtida mojlighet att beldgga laddningspunkter och att man
vill minimera kapitalbindning ar faktorer som kan driva fastighetsdgaren mot
att skjuta upp investeringar pé framtiden.

Typfall — Kontor, nyproduktion

Tabell 4. Entreprenadkostnaden for typfall kontor, nyproduktion.

Typfall kontor, nyproduktion Entreprenadkostnad
Etablering
| Tot. delsumma| 0
[Schaktning & aterstillning
| Tot. delsumma] 445999
[El installation, 37 st P-platser
| Tot. delsumma] 2002412
[Haltagning/rérgenomforing
Tat.Delsumma| 0
Tot. summa| 2448 411

Fakta om projektet:

e Offentlig byggnad.

e Cirka 5 300 kvadratmeter.

e Fyra viningar med terrass pé taket.
e Arbetsplats for 450 medarbetare.

e 73 parkeringsplatser inom fastigheten som ér till for personal, tjdnstefordon
och besokare, som markparkering.

e Projektet tar hdansyn till kommunens parkeringsnorm.
e Projektet antas ha parkeringen 1 direkt anslutning till byggnaden.
Krav:

e Ist laddstolpe av tva (=37 platser).
e El-ledning till 50 procent av platserna (37 st), ror till alla (73 st.).

e Cykelplatser motsvarande 10 procent av maxkapacitet eller 15 procent av
medelkapacitet (personer) (32 platser).

Inom detta typfall tillkommer inga merkostnader for etablering eller haltagning
1 och med att arbetet utfors i pagaende entreprenad. Merkostnaden for schakt-
ning och éterstillning till ledningsdjup blir ocksa ldgre &n samma post vid om-
byggnad i och med att marken dnda forbereds for parkeringsyta i pdgéende ent-
reprenad.
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Kontor kan dra nytta av daglig laddning for anstédllda och besokare. Under
kvéllar och helger kan laddningspunkterna erbjudas till allminheten, vilket
skulle generera extra intdkter utan att stora den ordinarie mélgruppen. For detta
typfall antas cykelparkering enkelt att tillskapa utan nagra merkostnader.

For detta typfall antas cykelparkering enkelt att tillskapa utan ndgra merkostna-
der.

Typfall — skola, ombyggnad
For detta typfall saknar parkeringen i dagsldget helt laddningsinfrastruktur.

Tabell 5. Entreprenadkostnaden for typfall skola, ombyggnad.

Typfall skola, ombyggnad Entreprenadkostnad
Etablering

| Tot. delsumma] 540 000

[Schaktning & aterstallning

| Tot. delsumma] 250 000

[El installation, 6 st P-platser
| Tot. delsumma] 920 943

[Haltagning/rérgenomforing
Tat.Delsumma| 4 600
Tot. summa| 1715 543

e Skoltomt cirka 22 000 kvm.

e Byggnad cirka 7 800 kvm BTA.

e Cirka 740 elever.

e Samlad parkeringsplats med 60 platser 1 markparkering.

¢ Ytan mellan byggnaden och P-platsen dr asfalt och avstindet cirka 20 m.
e Parkeringen har ingen ladd-infrastruktur i dag.

e Cykelparkering finns, cirka 200 platser.

Krav:

e Minst en av fem laddstolpar (12 st.).
¢ El-ledning till 50 procent av platserna (30 st.).

e Kanalisation till alla platser + el-ledning till 50 procent av platserna till
2033 pé grund av offentlig byggnad.

e Krav péa 80-120 cykelplatser

Projektet omfattas av det retroaktiva kravet 2025, men inte 2027. Det retroak-
tiva kravet 2025 innebir minst en laddningspunkt. Det skulle teoretiskt kunna
innebdra att skolan fOrst installerar en enstaka laddningspunkt enligt kravet och
sedan vid nédsta ombyggnad behdver géra om installationen for att anpassa till
en utdkad anlidggning. Det kan tdnkas att ett enstaka uttag installeras dér det ar
sa ndra som mojligt mellan byggnaden och parkeringsplatsen.
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Tillgdnglig kapacitet i elndtet inom fastigheten antas vara otillracklig for att in-
stallera laddningspunkter enligt forfattningsforslaget krav vid ombyggnad.
Darfor finns det ett behov av att sdakra upp befintlig servis- och méitarsiakringar
for fastigheten.

Det ér ocksa mojligt att skolan genomfor en storre installation péd en géng, da
de kommande kraven dr kdnda och det kan finnas god ekonomi i att hyra ut
parkeringsplatser med laddningsinfrastruktur. Kommunen/skolan maste da ha
en organisation som kan ta betalt for laddning eller samverka med ett foretag
som siljer elbilsladdning.

Det tidigare kravet for ombyggnad av icke bostadshus innebar ett krav om tom-
ror till 20 procent av platserna men inget krav pa installation av laddnings-
punkter eller cykelplatser.

Typfall — Industrilokal, ombyggnad (Elektravagen 41, Vastberga)

Tabell 6. Entreprenadkostnaden for typfall industrilokal, ombyggnad.

Typfall industrilokal, ombyggnad Entreprenadkostnad
Etablering
| Tot. delsumma| 35000
[Schaktning & aterstillning
| Tot.delsumma| 0
[El installation, 2 st P-platser
| Tot. delsumma| 93 985
| Haltagning/rérgenomfaring
Tot. delsumma 0
Tot. summa 128 985

Industrilokal f6r smdindustri (i detta fall uthyrning av maskiner och verktyg).
Lings ena fasaden ryms 7st parkeringsplatser som kréaver parkeringstillstdnd.
Vid en ombyggnad av byggnaden som dven omfattar parkeringsytan infaller ett
krav pd att installera laddningsinfrastruktur, samt att ordna cykelplatser. Bygg-
naden é&r cirka 500 kvm BTA fordelat pa tva plan.

Krav:

e Laddstolpe minst en plats av fem (=1 plats).
e El-ledning till 50 procent av platserna (4) och ror till alla.

e Cykelparkeringsplatser som utgér minst 15 procent av den genomsnittliga
anvandarkapaciteten i byggnaden. Eftersom industrier har en genomsnittlig
persontithet pa 18 personer per 1 000 kvm BTA krévs cirka 1-2 cykelpar-
keringsplatser.

For detta typfall kan elledningar och laddboxar monteras pa ytterviagg varfor
behovet av schaktning elimineras. Posten for etablering utgors framst av
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projektering, leveranser och arbetsledning. Inga kostnader for hiltagning be-
doms aktuella.

For att ordna tva cykelplatser krdvs ingen sérskild investering utdver ett even-
tuellt inkop av ett cykelstéll, da hela tomten 1 dag dr hardgjord och det &r sé
pass fa cyklar (krav om 2 st. cykelplatser) att de kan rymmas utan att nagot i
ovrigt dndras inom fastigheten.

Typfall - Képcentrum, retroaktivt krav

Tabell 7. Entreprenadkostnaden for typfall kdpcentrum, retroaktivt krav.

Typfall kopcentrum, retroaktivt krav Entreprenadkostnad
Etablering

| Tot. delsumma| 420 000

[Schaktning & aterstallning

| Tot. delsumma| 0
[Elinstallation, 31 st P-platser
| Tot. delsumma| 991 104
[Haltagningirargenomfiring
Tot. delsumma 0
Tot. summa 1411104

Till centrumet hor cirka 850 P-platser, varav 310 (siffra frdn parkeringsrakning
2019) ryms i tva parkeringshus kopplade till centrumet. I det ena garaget finns
14 st. ladduttag 4 11 kW och 1 det andra garaget finns 8 st. ladduttag a 11 kW
per uttag (uppgift frdn centrumets webbplats 2024).

Krav:

e Laddstolpe minst en plats av tio eller ror till 50 procent av platserna (av
platser inomhus) = 31 laddningspunkter. Det finns 25 idag.

o Cirka 200 cykelparkeringsplatser.

I typfallet kan elledningar och laddboxar monteras pd vigg i parkeringshus var-
for behovet av schaktning och héltagning elimineras. Posten for etablering ut-
gors frimst av projektering, leveranser, byggstangsel, sdkerhetsatgérder och ar-
betsledning.

Inom detta typfall har samtliga laddboxar installerats 1 parkeringshus av ekono-
miska skél. Det kan dock finnas andra anledningar och aspekter att beakta for
att fordela de kravstdllda midngderna laddningspunkter i andra delar av cent-
rum, exempelvis av tillganglighetsskal.

Ett kopcentrum kan dra nytta av att besokare stannar ldngre om de kan ladda
sina bilar, vilket 6kar detaljhandelns omsattning. Om ett kopcentrum inte har
tillrackligt utbyggd laddning kan konsumenterna 1 stéllet vélja ett annat kop-
centrum. Kdpcentra bor dven dverviga dynamisk prisséttning for att maximera
intdkterna under hog- och lagtrafik.
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Det tidigare retroaktiva kravet for icke bostadshus innebar ett krav pa minst en
laddningspunkt men inget krav pd ledningsdragning eller cykelplatser. Den nya
kravnivén &r en stor 6kning av kostnaden da den bade kréiver installation av
laddningspunkter och cykelplatser som inte alltid finns i befintliga anlégg-
ningar. Det dldre retroaktiva kravet var ocksd samma oavsett storlek pd anlagg-
ningen, vilket gor att skillnaden i kostnad mellan dldre och nyare krav for en
stor anldggning blir storre &n for en mindre anldggning.

Cykelplatser skulle kunna ordnas antingen pa de sma torgytor som finns vid
centrumets olika entréer och/eller genom att parkeringsplatser tas i ansprak for
cykelparkering. Kostnaden for detta &r lag, di det endast kraver installation av
cykelstall.

Typfall - Resonemang kring arena, retroaktivt krav

For denna typ av anldggning dr det ofta ett komplicerat forhallande eftersom
dgande av anldggningen sker med flera olika parter som édger och driver olika
delar. Det kan darfor uppsté skillnader i vilka anldggningar som omfattas av
forfattningsforslagets krav beroende pé fastighetsbildning och dgarstruktur
inom bygganden, 4ven om anldggningarna har snarlik utformning. Det dr &nnu
inte exakt klarlagt hur kopplingen mellan byggnadens dgande och parkerings-
anldggningens dgande ska tolkas 1 forhallande till forfattningsforslaget.

I verkligheten har en stor del av laddningspunkterna enligt kravet redan byggts
ut, vilket indikerar att det finns en efterfrdgan pa laddningspunkter.

Antalet cykelplatser ar ldgre dn EU-direktivet anger. Byggnaden stér i en titbe-
byggd miljo och det krdvs stora tomma ytor utanfor arenan for att hantera folk-
massor. Om antalet cykelplatser skulle dubblas enligt EU-direktivets krav
skulle darfor cykelplatserna troligen behova ta bilparkeringsplatser i ansprak
for att rymmas. Att byta bilparkering mot cykelparkering skulle innebéra att
cirka 70 bilplatser skulle forsvinna om tvavaningsstill 1 dubbla rader sitts upp.
Detta skulle sdledes innebéra ett litet tapp 1 parkeringsintékter da cykelplatser
normalt sett inte genererar nagra parkeringsintikter sivida man inte investerar i
tryggare parkeringslosningar som tillfor sdkerhet, exempelvis genom bevak-
ning.

For denna typ av anlidggning brukar det normalt tillimpas ett cykelparkerings-
talanpassat cykeltal baserat pa en sérskild utredning om den specifika anldgg-
ningen. Det finns viss mdjlighet att gora anpassningar av cykelkravet i EU-di-
rektivet for sdrskilda kategorier av lokalbyggnader och som cyklar vanligtvis
inte har tilltrdde till. Utifran den beddmning som gjorts i samband med kart-
laggningen av parkeringstalen kan anpassningar behdva goras for denna typ av
storre anldggningar eftersom de kan antas ha en stor andel langvéga besokare.
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