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Forord

Forbattrade och utokade cykelparkeringar vid stationer och resecentra ar vik-
tiga delar i kollektivtrafikens infrastruktur. De &r en forutsédttning for att det kol-
lektiva resandet ska kunna 6kas och miljobelastningen minska. Att veta att det
finns en bra, trivsamt ordnad och bekvam cykelparkering, ddr man kan lita pa
att cykeln star kvar ndar man aterkommer efter sin resa med buss eller tag, kan
vara avgorande for om man véljer kollektivtrafik i stdllet for att ta bilen hela va-
gen. Undersokningar visar att satsningar pa béttre cykelparkeringar dkar antalet
personer som viljer att resa kollektivt. De som stdr i valet mellan att vilja cykel
och kollektivtrafik i stdllet for att ta bilen hela vdgen behover alltsé kunna lita pa
att cykelparkeringen fyller den funktion och kvalitet som efterfragas.

Ett 6kat behov av cykelparkering har ofta aktualiserats nér "cykelkaos” upp-
statt runt stationen, som exempelvis i de storre universitetsstdderna. En omfat-
tande satsning pa utbyggnad av cykeltrafiknétet har gjorts i manga kommuner,
liksom béttre vigvisning och andra cykelfrimjande atgérder. Cykelparkeringar
har delvis byggts ut, men langt ifrdn i den takt som ar nédvandigt.

Nu Okar efterfragan pa en vil fungerande cykelparkering p4 manga platser.
Bide kommuner och kollektivtrafik- och stationsansvariga maste ta sitt ansvar
i planeringen for ett utdkat behov av cykelparkering. Det géller aspekter som
utrymme, nérhet, kvalitet och st6ldsdkerhet, men &ven service i anslutning till
stationerna. Vi ska planera bade for dem som cyklar till tdget, och dem som cyk-
lar frén téget till arbetsplatsen.

Jarda Blix har varit projektledare och huvudsaklig forfattare till denna vég-
ledning tillsammans med Emma Franzén. Ovriga medverkande dr Lena Dii-
beck, Klara Falk, Mari Tastare, Magnus Lindqvist, Stellan Svedstrém, Anders O
Larsson och Patrik Faming. Vdgledningen bygger pa ett regeringsuppdrag om
hur cykelparkeringar ska beaktas i den fysiska planeringen, som redovisades av
Boverket i en rapport i december 2009, bl.a. utifran ett underlag fran WSP.

Ett stort tack riktas till alla som medverkat med virdefulla synpunkter och
diskussioner under arbetets gang. Vi hoppas att vigledningen ska inspirera och
leda till aktivt arbete med planering och utformning av den goda cykelparke-
ringen.

Karlskrona 26 februari 2010

Fredrik Meurman
divisionschef
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Lasanvisning

Denna skrift vinder sig till dig som dr planerare eller annan tjdnste-
man pa regional och kommunal niva, politiker, trafikhuvudman,
fastighetsdigare eller trafikoperatér. Den syftar bdade till att inspirera
och vara ett praktiskt stéd i utvecklingen av den goda cykelparkering-
en, en viktig del i ett Hela resan-perspektiv.

Inledningsvis presenteras ett axplock av aktuella cykelparkeringspro-
jekt fran olika kommuner och regioner. Ddrefter beskrivs dagsldget
betrdffande dgaférhallanden och standard vid stationerna.

Samordning och samarbete mellan berdrda aktorer dr viktigt och
behévs. Olika aktorers roller, ansvar och forutséttningarna for sam-
arbete redovisas ddrfor. Vidare diskuteras planeringsaspekter och
mojligheterna med olika planinstrument tas upp utifran ndagra
exempel och olika planeringsfall. Slutligen ldmnas ndgra rdad och
forslag betrdffande planering fér cykelparkering pa kort och lang
sikt, samt pa olika planeringsnivder. Sist redovisas bakgrund och
ldstips.
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1. Cykelparkering i ett
hela resan-perspektiv

Ungefiir en av tio resendirer tar cykeln till eller fran svenska jdrnvdégs-
stationer i dag. Det finns en stor potential att 6ka cykelandelen bland de
resande och genom bdittre cykelforutsdttningar éiven 6ka kollektivresan-
det. Fragan om den goda cykelparkeringen kanske inte alltid ligger hogst
upp pa prioriteringslistan hos involverade aktérer. Men den kan ha viil-
digt stor betydelse for att det kollektiva resandet ska fungera, och dven ha
potential att 6ka. Viktiga aspekter for cyklande resendirer att utga ifran i
detta sammanhang dr nérhet, kapacitet, stéldsdkerhet och viiderskydd.

Uppmuntrande nog pdgar pa flera hall i landet projekt, med olika stor
omfattning och pa olika planeringsnivder, for att stimulera till ett okat
cyklande genom olika losningar for cykelparkeringar vid kollektivtra-
fiknoder och bytespunkter. Som en inspirerande startpunkt i denna vig-
ledning presenteras nedan ett axplock av dessa projekt. Nagra beskrivs
ndrmare i kapitel 4. I kapitel 6 finns nagra hdnvisningar till var man kan
ldisa mer.
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Ombyggnad av resecentrum
—ett lyft for cykelparkeringarna

Ombyggnationer av resecentra 6ppnar fér manga
modjligheter att planera for ett okat kollektivt resande
genom bl.a. attraktivare och mer funktionella cykel-
parkeringar.

Viktiga aspekter vid planering av cykelparkeringar vid
kollektivtrafiknoder

e Narhet- Ingaomvéagar
e Tillracklig kapacitet

e Stoldsakerhet

o Vaderskydd

Uppsala

En omfattande ombyggnad sker av Uppsala rese-
centrum, invigs i december 2011, med ny trafikl6s-
ning, busshallplatser, passage under sparen och nya
och béttre cykelparkeringar mm. Totalt ska det bli
cirka 5100 parkeringsplatser for cyklar, jamfort med
runt 4000 innan nya resecentrum borjade byggas.

00600
8600660 L

Dessutom kan ytterligare 1000 platser tillkomma i

ett eller flera cykelgarage vid resecentrum. Arbetet
med cykelparkering ingar i omfattande utveckling av
Uppsala centrum, och kommer att redovisas inom
ramen for projektet Den Goda Staden.

H...

Cykelparkermg

CR IR
] g
— :

N S N i [ i S LS. B -]

Pa denna oversikt av Uppsala nya resecentrum syns cykelparkeringar strategiskt placerade nara plattformarnas entreer
fran Gster, vaster och soder. Kalla: Uppsala kommun och White Arkitekter AB.
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Lund

Universitetsstidder 4r ofta stora cykelstdder. I Lunds
kommun har man exempelvis sedan mitten av
1990-talet arbetat aktivt med miljovénliga transpor-
ter och cykelplanering. Man har bland annat haft
tydligt fokus pa fler och béttre cykelparkeringar. I
dagsléget finns cirka 4 800 cykelparkeringsplatser i
Lunds centrum, varav 3 300 kring stationen. Nu pa-
gar planeringen for ytterligare utkning av trafik-
losningarna runt Lunds central, ddr sparvagn samt
lokal och regional busstrafik ska integreras i det nya
resecentrumet. Utgdngspunkten for planeringen

ar att bidra till en fordubbling av kollektivtrafiken.
Dérmed réknar man dven med att behovet av cy-
kelparkeringar kommer att férdubblas, vilket kraver
smarta losningar for att samordna cykelparkering-
arna i resecentrumet.

Cykelparkering i direkt anslutning till tdgen. Foto: Emma
Franzén, Boverket.

Malmo

T s O T ENREER L a0 B
Planerat cykelgarage vid Triangeln i Malmo. Observera farg pa cykelytorna och cykelparkeringarna utmed entré- och ut-
fartsramp. Kalla: Gatukontoret, Malm¢ Stad.

I Malm6 har man kommit en bra bit pa vag. Infor ambitiost med deras utformning och innehall f6r
Citytunnelns 6ppnande i december 2010 ska ocksé att resultatet ska bli s bra som mojligt. Bland annat
nya cykelgarage sté klara i anslutning till de tre sta- har en inspirationsskrift givits ut. Mélet ar att skapa
tionerna — Malmo C, Triangeln och Hyllie. Dessa dynamiska, lekfulla och 6verskadliga anldggningar

cykelgarage blir Malmos forsta och man har jobbat som blir funktionella for cyklister att anvidnda.
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1. Led eller cykla neri garaget via en av tre ramper och parkera.
2. Las cykeln. 3. Fixa nat med cykeln eller 1at nagon annan goéra
det. 4. Mot taget via trappa eller tunnel och/eller fixa haret, las in
hjalmen, kolla tagtider, kdp biljett eller annat i automaterna.

5. Dérrarna stangs

&
—1\‘%%3

GOr det
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| ett flddesschema i Malmé stads skrift om cykelgarage
visas olika moment i cyklistens angoring till stationen och
forflyttning till taget.

T.h: Det underjordiska cykelgaraget vid Malmé C kom-
mer att ligga precis vid regionbussarnas nya hallplats pa
Centralplan, dar lokaltagstationen finns idag. Har erbjuds
parkering och service till garagets kunder. Kalla: Metro
Arkitekter.

Parkeringarna foreslds dven erbjuda servicemojlig-
heter som bl.a. luft, vatten, gor-det-sjilv och sko-
putsmaskin.

Kommunen gjorde en undersékning bland 300
malmébor och lika ménga inpendlare. Denna visar
pa vikten av korta avstdnd mellan parkering och sta-
tion eller héllplats, och att ndrheten vérderas vikti-
gare vid korttidsparkering, medan sidkerheten &r vik-

BV M2iE>
BO® M2;EE

tigare vid langtidsparkering. Sdkerhet upplevs som
viktigt &ven vid korttidsparkering. Andra aspekter
som lyfts fram i undersékningen ar utrymmesfragan
och trygghet.

Vaxjo

En omfattande ombyggnation av resecentrumet
férbereds dven i Vixjo. Som en ny entré till Vaxjo vill
man bygga World Trade Center dér kontorslokaler
kombineras med bostédder, handel och ett nytt rese-
centrum.

Kommunens mal i detta arbete dr att fyrdubbla cy-
kelparkeringarna till cirka 2 000 parkeringsplatser,
béde i form av garage, tickta parkeringar och van-
liga platser, varav en stor del i direkt anslutning till
perrongerna.
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Cykelparkeringar vid pendeltagsstationer

Stockholm

Ilikhet med 6vriga platser dar pendlingen okar, s&
sker i Stockholm stora satsningar pa cykeltrafiken.
Sedan slutet av 1990-talet har antalet cyklister for-
dubblats, samtidigt som cykeltrafiknétet byggts ut.
Flera underlag har utarbetats angaende cykelparke-
ring i Stockholm, liksom ett flertal undersékningar

bland cyklister i form av enkéter och intervjuer. I
studierna har bland annat utformning och behoven
av cykelparkeringar undersokts vid pendeltigssta-
tioner, samt betalningsvilja for cykelparkering. Bl.a.
gors satsningar i samband med Citybanans utbygg-
nad.

Huddinge

Ett exempel i Stockholmsregionen dr Huddinge
kommun som under de senaste iren arbetat allt mer
med cykeltrafikfrdgor. Kommunen ér, tillsammans
med tre grannkommuner, med i projektet Hallbart
resande i Samhdillsplaneringen, inom vilket bland
annat cykelparkeringarna vid Stuvsta pendeltagssta-
tion har inventerats. I den cykelplan som kommu-
nen tog fram 2009 anges inriktningen att fortsitta
arbetet med att utveckla cykelparkeringsplanen, in-

klusive forslag till cykelparkeringsnorm vid bygglov-
givning och detaljplanering. Vid Stuvsta station har
man utdkat befintliga cykelparkeringars kapacitet
pé grund av ett 6kat kollektivtrafikresande. En viktig
bakgrund till projektet var forsoket med trangsel-
skatt i Stockholm, och senare inférandet av trang-
selavgifter for biltrafiken in och ut ur Stockholms
innerstad.

Sma cykelgarage att hyra

Pa flera orter, vid resecentra och bytespunkter, finns
i dag cykelgarage i form av lasbara boxar. Detta dr ett
alternativ for dem som vill kombinera kollektivtra-

P

P

fik och cykel utan att beho6va oroa sig for stéld eller
vandalisering. T.ex. finns cykelgarage vid Knutpunkt
Moélndalsbro, Mélndals kommun, i anslutning till

P
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tag, sparvagn och buss. De anvédnds frimst av perso-
ner som pendlar in till MéIndal, och jobbar pa cykel-
avstand fran stationen. Cykelgaraget erbjuder dem
en trygg férvaring under nétter och helger. Kungélvs
kommun erbjuder ocksa cykelgarage som en del av
hela resan vid E6:ans motorvéagshallplats, dar bus-
sar ansluter till och frdn G6teborg och Stenungsunds
station. I bdde Molndals och Kungélvs kommuner
har cykelgaragen kommit till i ett samarbetsprojekt
tillsammans med Vdgverket och Vésttrafik.

Fler kommuner med denna form av cykelgarage
ar Linkdpings, Eskilstuna och Vallentuna kommu-
ner. Dér finns cykelgaragen i anslutning till tagsta-
tionen for att underldtta for dem som anvénder
cykeln som en del i sin resa. Cykelgarage vid viktiga
kollektivtrafiknoder kan vara bra som komplette-
rande 16sning i ett Hela resan-koncept, framfor allt
for dem som vill ha en cykel parkerad vid en station
over nitter och helger. I allménhet kan man hyra
dem genom trafikhuvudmannen pa platsen.

Lansdverskridande kollektivtrafikprojekt

Bésta resan ar ett kommunoverskridande, lansover-
skridande och organisationsoverskridande projekt
iVasternorrland och Vésterbotten. Det utgér fran
resendrens behov av bekvam, tillgénglig och sédker
kollektivtrafik frdn dorr till dorr, och man ser cykeln
som en viktig del i transportsystemet. Trafikstarten
av Botniabanan, den storsta infrastruktursatsningen
ildnens historia sedan byggandet av norra stamba-
nan, dr en av huvudanledningarna till projektet. Nya
resecentrum och stationer byggs bl.a. i Ornskéldsvik
och Umea. Dar byggs bade for nya centrala rese-
centra och regionala jarnvdgsstationer i anslutning
till respektive stads sjukhusomraden.

Bésta Resan arbetar for att fordndra manniskors
attityder och beteenden till kollektivtrafik. D4 gél-
ler det att samhdllsplanering gér hand i hand med
trafikering och regional utveckling. Att byta upplevs
oftast som krangligt av resenédren. Viktigt dr darfor

att sdtta fokus pa bytespunkter, exempelvis buss-
hallplatser och pendlingsparkeringar, och gora dem
attraktiva och sdkra. Cykeln dr f6r manga méanniskor
ett enkelt, billigt, miljovanligt och hélsosamt alter-
nativ till bilen. For att f& maximal effekt av kollek-
tivtrafiken dr det viktigt att planera for cyklister och
gdende.

Aktiviteter som ska frimja cyklandet ur ett Hela
resan-perspektiv dr bland andra byggandet av bytes-
punkter sdsom pendlingsparkeringar. Projektet pla-
nerar att tillsammans med kommunerna bygga och
rusta upp cykelparkeringar sa att de blir sékra, upp-
lysta och praktiska. En annan insats i projektet ar
riktad transportstrategisk radgivning till féretag och
organisationer med rekommendationer kring 6kad
anvandning av kollektivtrafik och cykel for bittre
hélsa, minskade kostnader och béttre miljo for fore-
taget och dess anstéllda.
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Vid mindre stationer ar det minst lika viktigt att
planera for cykelparkeringar. Nér parkeringen
ligger nara sparet och/eller busshallplatsen, kan
det ofta bli for trangt. "Vild" cykelparkering hin-
Kontor AB drar passage till sparen och till de cykelstall som
finns. Utdkad kapacitet bor darfor ga hand i hand
med Okad kvalitet. Tydlig avgransning, vader-
skydd och dkad stéldsakerhet samt tillsyn och
underhall kan bidra till att annu fler valjer cykeln
som en del i resan.

Foto: Jarda Blix, Boverket.

"Basta resan” verkar for mélet att resan med kollektivtrafik
ska fungera fran port till port.
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2. Samarbete behovs!

Att hantera cykelparkeringsfrdgan som en strategisk dtgdrd i kollek-
tivtrafiksystemet behover utvecklas. Cykeltrafiken behandlas séllan
som ett fullvdrdigt och prioriterat transportslag. Markdgarsituationen
runt stationerna dr dessutom ofta splittrad och koncensus om vem
som ska ansvara for cyklarna vid stationerna saknas. Olika aktirer (se
tabell néista sida) har var for sig ansvar for jarnvdg, véigar och gator,
gang- och cykelndit, stationsbyggnad och stationsomrdde, plattformar
och banhdllning, for biljettférsdljning och fér att samordna och driva
trafiken. Detta utgor tillsammans en fysisk helhet, som ska fungera i
kollektivtrafikens reskedja. Aven i relation till resendirerna och resan
dr ansvaret uppdelat pa flera led. Kollektivtrafikhuvudmdnnen och de
operatdrer som driver kollektivtrafiken genererar med sin verksamhet
sjélva cykelparkeringsbehovet och méter trafikanten i resandevarda-
gen. For bra cykelparkering maste dessa fragor samordnas — vilket
kréver ett utokat samarbete mellan berdrda aktorer.
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Vem ager cykelparkeringsfragan vid
jarnvagsstationen?

Som visas i tabellen pa nista sida paverkar flera ak-
torer bade efterfragan och mojligheterna att erbjuda
cykelparkeringar vid en viss kollektivtrafiknod. I
praktiken har det inneburit att mé&nga olika aktorer
har tagit ansvar for att 16sa eller forsoka losa cykel-
parkeringsbehovet pa olika platser.

I kap 3 lyfts fram att det &r den verksamhet som
genererar ett parkeringsplatsbehov, som enligt PBL
ocksa ska st for ordnandet av p-platserna vid ny-
planering. I praktiken &r det i sjdlva verket kommu-
ner som i flera fall (se bl.a. de studerade exemplen)
har tagit pa sig ansvaret for att tillhandahalla cykel-
parkeringar, dven vid nyanldggning av stationer.

I en nybyggnadssituation dr rollférdelningen mer
entydig, men i de flesta fall finns behovet att for-

Hemmet
Saker och tillganglig férvaring

béttra cykelparkeringar vid befintliga stationer och
resecentra, dir dgar- och ansvarsférhéallandena ar
komplicerade. Ibland fungerar det samarbete som
behovs bra, men cykelparkeringsansvaret kan ocksa
falla mellan stolarna. Om ingen aktor har, tar eller
kdnner direkt (ekonomiskt) ansvar for frdgan, kan
detta leda till att standarden pa cykelparkeringar
overlag dr bristande. Otydliga ansvarsforhallanden
kan ocksa paverka drift och underhall av befintliga
anldggningar.

Flera olika organisationers verksamheter paver-
kar vilka cykelparkeringsbehov som uppstar. Akto-
rerna har olika forutséttningar pa olika platser att
&stadkomma tillackligt goda 16sningar beroende
péa bland annat markdgandet. Vid storre kollektiv-
trafiknoder dar markvérdet dr hogt och alternativa
anvandningsmojligheter dr attraktiva, tillkommer
en konkurrenssituation om marken. Det dr darfor

/

S

Arbetsplatsen
I 2 saker, tillganglig och viderskyddad frvaring

Systemets tillforlitlighet
avgar mer langsiktiga val - stall bilen bra anslutning till cykelvagnatet i alla

riktningar

Kollektivtrafiknod med cykelparkering
service, sikerhet, narhet, viderskydd, kapacitet,

Kollektivtrafiknod med cykelparkering
service, sdkerhet, narhet, vaderskydd, kapacitet,

m bra anslutning till cykelvagnatet i alla

riktningar

Bra cykelparkering ar en viktig kugge i kollektivtrafikens infrastruktur. Alla aktdérer méste se sin roll i helheten.
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Aktor

Banverket och Vagverket
(Trafikverket fran
2010-04-01)

Kommuner

Trafikhuvudman

Tagoperatorer
(t. ex. SJ eller vissa
lanstrafikbolag)

Jernhusen AB

Privata fastighetsagare

Ansvars- och
intresseomrade

Banhallare.

Upplater banan for trafik.
Sektorsansvar for spar-
bunden trafik.

Vaghallare statliga natet.
Sektorsansvar for vagtrafik.
Ska stddja sektorsmal om
Okad cykeltrafik.

Ansvarig for nationell
cykelstrategi.

Overgripande ansvar for
planering och markanvand-
ning.

Huvudman for gator och
allman plats. Agare till
sparvagnsspar.

Allmant ansvar enligt
kommunallagen.

Ansvarar for / Upphandlar
kollektivtrafiken inom lanet.
(SL ar aven banhallare for
T-banan och férortssbanor)

Bedriver kollektivtrafik.

Ansvar enligt bolagsord-
ningen att

"tillhandahalla tjanster
relaterade till kollektivt
resande” samt att

" frémja och stodja kollektivt
resande”.

Ska tillfredstalla
kunddnskemal och
finansiella &gare.

Paverkan pa antal
cykelparkeringar

Utarbetar nationella och
regionala investeringsplaner.
Kollektivtrafikutbudet och
resandevolymer paverkar
antal resenarer och darmed
angoringsbehov for bl.a.
cykel vid stationer.

Tar fram kunskap,
planeringsmetoder,
planeringsunderlag mm.

Initiativratt till planering.

Reglerar tillaten markanvand-

ning i stationens naromrade,
Handhar bilparkeringsutbud
och avgifter pa allmén
platsmark mm.

Kollektivtrafikutbudet
paverkar antal resenarer och
darmed angoringsbehov for
bl.a. cykel vid stationer.

Kollektivtrafikutbudet
paverkar antal resenarer och
dérmed angdringsbehov for
bl.a. cykel vid stationer.

Verksamheter i av
Jernhusens agda stationer,
ansvarig for standard

och underhéll mm av
cykelparkering vid ett antal
stationer.

Verksamheter i stationens
narhet vars kunder eller
personal etc. kan nyttja
stationens parkeringsutbud.

Paverkan pa cykelparkering-
arnas placering och
utformning

Spér- och markinnehav.
Krav/ dnskemal om god
kundtillganglighet.

Markinnehav (storre vagar).
Hastighetsreglerar vissa
vagar.

Ev. markinnehav.
Lokaliserar och underhaller
cykelvagar.
Hastighetsreglerar vissa
gator.

Bestéammer anvandning av
allman plats.

Ev. spar- och markinnehav.
Krav/ 6nskemal om god
kundtillganglighet.

Ev. markinnehav.
Krav/ 6nskemal om god
kundtillgdnglighet.

Ev. markinnehav.
Krav/ dnskeméal om god
kundtillganglighet.

Ev. markinnehav.
Krav/ dnskeméal om god
kundtillganglighet.

Figur 1. | tabellen visas olika aktdrer vid kollektivtrafikknutpunkter och exempel pa hur de kan paverka dagens behov av

cykelparkeringar samt de anlaggningar som kravs for att parkeringsméjligheten ska fungera optimalt. | framtiden kan yt-
terligare behov uppsté och krav komma att stéllas av cyklisten p& komfort och tillganglighet vid byte av fardmedel i knut-
punkterna, allt ifran mojligheten till samvaro till att kunna lasa in cykelhjalm och annan cykelutrustning. Detta kan férvan-
tas Oka anspraken pa knutpunkterna ytterligare, och darmed dven behovet av samverkan mellan de berérda aktoérerna.
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Agarforhallanden vid svenska jarnviagsstationer

Agarférhallandena vid svenska jarnvagsstationer ar ofta komplexa. | Sverige finns det totalt cirka 560
jarnvagsstationer som trafikeras av persontag. Ungefar 180 av dessa stationer har stationshus. Jernhusen

AB ager ett stort antal av dessa, och dven viss omkringliggande mark, men ofta endast ett par meter mark
framfor stationshuset.. Kommuner och privata fastighetsagare dger ett trettiotal stationshus runt omilandet. |
Stockholmsomradet finns dértill cirka 50 pendeltagstationer, omkring 105 lokalbane- och sparvégshallplatser,
samt cirka 100 tunnelbanestationer. Nagra av dessa ar helt, eller delvis, integrerade med jarnvéagsstationer, som
exempelvis T-centralen.

Banverket, dger i allménhet spar och plattformar samt vid mindre héllplatser utanfor staderna ibland dven

en del mark kring sjélva plattformarna, men ager idag endast ett stationshus, stationen i Falkenberg. Ménga
cykelparkeringar aterfinns sannolikt pa kommunal eller privat mark. Ansvarsbilden kompliceras ytterligare av att
cirka 160 jarnvagsstationer trafikeras av tva eller flera persontagsoperatorer, exempelvis SJ och/eller en privat aktor,
samt en kollektivtrafikhuvudman.

Kommentarer fran samradspartner
Foljande synpunkter har forts fram av representanter for Banverket, Vagverket, Jernhusen AB och Sveriges
Kommuner och Landsting, SKL, pa samradsmaoten hdsten 2009.

e Att utveckla formerna fér samordning och samarbete for att kunna genomféra férbéttringar av cykelparkeringar
ansags mycket angelaget.

e Vad galler befintliga cykelparkeringars standard sa var samradspartnerna eniga om att det finns ett relativt stort
férbattringsbehov. Bristande stéldsdkerhet sdgs som det storsta kvalitetsproblemet generellt. Dalig narhet,
avsaknad av vaderskydd, kapacitetsbrister och skrotcyklar var andra aspekter déar det ocksad bedémdes finnas
betydande forbattringspotential.

e Jernhusen, SKL och Banverket ar alla positivt installda till att ansvarsfragan vad géller cykelparkeringar vid
kollektivtrafiknoder klargors. Flera parter efterfragar en tydlig problembeskrivning om svarigheterna att na goda
resultatinom omradet.

e Detar framforallt markégarfradgan och den splittrade dgarstrukturen vad géller spér, stationer och mark invid
stationer som ses som en svérighet nar det galler att skapa tillrackligt goda cykelparkeringsldsningar.

e Andra synsétt fran felande lank till potential, se till helheten. Cykelparkeringen ar en del i hela planeringen av en
station, och méaste avvdgas mot dvriga behov och dnskemal fran resendrerna. Vid stationer dar manga manniskor
passerar maste det finnas plats for flera verksamheter. Det blir alltid avvagningar for att fa fram den béasta
helhetsldsningen.

e Foratt ndgot ska hdnda ar det angeldget att peka ut vem som ska hélla i taktpinnen, som ser till att processen
kommer igdng. Nagon som ar ansvarig for att lamna forslag till Idsningar.



viktigt att de aktérer som har storst kunskap om
cykeltrafikanternas behov och énskemal kan pa-
verka beslut och utformning och standard, och att
cykelparkeringarna placeras dér de bist kan fylla sin
funktion.

Det behovs samordning av flera aktrers gemen-
samma intressen. Med en bra samverkan skulle
fler frdgor kunna 16sas pa ett bra sitt &ven om inte
nagon aktor har ett givet huvudansvar for just cy-
kelparkeringarna. For att sdkerstilla en bra samver-
kan kan en god idé vara att sa langt moijligt forsoka
"frikoppla’ initiativtagande till forbadttrade cykelpar-
keringar vid kollektivtrafiknoder fran direkt finan-
sieringsansvar. I en sddan process kan mojlighe-
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terna tydliggoras fér de inblandade sa att dels det
gemensamma intresset av en fungerande helhet blir
tydligt, dels hur olika parter kan bidra utifran sina
forutsédttningar.

En plattform for att komma f6rbi den lasning i
givna positioner som finns kan vara framtagande av
underlag for en nationell behovsanalys (se vidare
kap. 5).

Alla maste dra 4t samma hall mot en gemensam malbild.



Trafik-
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Gestaltnings-

program
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Detaljplan

Jarnvags-
plan
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> |
3. Planeringens mojligheter
— En omfattande satsning pa utbyggnad av cykeltrafikndtet har gjorts i

mdnga kommuner, men dven bdittre vigvisning och andra cykelfrdam-
jande dtgdirder har genomforts. Helhetsansvaret enligt plan- och bygg-
lagen for bebyggelse och mark- och vattenanvindning, ger kommunen

auktoritet att samordna ovriga parter. Boverket bedomer att kommu-
nen har en nyckelroll i arbetet med att samordna de lokala l6sning-
arna.




24 Gor plats for cykeln

Lyft cykelfragan i den kommunala
planeringen

Med stdd av rekommendationer i 6versiktsplanen
kan kommunen driva behovet av cykelparkering

vid stationer, resecentra och héllplatser och sitta in
detta i sitt sammanhang som en del av kollektivtrafi-
kens infrastruktur. Nodernas dignitet i systemet tyd-
liggors utifran underlaget fran nationell och regional
trafikplanering. Kommunens egen trafikplanering,
t.ex. i form av en trafikstrategi, ger underlag for éver-
siktsplaneringen. I dessa processer kan cykelplane-
ringen lyftas som en del av trafikstrategin eller som
ett sarskilt dokument. I en cykelplan, kan dels kopp-
lingen med cykelnétet och stationsomrédet tillgodo-
ses och dels kraven pa goda parkeringar preciseras.
Genom denna, och t.ex. genom parkeringsnormer
for cyklar, fair kommunen underlag for sitt arbete
med detaljplanering och bygglov.

Cykelparkeringar kan fran plansynpunkt ordnas
savil pa allmén platsmark som pa kvartersmark med
de olika beteckningar som kan vara aktuella i sta-
tionsomrédet. For vdderskydd kravs alltid bygglowv.
Beroende pa storleken pa parkeringsgarage och ut-
hyrningsboxar kan planéndring behdvas for detta.
Ett akut behov och direkta férbéattringar har ofta
kunnat l6sas inom ramen for de befintliga planfor-
héllandena. P4 sikt dr det angeldget att sdkerstélla
cykelparkering i plan, dven i de befintliga stations-
omradena.

Krav pa att parkeringsplatser ska
finnas

Enligt PBL 4r ansvaret for att tillgodose behovet av
parkering tydligt knutet till och ska l6sas pé den fast-
ighet ddr parkeringsbehovet genereras.

3 kap. 15 § plan- och bygglagen anger att "1ampligt
utrymme f6r parkering, lastning och lossning av
fordon i skilig utstrackning anordnas pé tomten el-
ler i ndrheten av denna”. Gar inte parkering att 16sa
pa tomten brukar fragan 16sas inom planomréadet
(om en detaljplan upprittas) och dérvid finansieras

i avtal som knyts till planens genomférande. Betrif-
fande bilparkering tillampas dessutom sa kallat.
parkeringskop, som innebdr att en fastighets parke-
ringsbehov 16ses pa kommunalt 4gd parkeringsplats
pd allmén plats eller parkeringsfastighet, eller i t.ex.
ett privat parkeringshus. Krav pa parkeringsplatser
géller dven cykelparkering eftersom cykeln &r ett
fordon.

Plan- och bygglagen som instrument
vid planering av cykelparkering

Oversiktsplan

Kommunen kan redovisa riktlinjer fér lokalisering
av kollektivtrafiknoder och bebyggelseutveckling
for stationsndra omraden i 6versiktsplanen. I en for-
djupning av 6versiktsplanen kan detaljeringsgraden
utvecklas for ortens cykelinfrastruktur och redovis-
ningen fortydligas om hur cyklister nar kollektiv-
trafiknoder. Oversiktsplanen ir vigledande fér mer
detaljerade kommunala trafikplaner, sasom sarskil-
da cykelplaner, och har ddrigenom en betydelse for
beredskap nér det giller framtida nyanldggning av
cykelparkeringar.

Detaljplan

Detaljplanen reglerar réttigheter och skyldighe-

ter vid byggande men garanterar inte nyttjande av
byggratten, det vill sdga att planen forverkligas. En
detaljplan mojliggor 1amplig markanvdandning, men
garanterar inte att i planen redovisad markanvand-
ning forverkligas, till exempel cykelparkering av en
viss omfattning.

Plan-och bygglagen innehaller inte specifika be-
stammelser avseende cykelparkeringar. Av Boken
om detaljplan Boverket 2002, allmédnna rad, fram-
gar dock att en detaljplan ska uppfylla det sa kallade
tydlighetskravet, vilket innebar att den ska ange "hu-
vudsaklig férldggning av ...trafik", samt f6r omraden
med bland annat flerbostadshus "tillfarter, parke-
ring”. Detaljplaner for jarnvégsstationer kan sale-
des anvisa mark for cykelparkering genom specifika
planbestdmmelser.



Genomforandebeskrivning och
exploateringssamverkan

Bestimmelser om genomférandebeskrivning redo-
visasi6 kap 1 § PBL. Vid upprittandet av forslag till
detaljplan ska en sdrskild genomférandebeskriv-
ning redovisa de organisatoriska, tekniska, ekono-
miska och fastighetsrittsliga dtgdrder som behovs
for ett samordnat, och dven i 6vrigt &ndamalsenligt,
genomforande av planen. Nar kommunen inte dger
marken skrivs ett exploateringsavtal mellan kom-
mun och markégare/byggherre. I dessa regleras vad
kommun respektive exploatér kommer att bygga
och ansvara fér under genomférandet.

Andra typer av planprogram sdsom gestaltnings-
program, kvalitetsprogram och lokalprogram kan
kopplas till detaljplanen vid upprittande av exploa-
teringsavtal. Programmen kan vara mera detaljerade
dn sjdlva detaljplanen genom att till exempel antalet
parkeringsplatser, deras utformning och placering
beskrivs. Sddana program kan utgora en gemensam
plattform for aktorerna. Kopplingarna mellan plan-
laggning, avtal och genomférande kan ddrigenom fa
betydelse for parkeringsanldggningens kvalitet.

Bestammelser om tomter och allméanna platser
m.m.

Oavsett bygglovprovning (se nedan) giller de ovan
relaterade bestammelserna i 3 kap 15 § PBL om tom-
ters anordnande. Betrdffande parkeringsplatser pa
gatumark och annan allmén platsmark méaste dnda-
madlet med den allmdnna platsen uppfyllas, vilket for
gatumark ar trafikindamal. Cykelparkering pa gatu-
mark inom detaljplan kréver tillstdnd av polisen.
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Bygglov

Det fordras bygglov for att anordna parkerings-
platser utomhus enligt 8 kap 2 § PBL. Kravet avser
framst parkeringsplatser for motorfordon beroende
pa de stérningar som dessa genererar, men i forar-
betena (prop 1985/86:1 sid 691) nimns ocksa stora
héardgjorda ytors paverkan pa vattenbalansen och
konkurrens om marken. Huruvida bygglov fordras
for cykelparkeringar utomhus &r osdkert. En omfat-
tande cykelparkeringsplats som ska anldggas torde
normalt krdva bygglov. Betrdffande konkurrens om
marken maste cykelparkeringen snarast hdvdas
gentemot kraftfullare markanvindningsintressen.
Bygglovkravet enligt ovan giller inte en- och tvafa-
miljshus samt parkeringsplatser pa detaljplanelagd
gatumark eller parkeringsplatser som anldggs med
stod av vdglagen.

Kommunen kan besluta om bygglov férenat med
sérskilda villkor. Till exempel kan iordningsstédllande
av parkering utgora ett villkor for lov att uppfora ett
stationshus. Villkor i samband med bygglov maste
ha stéd i plan- och bygglagen och kan i princip bara
stéllas pa atgidrder som intressenten rader 6ver, med
andra ord maéste villkoren kunna uppfyllas av s6kan-
den sjélv.

Vaderskydd, det vill sdga tak Gver cykelstillen,
kraver alltid bygglov, liksom cykelgarage (dven min-
dre sadana). Observera att planforhallandena inte
behover vara ett hinder for att ordna stéll som be-
hovs. For tillfalliga behov kan tillfdlligt bygglov ges,
om det fradn allmén synpunkt bedéms lampligt, och
inte strider mot syftet med den géllande planen. Ett
storre cykelgarage kan ddaremot kréva plandndring
om det t.ex. 1dggs p4 omrade som dr parkmark i gél-
lande plan.



Utokad kapacitet
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4. Nagra exempel

Med utgangspunkt i nagra praktikfall beskrivs héir hur man har han-
terat cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder. Exemplen diskuteras
utifran tre olika planeringsfall; nybyggnation av station, ombyggna-
tion av station samt utékad kapacitet och kvalitet pa grund av efterfra-
gan. Exemplen visar att kommuner som aktivt engagerat sig for 6kat
cyklande har tagit pa sig rollen att samordna och genomféra utbygg-
nad. Aven driften av parkeringsplatserna ansvarar kommunerna for pa
mdnga hall.
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LUND C —en plats
med plats for cyklar

Cykelresecentret Lundahoj startade sin verksam-

het i en byggbod 1997. Idag dr verksamheten inrymd
i norra delen av det gamla godsmagasinet pa 6stra
sidan jarnvagen, ddr man ocksa erbjuder service till
cyklister. Hiar kan man hyra en av 300 bevakade plat-
ser och ovanpé Lundahojs lokaler finns ytterligare
300 platser under tak som ér tillgdngliga dygnet runt.
Pa 6mse sidor om stationen finns ocksa 6ppna cykel-
parkeringar.

Lundahoj ar tillgdngligt fran bada sidor av jarn-
vigen genom att det ligger i anslutning till en gang-
och cykelbro 6ver sparen. Fran bron har man direkt
forbindelse med plattformarna. En 6ppen cykel-
parkering finns ocksa pd véstra sidan sparomradet i

(stationsomradet)- lI\l\und (d

s w
i

|5)
yasira staﬂbns!a;get
Hiostertiagen

Tingshus
Kiosterkyrkan

Véstertull

Trollebergsyddaell

LUND resecentrum

Utdkning av cykelparkering utan planandring
Cykelresecentrum Lundahoj med bevakade platser
Cykelparkering pa olika typer av planlagd mark

Cykelparkeringar ligger till stor del pa mark agd av
Jernhusen

anslutning till bron, liksom 200 platser i ett underjor-
diskt cykelgarage som drivs av kommunens parke-
ringsbolag. Totalt finns 3300 cykelparkeringsplatser
vid stationen.

Cykelstéllen kring stationsomradet patrulleras av
Lundahojs personal for att hélla cykelst6lderna nere.
Cykelparkeringsforbud utanfér anordnade parke-
ringsplatser dr beslutat i lokala féreskrifter, och Lun-
dahojs personal har beslutad delegation pa att samla
upp felparkerade cyklar. Dessa flyttas i férsta hand till
nirmaste cykelstdll, men i vissa fall tar man hand om
cyklarna sa att dgaren far 16sa ut dem. Hanteringen &r
réttsligt provad.

Initialt fanns politiska mal att forbéttra for cykel-
trafiken. Man behdévde dven ordna upp i det cykel-
kaos som fanns utanfor stationsentrén, och som for-
sdmrade framkomligheten for gdende och riskerade
att vara farliga hinder f6r synskadade. Kommunen
anlade cykelparkeringsplatser pa allman platsmark.

Inom ramen fér samarbetet med inblandade in-
tressenter kring stationen gjorde kommunen en 6ver-
enskommelse med markégaren (da SJ, nu Jernhusen)
om att dven anldgga cykelparkering pa sjdlva sta-
tionsomréadet. Omradet omfattas till stora delar av en
detaljplan frén 1963, och dr ddr markerat som jarn-
viagsomrade, for vissa delar géller fortfarande 1880-
talets gamla stadsplan. Ndgon planidndring behévdes
dock inte for att komma igdng med forsta etappen.

Ett utdrag fran Lunds kommmuns cykelkarta visar
stationsomradet med cykelparkeringar strategiskt vid
tillfarterna till stationen. Platser i cykelgarage finns dels
i parkeringshuset vaster om sparen, dels i Lundahojs
anlaggning. Cykelleder genom centrum markeras med
olika farger.



For helhetslosningen vidster om stationen, med
ny stationsbyggnad, garage, angéring och anslut-
ning till gdng- och cykelbron, gjordes en detaljplan.
Denna innefattar dven sparomradet och den norra
delen av godsmagasinet diar Lundahoj finns. Ge-
nom planbestimmelser regleras cykelparkering pa
bdde allmén platsmark och kvartersmark. Lundahojs

verksamhet har beteckningen Tc, kollektivtrafik och
cykelparkering.
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Cykelparkeringsatgdrderna har delfinansierats
med statliga KLIMP-bidrag. Bidrag frdn Interreg IIIB
Ostersjon har ocksa hjilpt till. Idag hyr kommunen
Lundahojs lokaler av Jernhusen AB. Cykelparkering-

en utomhus, pé véstra sidan spéren, upplats av Jern-
husen men skots av kommunen.

Planbestdammelser fér-l |
cykelparkering JS ~

S
\

Bestdmmelse om
parkering i kallarvaning

i x._‘ I.I". \
bottenvaning T~ )

Pa detta utdrag fran detaljplanen for vastra
angoringen vid Lunds C finns sarskilt angiven
cykelparkering “cykelp” bade péa allman plats
(parkmark) och kvartersmark ("Parkering” Pp
och "Kollektivtrafik och cykelparkering” Tc).
Cykelparkeringen i garaget under den véstra
stationsbyggnaden inryms inom beteckningen
Kp "parkering”. Cykelparkeringsplatserna
ansluter till gc straken.
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STUVSTA - pendeltagsstation
i Stockholmsregionen

Stuvsta — Snéttringe i Huddinge kommun &r med
sina cirka 15 500 invadnare en integrerad del i Stock-
holms sbdra titortsbebyggelse. Stuvsta ar en relativt
stor pendeltédgstation med cirka 3000 av- och pasti-
gande en vanlig vardag.

Med bakgrund i forsoken med trangselavgifter i
Stockholm centrum, genomfordes en kapacitetsfor-
starkning gillande cykelparkeringar vid Stuvsta sta-
tion 2005. Sammantaget uppfordes da 132 nya cykel-
parkeringsplatser, 48 platser pa centrumsidan och 84
platser vid den befintliga cykelparkeringen pa véstra
sidan. Efter utokningen finns idag sammanlagt 399
cykelparkeringar vid stationen, varav drygt 260 dr
beldgna inom 30 meter frén stationsentrén. Samt-
liga cykelparkeringar har viderskydd, medan 264 har
lasbara stall.

Det finns flera markigare i ndromradet kring
Stuvsta station, men Huddinge kommun &dger det

STUVSTA pendeltagsstation

Investeringspott i samband med forstket med
trangselskatt, katalysator for forbattringen

Utdkning av cykelparkeringar utan planandring
3000 resenérer/dygn

Huddinge kommun huvudsaklig markdgare

mesta. Den storsta cykelparkeringen, vid stationens
Ostra ingang, ligger pd kommunens mark, medan
cykelparkeringen vid den véstra ingadngen ligger pa
mark som &gs av fastighetsbolaget Kungsleden.

Utbyggnaden av cykelparkeringarna i Stuvsta ge-
nomfordes utan att detaljplanen upprattades eller
dndrades. Den investeringspott fér infartsparkeringar
for cykel och bil, som skapades i samband med for-
soket med trangselskatten, fungerade som katalysa-
tor for forbattringen. Den nuvarande detaljplanen
for stationsomradet dr fran 1984. I detaljplanen finns
inga illustrationer om cykelparkering pa platsen, dar-
emot star det i planbeskrivningen att cykelparkering
ska ordnas vid centrumtorget, i anslutning till pen-
deltdgstationen. Antal cykelparkeringsplatser liksom
mer specificerad plats anges inte i planhandlingarna.
Cykelparkeringarna pa den véstra sidan om sparet ar
placerade pd allmén platsmark, i detaljplanen park-
mark. Cykelparkeringen pé stationens ostra sida dr
placerad pa mark avsedd for byggnadskvarter for all-
maént dndamal.

T.v: Oversikt dver Stuvsta station.

Nedan t.h: Cykelparkeringen intill stationsingédngen.
Kélla: Huddinge kommun.
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UMEA OSTRA —nytt regionalt
resecentrum langs Botniabanan

Umed dr dven en stad med relativt ménga cyklister
och i tiatorten utgor cykelresorna 22 procent. Nar
Botniabanan tas i bruk hosten 2010 blir det tva stopp
i Umed, ett vid dagens station i centrala Umed och
ett nytt stopp ldngre 6sterut, vid universitetet och
Norrlands universitetssjukhus. Umeda Ostra forvin-
tas fa ndstan 3000 pa- och avstigande resenérer per
dygn efter 6ppningen hosten 2010. Prognosen pekar
dock pa en stark 6kning och ar 2020 férvéntas en
fordubbling av antalet resenérer. Resandeprogno-
sen visar ocksa att cirka 11 procent av resenédrerna
som fédrdas fran stationen till sin arbetsplats kom-
mer att cykla, medan majoriteten promenerar. Cy-
kelandelen for resenérer som fiardas fran hemmet till
stationen forvéntas bli cirka 28 procent for regionala
resor.

Stationen vid Umed Ostra och tillhérande mark
planeras och byggs av det kommunalt dgda bola-
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UMEA OSTRA regionalt resecentrum
Samverkan mellan koommunen och Botniabanan AB

Overgripande cykeltrafikprogram med férslag till
framtagande av cykelparkeringsnorm

Infrastruktur i Umea AB (INAB) huvudsaklig markagare
Ny detaljplan, otydlig betraffande cykelparkering

get Infrastruktur i Umea AB (INAB), som ocksa dger
marken i direkt nédrhet till stationen. INAB:s uppdrag
ar att utveckla, uppfora och forvalta resecentrum i
Umead tdtort och Hornefors, med anknytning till Bot-
niabanan. De ska dven utveckla och tillhandahélla
verksamheter till resecentrum som positivt forbatt-
rar kollektivtrafikens konkurrenskraft inom Umeé
kommun. Vid den 6stra entrén mot sjukhuset fors i
nuldget en dialog med Landstinget om hur marken
ska planeras och skotas, projektering har inte pabor-
jats (december 2009).

S

Utsnitt ur detaljplanen vaster om sparomradet samt idéskiss till lokalprogrammet fér samma omrade. Pa kvartersmark
for stationsomrade T, visas i skissen bade cykelparkering och bilparkering. Cykelplatserna ligger mycket néra ingangen
till stationen. Kélla: Umea kommun och White Arkitekter AB.
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I samverkan med Banverket tog Umed kommun
ar 1998 fram en fordjupning av 6versiktsplanen for
Botniabanans dragning genom kommunen. For om-
radena kring de tva entréerna har sedan detaljplan
upprdttats. Cykelparkeringarna kommer att placeras
pd yta som i detaljplanen markeras som stations-
omrade, T2 (dér dven bilparkering p& mark inryms).
Inga speciella bestammelser finns géllande deras
utformning. Planillustrationerna visar inte heller
ndgra cykelparkeringar vid stationen och i genom-
féorandebeskrivningen ndmns inget om ansvaret for
denna fraga.

Innan detaljplanen fér omréadet togs fram ar-
betade Botniabanan AB fram ett estetiskt program
som behandlar antalet cykelparkeringar vid Umea
Ostra. I det estetiska programmet finns en prognos
for totalt cirka 1 000 cykelparkeringsplatser ar 2015,
cirka 750 platser vid 6stra entrén och cirka 250 plat-
ser vid véstra entrén. Umead kommun har upprattat
ett lokalprogram fér Umed Ostra. Dir specificeras
antalet cykelparkeringar samt avstand till entrén.
Utgdngspunkterna dr att det ska vara smidigt att
dra sin cykel mellan stationens tva entréer och att
klimatskyddade uppstéllningsplatser med fastlas-
ningsmojligheter ska finnas pa ett avstand av hogst
35 meter fran entrén.

Aven mojligheten att ta med cykeln pé tag, och de
krav det stdller pa stationsutformningen, lyfts i pro-

VAXJO - cykeln i fokus vid
planeringen av ett hallbart
transportsystem

En del av Védxjo kommuns trafikstrategi for ett hall-
bart transportsystem handlar om att foérbéttra f6r-
utsédttningarna for cykling. I arbetet ingér fler och
béttre cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder.

I september 2007 slot kommunen ett samver-
kansavtal med Kdrnhem AB for att tillsammans

grammet. Vidare finns ocksa en tillgdnglighetsanalys
i programmet, som lyfter fram att god tillgénglighet,
till fots respektive med cykel, till och genom rese-
centrum bor ges hogsta prioritet vid utformning av
stationen.

Pé grund av praktiska problem i slutskedet har
programmen emellertid inte kunnat foljas fullt ut.
Cirka 150 cykelparkeringar kommer att finnas pa
den véstra sidan av stationen. Alla parkeringar kom-
mer att ha vdderskydd och vara lokaliserade inom
30 m fran stationsentrén. Inga still kommer att vara
lasbara. Fler cykelparkeringar kan komma att byg-
gas, men detta kraver att man far tillgédng till marky-
ta pa intilliggande fastighet.

Umed kommun har under ménga ar arbetat ak-
tivt med cykeltrafikfragor. Under 2009 fardigstall-
des ett nytt cykeltrafikprogram dédr malsiattningen
bl.a. dr att resor med cykel och till fots tillsammans
ska bli de mest anvénda fardsétten for boende inom
Umea tdtort. Man har dven som maél att andelen
resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till
fots tillsammans ska utgora minst 55 procent av alla
resor for boende inom Umead tdtort ar 2014. Ar 2022
dr ambitionen att dessa resor ska utgora minst 65
procent. Cykeltrafikprogrammet féreslar ocksa att
kommunen ska ta fram en cykelparkeringsnorm for
nybyggnationer.

VAXJO resecentrum

Trafikstrategi med helhetssyn pa cykelfrdgan
Samordning med exploatering vid stationen
Planprogram efter parallella uppdrag

Kraftig 0kning av cykelparkeringskapaciteten



undersoka mojligheterna att pd omradet norr om
jarnvédgen etablera World Trade Center. En méangd
olika delstudier for omradet arbetades fram sam-
ma host. Bland annat togs det fram underlag fér en
omdisponering av bussterminalen, en studie 6ver
konsekvenserna av en 6verddckning av sparen samt
en utredning 6ver bangardens framtida utformning.
Tillsammans utgjorde de underlag for det program
for parallella uppdrag som pébérjades i maj 2008.
Syftet med de parallella uppdragen var att lata
tre kvalificerade foretag titta pd hur omradet kan
disponeras. Méalséttningen f6r Kdrnhem var att hitta
en samarbetspartner for projektet och fé6r kommu-
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nen att fa in underlag infér planprogram for omréa-
det. Utifran de tre férslagen arbetades ett férslag till
planprogram fram under borjan av 2009. Program-
met dr godként av kommunstyrelsen med vissa
modifieringar. Under 2010 arbetar man vidare med
detaljplanering av omradet.

Samradsversionen (2009-02-23) av planprogram for
Vaxjo stationsomrade visar cykelparkeringar i anslutning
till olika infarter. En sarskild gdng- och cykelbro intill
sparen Okar tillgangligheten till cykelparkeringarna
narmast plattformarna. Kalla: Vaxjé kommmun (bearbetning
Boverket).
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En av malsdttningarna for projektet dr att skapa
en tydlig malpunkt i centrum och stérka utvecklings-
madjligheterna for kollektivt resande. Det konstateras
att antalet cyklar som ska parkeras vid resecentru-
met har 6kat kraftigt de senaste aren. Idag upptar
cykelparkeringen en stor del av platsen mellan den
gamla stationsbyggnaden och dagens resecentrum.

Den yta som krévs fér dagens och framtidens
cykelparkering kan enligt planprogrammet inte un-

derskattas och maste finnas med i planeringen fran
bérjan. Forslaget ar att cykelparkeringar ska finnas
pé fyra stillen, i anslutning till de stora gang- och
cykelstrdken och vid mél- och bytespunkter. Utrym-
me for cykelgarage med cykelservice anges ocksa i
bottenvaningen av en av de féreslagna nya byggna-
derna. Totalt finns i planen reserverade ytor for drygt
2000 cykelparkeringsplatser, en betydlig forbéttring
av dagens situation.

Tre planeringsfall

Vid detaljplanering enligt plan- och bygglagen &r det
kommunen som bedémer hur mycket parkeringsyta
som behovs. Som exempel kan ndmnas att i Malmo
kommuns samradsforslag till ny parkeringsnorm,
anviander man i viss man parkeringsnormen som ett
styrmedel for att framja kollektivtrafik och cykelpar-
kering i innerstaden. Eftersom kollektivresande lik-
som cyklande till stationer 6kat mycket uppkommer
behovet i manga befintliga miljoer. Vad detta inne-

bar for kommunens mojlighet att agera med hjélp av
fysisk planering kommenteras nedan med koppling
till ovan presenterade exempel. Hur aktualiseras
plan- och bygglagen i olika planeringssituationer
och vilka dr de huvudsakliga aktorerna? Tre olika be-
hovssituationer har studerats:

* Nyanlédggning av stationer

¢ Ombyggnad av stationer

» Utokad kapacitet och/eller kvalitet p&4 grund av
okad efterfrigan m.m.

Fall 1: Nyanlaggning av stationer

Vid planering av helt nya stationer kan kommu-
nen stélla krav pd att cykelparkering ska ordnas i
tillracklig utstrackning. Kommunen ska enligt plan-
och bygglagen uppritta en detaljplan med syftet att
prova om det gar att bedriva en verksamhet pa ett
acceptabelt sitt. Exemplet i detta fall &r Umed, dar
man nu bygger ett nytt regionalt resecentrum vid
Botniabanan.

Planinstrument

I Umead upprittades forst en fordjupad 6versiktplan,
sedan ett estetiskt program och ett lokalprogram for
den nya stationen och stationsomradet. Det este-
tiska programmet och lokalprogrammet var relativt
detaljerade i sin specifikation av cykelparkeringar-
nas antal, lokalisering och utformning. Detaljplanen

som uppréttades for vdstra entrén av Umea nya re-
secentrum redovisar dock endast planbestimmelser
i form av ytor for stationsomrade, dar bade cykel-
parkering och bilparkering pa mark inryms. Planbe-
skrivningen ndmner inte heller var cykelparkeringar
ska placeras.

Mojlig planprocess
Detaljplaneldggning och bygglov, enligt plan- och

bygglagen.

Aktérer

Kommunen och byggherren (t.ex. Banverket eller
kollektivtrafikhuvudmannen). Cykelparkeringarna
vid Umea O bekostas av Umea kommun genom det
kommunégda bolaget INAB.



Kommentar
Exemplet fran Umea visar att kommunen kan s&-
kerstélla tillrackligt utbud vid nyanldggning av ett
resecentrum genom att sékra en yta for cykelparke-
ring i detaljplanen. Det dr emellertid inte sjdlvklart
att kommunen i detaljplan kan stélla direkta krav pa
antalet cykelparkeringar, eller parkeringens standard
med avseende pé stoldsidkerhet och viderskydd.
Enligt 5 kap. 7 § PBL far i planen meddelas be-
stammelser om "placering, utformning och utfo-
rande av byggnader, andra anldggningar och tom-
ter...”. Detta ger ganska langtgaende moijligheter att
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reglera i férsta hand byggnaders farg, form, material,
byggnadssétt m.m. Planen far dock inte goras mer
detaljerad dn som dr nodvandigt med hénsyn till
dess syfte.

Andra typer av planprogram sdsom gestaltnings-
program, kvalitetsprogram och lokalprogram kan
preciseras mer 4n sjdlva detaljplanen. I dessa kan
antalet parkeringsplatser, deras utformning och pla-
ceringanges i samrad med fastighetsdgaren. genom
antagande av detaljplanen. Sddana program kan
kopplas till genomfoérandebeskrivningen av detalj-
planen genom exploateringsavtal.

Fall 2: Ombyggnad av stationer

Vid visentliga ombyggnader av stationsbyggnader
kravs bygglov. Det dr dock osdkert om kommunen i
samband med bygglovprévningen kan stdlla krav pa
utokad eller p& annat sétt forbattrad cykelparkering.
Detta beror pa om fastighetsédgaren har radighet
over lampliga markomréden. En visentlig ombygg-
nad kan dock innebéra att kommunen véljer att
uppritta en ny detaljplan for att 16sa fler fragor uto-
ver stationsombyggnaden.

Vaxjo dr ett exempel pa en planerad stérre om-
byggnad som tillsammans med 6vrig exploatering
lett till att en detaljplaneprocess inletts utifran kom-
munens Overgripande planer och strategier. Kom-
munen har tecknat ett samverkansavtal med en
extern intressent, Kirnhem AB, for att tillsammans
utveckla det aktuella omradet. Tanken dr att utbygg-
naden av stationsomradet ska ske etappvis med ut-
gangspunkt i det forslag som skissas upp i planpro-
grammet.

Moijlig planprocess
Detaljplaneldggning och bygglov enligt plan- och
bygglagen.

Aktorer
Kommunerna och byggherren (t.ex. Banverket och
Jernhusen)

Kommentar

Exemplen fran Vaxjo6 visar att kommunen i vissa fall
kan sdkerstdlla tillrdckligt utbud dven vid ombygg-
nad av en station genom att upprétta detaljplan. I
Vixjo kommuns fall ror det sig om en mer omfattan-
de ombyggnad av stationsomradet, dir en detaljpla-
neldggning blir ett maste. Skil for att annars initiera
detaljplaneldggning féreligger om man behdover 16sa
flera fragor i ett sammanhang, t.ex. se over tillfarts-
fragor, sdkerhet for olika trafikantgrupper m.m. Vi-
dare kan bristande cykelparkeringskapacitet, som
medfor olampligt parkerade cyklar, som i sin tur
minskar funktionshindrades sidkerhet, ibland mo-
tivera en 6versyn av cykelparkeringsfrdgan genom
uppréttande av detaljplan.

Det dr osdkert om kommunen kan sdkerstélla
tillrdckligt utbud genom enbart bygglovprovning. I
princip sa ar dock detta ett sétt att beakta behovet
av cykelparkeringar vid ombyggnad. I denna studie
saknas exempel dir ett bygglov har férenats med
krav pa uttkade cykelparkeringar. Det dr oklart hu-
ruvida det forekommer att kommuner hanterar be-
hov av uttkad cykelparkering pa detta sitt.
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Fall 3: Utokad kapacitet och kvalitet pa grund av efterfragan m.m.

Behovet av cykelparkeringar kan 6ka genom att fler
kollektivtrafik-resenirer véljer cykel for sina anslut-
ningsresor. Aven cyklisternas kvalitetsansprak pa cy-
kelparkeringarna kan 6ka. Vidare kan behovet av cy-
kelparkeringar 6ka genom att fler tdglinjer angor en
station. Ytterligare ett fall &r dar samhallet vill forbétt-
ra cyklisternas villkor och 6ka cyklandet for att upp-
fylla 6vergripande miljé- och tranportpolitiska mél.

Kommunen kan ta initiativ till en detaljplan om
helhetssituationen behéver ordnas upp. I praktiken
brukar dock inte detaljplaneinstrumentet anvdndas
for att enbart sikerstélla behov av forbéttrad kvali-
tet eller kapacitet pa cykelparkeringar. Att upprétta
en detaljplan enligt plan- och bygglagen f6r detta
syfte utan andra motiv anses troligen som en ondodigt
komplicerad och kostsam process.

Exempel Stuvsta och Lund

Exemplet fran Stuvsta visar att de forbéttringar och
utdkning av cykelparkeringar som gjordes 2005, ge-
nomfordes utan att ny detaljplan upprittades eller
dndrades. Fordndringarna i Stuvsta innebar en utok-
ning av cykelparkeringen med 132 platser till cirka
400 platser totalt. Ett avtal skrevs mellan Huddinge
kommun, som markégare, och SL om kostnadsfri
upplatelse av mark for infartsparkering for bil och cy-
kel. SL har svarat for kostnaderna under uppférandet
och bekostar ocksa underhéllet.

Aven i Lund genomfordes en utokning av antalet
cykelparkeringsplatser utan dndring eller upprat-
tande av ny detaljplan. Initiativet togs av kommunen
som uppréttade en 6verenskommelse med marka-
garen, Jernhusen, om att anldgga cykelparkering
inom stationsomradet. I samband med utbyggnad av
stationsanldggning vdster om sparen, parkering och
passage over sparen upprittades detaljplan som dven
innefattade Lundahojs anldggning dster om sparen.
Mojlig planprocess
Stationsfoérbattringsplaner, investeringsplanering

inom trafikomrédet via kollektivtrafikhuvudmannens
forsorg, regionala investeringsplaner, kommunal
trafikplan eller nationell infrastrukturplanering. I un-
dantagsfall detaljplaneldggning, om den planmaéssiga
situationen dr komplicerad.

Aktor

Tankbara aktorer ar kommunal férvaltning, statliga

trafikmyndigheter, regionala sjdlvstyrelseorgan, kol-
lektivtrafikhuvudmaén, stationshusdgare och kollek-
tivtrafikoperatorer.

Kommentar

Ofta finns det ingenting som hindrar att man kan ut-
Oka en cykelparkering inom en yta som i detaljplan dr
avsedd for parkering eller allmén plats. Kollektivtra-
fikoperatorers och andra aktorers intresse av forbatt-
ringar i frdgan kan péverkas genom att sambandet
med resandedkning tydliggors.

Lundahojar en integrerad del av Lunds resecentrum och
planlagd for cykelparkering i detaljplan fran 1998 (se sidan
29). Lundahojs lokaler ar direkt kopplad till gdng- och cykel-
bron 6ver sparomradet. En 90-graders vanstersvang fran
bron och en trappa, med skena fér cykeln, leder ner till gara-
gets bevakade och vaderskyddade parkeringar.

Foto: Emma Franzén, Boverket.



Slutsatser
Kommuner kan anvidnda detaljplanen for att sdker-
stélla tillrackligt antal cykelparkeringar vid nyanldagg-
ning av stationer, och i vissa fall vid ombyggnad av
befintliga stationer. Tydligheten betraffande cykel-
parkering kan 6ka. Att peka ut parkering for cykel
i detaljplan &r relativt ovanligt. Som alltid s& beror
mojligheterna, vid bade ny- och ombyggnation, pa
den aktuella kommunens ambition och intresse av
att planera och bygga for en férbittrad cykelinfra-
struktur. En stor del av de forbéttringsbehov som av-
ser cykelparkering finns dock sannolikt vid befintliga
stationer. Det dr hir den sammantaget storsta poten-
tialen finns for att pa bred front 6ka andelen kollek-
tivtrafikresenérer som viljer cykel. God utformning
och kapacitet vid nya stationer bor vara ett sjdlvklart
krav, och kan dven 6ka efterfragetrycket mot de be-
fintliga stationerna.

Enligt Boverkets beddmning dr detaljplanering ett
viktigt instrument for att utoka och sédkerstélla cykel-
parkeringar s&vél vid nyanldggning som i samband
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med ombyggnad av befintliga stationer. Stationsfor-
battringsplanering och investeringsplanering inom
trafikomrédet via kollektivtrafikhuvudmannens for-
sorg kan anvindas fér utokning av cykelparkering
ndr inte annan ombyggnad &r aktuell. I undantagsfall
kan da @ven detaljplaneldggning ske, om den plan-
massiga situationen dr komplicerad.Vid de befintliga
stationer dér kapaciteten beh6ver 6kas kan min-

dre atgarder for att forbattra cykelparkeringen ofta
astadkommas inom ramen for gillande planer, och
bygglov krivs for vaderskydd. Det dr dock tveksamt
om kommunen kan kridva ut6kade cykelparkeringar
vid befintliga stationer i samband med bygglovprov-
ning av andra atgarder.

For att fa till stdnd och sdkerstélla varaktiga och
storre forbattringar dir konkurrerande markintres-
sen finns kan enligt Boverkets bedémning ett plan-
arbete pa sikt vara nodvindigt. For att genomfora en
sddan dnskvird planering maste berérda intressenter
utveckla en gemensam plattform och finna finansie-
ringsformer for detta. Genomforandeparter kan med
foérdel medverka i planprocessen.
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Vid Eskilstuna station (omnamnt sid 14) byggdes cykelparkeringarna ut nar Svealandsbanan kom till och resecentrum
byggdes ut. Parkeringar och cykelgarage ligger néra plattformar och passage under spéaren. | den detaljplan som upprat-
tades finns sarskilt angivna ytor for cykelparkering, markerade i figuren ovan. Bestdmmelsetexten anger “cykelparkering
skall finnas”. Cykelparkeringarna ar alla placerade péa allman plats. Av Boverket bearbetat kartunderlag fran Samtrafiken,
Lanstrafiken Sverige.
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5. Radoch forslag

Nu 6kar trycket pa cykelparkering pa manga platser, och det behévs
planering for mer cykelparkeringar pa alla nivaer. Det gdller att be-
akta behoven av utrymme, kvalitet och service for cykelparkeringarna
i anslutning till stationerna.
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Nationell behovsanalys

En sammanfattande bild av det framtida behovet av
cykelparkeringar i landet saknas. Boverket rekom-
menderar darfor att inventeringar av detta genom-
fors, i samarbete mellan kommuner och de regionalt
ansvariga for kollektivtrafiken. Pé sé vis kan lokala
och regionala gemensamma kunskapsplattformar
skapas som utgangspunkt for fortsatt planering, dels
kan det nationella behovet bedomas samlat.

En sadan behovsanalys bor omfatta en invente-
ring av befintliga cykelparkeringar vid &tminstone
alla storre svenska kollektivtrafiknoder med avse-
ende pé framst narhet (utan omvégar), kapacitet,
stoldsdkerhet, trygghet vid mérker samt vaderskydd.
Hiansyn behover dven tas till kollektivtrafikens re-
sandeutveckling och till planering av bebyggelse.

Behovsanalysen bor samordnas mellan den orga-
nisation som ansvarar fér den regionala ldanstrafik-
planen respektive den som ansvarar kollektivtrafi-
ken, i samarbete med berorda kommuner.

Den bor vidare:

* byggas ihop till en nationell helhetsbild for
samtliga stationer av en viss storlek. Invente-
ringen bor sdledes géras med en enhetlig
inventeringsmodell av t.ex. en projektgrupp.
Detta bl.a. for att kunna finna de platser dér
det finns storst forbattringsbehov, men dven

for att kunna ge underlag till bedémning av
behovet av forbattringar, kostnader samt upp-
foljning av effekter av olika férbéttringsstra-
tegier

e genomforas med medverkan frdn kommuner
(bl.a. med avseende péa lokal ambitionsniva,
bebyggelseplaner, anslutande cykelnits ut-
formning etcetera)

e genomf6ras med medverkan fran kollektiv-
trafikbranschen (bl.a. med avseende pa
resandeprognoser)

* syftatill att identifiera en niva pa vad som ar
god standard for cykelparkering vid olika
stationsstorlekar.

e foresla pilotinvesteringar som sedan utvér-
deras innan beslut tas om ett eventuellt storre
investeringsprogram.

Ett sadant kunskapsunderlag kan ge forutsittningar
for att utveckla samverkan bade betrédffande plane-
ring, finansiering, genomférande och drift av cykel-
parkeringar som en del av Hela resankonceptet.

Inventering

Som en del av behovsanalysen bor de typer av cy-
kelparkeringar som finns vid en specifik kollektiv-
trafiknod inventeras, ett underlag som behovs savél
for den lokala som den regionala planeringen. Ett

Typ av parkering | Totalt antal platser Varav inom 30 m fran Varav mellan 30-100 m fran
plattform/entré plattform/entré
Med vaderskydd | Utan vaderskydd Med vaderskydd | Utan vaderskydd
Bevakat garage
Obevakat garage

Ramstall/byglar
Framhjulsstall
Yta utan stall

Totalt




exempel pa inventeringsmall for detta visas nedan.
For en fullgod inventering av cykelparkeringens

innehall och funktion och behoven kompletteras

mallen ldmpligen med uppgifter om:

e resevaneundersokning

e utbud av trafikslag vid kollektivtrafiknoden

* befolkningsméngd i kommunen, kommun-
delen eller tdtorten

e antalet av- och péstigande resenérer/dag vid
stationen
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¢ avstand och tillgdnglighet till andra viktiga
malpunkter i staden/titorten

¢ olika aktorers roller gédllande cykelparkeringen

* cykelparkeringens beldggning

¢ detaljplan for omradet

e Overgripande strategier for att utveckla cykel-
trafiken inom berdérd kommun

* hantering av skrotcyklar

¢ antalet stulna cyklar

Hur mycket platser behdvs?

Faktorer som inverkar pa cykelparkeringsbehovet dr
berdknad kollektivtrafik, cykeltradition och attityder,
invanarantal och typ av stad, demografi, nirhet, be-
byggelsetithet, vignét topografi, klimat och anvén-
darvinlighet/service. Andelen tdgresenérer som idag
cyklar till eller fran stationer varierar mellan under 10
procent och 6ver 35 procent.

Kollektivtrafikbranschen och trafikhuvudménnen
arbetar nu utifran malsdttningen att fordubbla kollek-
tivtrafiken. Har finns som vi papekat tidigare ett mse-
sidigt beroende till cykelparkeringar, men hur mycket
man pa en viss plats kan rdkna med att behovet fak-
tiskt 6kar maste bedomas lokalt. Lund har redan en
hog cykelandel och man planerar stora forbattringar
av det lokala kollektivtrafiknitet, bl.a. med sparvagn.
Dérfor raknar man med att parkeringsbehovet for cyk-
lar vid stationen/nya resecentrum kommer att for-
dubblas, d.v.s. 6ka lika mycket som kollektivtrafiken.

Vaxjo kommun skriver i sitt planprogram for det
nya stationsomrédet (samrad, februari 2009): Den yta
som krdvs for dagens och framtidens cykelparkering
kan inte dverskattas och mdste finnas med pa program-
niva. Vaxjo som har starka ambitioner att 6ka cyk-
landet och bli Sveriges béista cykelstad rdknar med att
behova fyrdubbla cykelparkeringarna vid stationen. I
Stockholm har man i gjort en sammanvégning av nu-
varande resande och en 6kning av cykeltrafiken samt
forvantade effekter av citybanan. Dessutom forvintas
en drlig 6kning med cirka 5 procent.

Ta vara pa tillfallet!

Planering runt stationsomradet kan, som papekats
ovan, aktualiseras av manga skaél, och det ar da viktigt
att kommunen bevakar det langsiktiga behovet av
cykelparkering, lokalisering, ytor, utformning och
skotsel.

Dimensionering av cykelparkeringar
Dimensionering av cykelparkeringar &r en av de vik-
tigaste faktorerna for att bygga upp en sdker och vl
fungerande cykelparkering. Viktigt &r att cykeln far
plats i cykelstéllet och att man med ldtthet kan han-
tera cykeln inne i cykelparkeringen.

En annan viktig aspekt att tdnka pa vid planering
av storre ytor for cykelparkering, ar att undvika for
ldnga rader med cykelstéll. Det ska vara litt att ta sig
in och ut fran parkeringen, hitta en ledig plats och
sedan hitta igen sin cykel. Det dr ocksé bra om fot-
gingare och cyklister har mgjlighet att gena genom
parkeringsytan och ddrmed passivt bevaka denna.

I Stockholms stads handledning for cykelparke-
ringar och i Malmo stads skrift om cykelgarage visas
pa olika utrymmesbehov beroende pa val av cykel-
stéll, cykelstédll i tva plan, cykelparkeringens lokalise-
ring m.m. Man bor ocksa tdnka pd utrymmesbehov
for cykelparkeringar for specialcyklar som exem-
pelvis tandemcyklar, cykel med vagn och cykel med
barnstol. Att reservera utrymme for dessa typer av
cyklar kan vara viktigt, speciellt vid storre kollektiv-
trafiknoder.
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Enligt dimensioneringsprincip i exempelrutan
nedan, upptar 20 cyklar 30-33 kvm. Darmed kraver
200 cyklar ett utrymme pa mellan 300 och 330 kvm
och 1 000 cyklar 1 500 och 1 650 kvm, kommunika-
tionsytor ordknade. En bilparkeringsplats dr oftast
5x 2,5 meter, d.v.s. 12,5 kvm. P4 samma yta ryms
minst 6 cyklar med motstdende snedstéllda cykel-
stall.

I trdnga liagen i befintliga miljéer géller det att
tdnka smart och om mojligt férbereda for att i fram-
tiden kunna ta vara pa daligt utnyttjade ytor, hela
tiden ocks& med tanke pd deras ldge i férhéllande till
tillfart och plattformar.

I kap. 6 "Lds mer” hdnvisas till mer information
om utformning.

Utrymmesbehov for cykelparkeringar

Matten nedan bygger pa Stockholms stads handledning for cykelparkeringar i staden (framst gatuparkering), Malmo
stads skrift om cykelgarage (endast parkeringar inomhus) och Banverkets rapport med forslag till cykelparkering vid

Uppsala resecentrum.
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ca 33 kvm

For en cykelparking med vinkelrdta motstaende stéll, bor
man lampligen planera foér 1,8 + 2,0 + 1,8 meter, d.v.s.
5,6 meter mellan sjalva cykelstallen. Utrymmet mellan
cyklarna bor vara minst 0,5 meter. Om avstandet ar mer
an 0,6 meter riskerar man att cyklar parkeras emellan
cykelstéllen. Utrymmet for cykelstéllen i parkeringens
andar kan krympas till 0,3 meter. Om man rdknar med att
man ska rymma 10 cyklar i varje cykelstall innebéar detta
ett markansprak pa nastan 33 kvm for sammanlagt 20
cyklar. Om man endast planerar fér en enkel rad med cy-
kelstall blir ytan kring 22,5 kvm for 10 cyklar.

%
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ca 30 kvm

Om man istallet vill ha en cykelparkering med sned-
stallda cykelstall kan avstandet mellan cykelstalls-
raderna minskas. Lampligamattar1,5+ 15+ 1,5
meter, d.v.s. 4,5 meter emellan sjélva cykelstallen.
Avstanden mellan cyklarna bor fortfarande vara minst
0,5 meter, men da cyklarna parkeras snedstallt tar de
cirka 1 meter mer utrymme i radens éandar. Med samma
antal cykelparkeringar som ovan ger detta ett markan-
sprak pa nastan 30 kvm. Om man endast vill ha en rad
med tio snedstéllda cykelstéall blir ytan 19,5 kvm.



Viktig att tanka pa
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Tydlig avgrénsning, belysning, genomarbetad markbeldggning, vaderskydd, stoéldsakerhet och tydlig riktning ar V|kt|ga
fragor att tdnka pa vid planering och utformning av cykelparkeringar.
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Principer foér cykelparkering vid kollektivtrafiknoder

Sammanfattning fran rapporterna fran Banverket,
Stockholm, Malmé och Uppsala.

Planering och lokalisering

Néirhet fran cykelparkering till mdlet

Den absolut viktigaste faktorn for att en cykelparkering
ska fungera ar att den ligger nara malpunkten.

Om parkeringen ligger for langt bort blir cyklister
anarkistiska och parkerar sin cykel dar de anser det
vara lampligt.

Riktning

Cyklarien cykelparkering kommer alltid fran det
omgivande cykelvagnatet. Att titta pa hela det
omgivande cykelvdagnéatet och analysera vilka strak
som ar storst och mest vélanvénda ar en av de forsta
sakerna att tdnka pa nar en cykelparkering planeras.
Vid en stationsmiljé ar det inte bara det omgivande
cykelnatet som ska beaktas.

Viktiga malpunkter som terminaler, perronger och
stationshus maste tas med i analysen av var en
cykelparkering bér lokaliseras. Aven lokalisering av
gaéngvégar till och fran plattformar, entréer, trappor,
hissar och 6vrig detaljutformning har betydelse.

Ej hindra framkomligheten
Cykelparkeringen maste ta hansyn till andra
trafikant-grupper och inte hindra fotgéangare och
funktionshindrade fran att komma fram.

Planera for framtiden

Tank pa att inte endast planera for dagens behov av
cykelparkeringar — téank nytt och framat! Planera
utifran cyklistens krav och énskningar for att 6ka
andelen cyklister.

Utformning

Signalera tydligt att det &r en cykelparkering.
Stationsomréaden ar ofta en svarorienterad och med
skyltar och hanvisningar éversallad miljo. Ytterligare

skyltar for att utmarka cykelparkering bor darfor
undvikas. Cykelparkeringen bér genom sin placering
och utformning tala for sig sjalv. Markera omradet
med till exempel en avgransning eller avvikande
markbelaggning.

Yteffektivt

Cykelparkeringen bér vara utformad sa att den val
anvander sin yta, men vara avgrénsad sa att risken for
Oversvamning minskar. Genom att det finns ménga
cykelparkeringar skapas inte ett enda stort “stalhav”
vilket ofta ser skrapigt och ostrukturerat ut. Detta
géller framst storre stationer.

Genhet

Cyklisten ska inte behova kora omvagar for att parkera.
Overblick, naturlig dvervakning, ej gémd parkering
Genom att lagga parkeringen synlig med en naturlig
overvakning motverkas stoldrisken och upplevelsen av
en trygg parkering dkar. Overblickbarhet och belysning
ar ocksa viktigt.

Enkel och funktionell teknik i stéllen

For en snabb, smidig och attraktiv cykelparkering
kravs det att tekniken i stallen ar enkel, lattforstaelig
och funktionell. Med dagens olika variationer péa las
till cyklar kan attraktiviteten i cykelparkeringen 6ka
med olika sorters stall och lasmojligheter. Stall som
underlattar fastlasning av ramen é&r viktiga.

Inte for trangt

For att mojliggora en snabb och attraktiv parkering far
inte ytan vara for snal och trdng. Det ska vara bekvamt
att komma in och ut ur parkeringen, annars ér risken att
cyklar parkeras utanfor.

Estetisk tilltalande

Cykelparkeringen bér ha en genomtankt utformning
som passar in i omgivningen. Stationsmiljoer har ofta
en egen karaktar genom sin arkitektur, och det ar

dé viktigt att tdnka pa cykelparkeringen som ett val
utformat tillskott till detta.
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Kontinuerlig skétsel och underhall platser som finns i lokala féreskrifter och delegation till
Hantering av skrotcyklar personal att samla upp och flytta felparkerade cyklar
Med en tydligt utpekad ansvarig forvaltare kan en underlattas skétseln.

kontinuerlig skotsel ske vilket bidrar till cykelparkering- ; .
ens attraktivitet, En vél skott och underhallen parkering ~ Underhdll och skotsel

signalerar att fragan ar prioriterad. Omhéanderta skrot- Hallbar parkering, inte tumma pa kvaliteten. h/[ed en
cyklar och felparkerade cyklar Med tydliga skyltar om hogre kvalitet och robuestare utf(?rmmlj.g forsvaras
cykelparkeringsférbud utanfér anordnade parkerings- vandalism och underhall och skotsel forenklas.

ﬁ
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Exempel pa disposition av cykelparkering vid Uppsala resecentrum. En diagonal passage skapar
bra tillganglighet och éverblick och 6ppnar for ett naturligt flode av gadende forbi cykelparkeringen.
Kalla: Uppsala kommun och White Arkitekter AB.
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6. Las mer
- bakgrund och lastips

I det foljande redovisas bakgrund till véigledningen och ldstips. For
konkreta rad och idéer om utformning, se sérskilt den under 2010
kommande rapporten fran Den Goda Staden, Banverkets rapport
"hantering av cykelparkering vid jdarnvdgsstationer ”, idéskrift om cy-
kelgarage i Malmo samt Stockholms Trafikkontors rapport om
utformning av cykelparkering.
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Planera for cykelparkering vid
stationer och resecentral

Regeringen gav 2009 Boverket i uppdrag att utarbeta
véigledning for hur cykelparkering ska beaktas i den
fysiska planeringen, s& att andelen cykeltrafik 6kar
och kombinerade resor med cykel och kollektivtra-
fik underlattas. Uppdraget ansluter till flera tidigare
uppdrag som genomforts under 2005-2007 av Ban-
verket, Vigverket respektive Nutek, om atgirder fér
att fraimja cykelresande pa tag, cykelturism och att
utveckla den nationella cykelstrategin.

Uppdraget redovisades i en rapport av Boverket
i december 2009 och byggde i stora delar p& en un-
derlagsrapport som WSP, genom dr Pelle Envall, p4
uppdrag av Boverket tog fram under hdsten 2009.
Under detta arbete genomfordes dven samrddsmo-
ten med representanter for Banverket, Vigverket och
Jernhusen AB.

Rapporten Planera fér cykelparkering vid statio-
ner och resecentral, som @ven innehaller en utforli-
gare referenslista 6ver underlagslitteratur finns att
hidmta hem pa Boverkets webbsida,
www.boverket.se.

Lastips

Den Goda Staden, delprojekt Uppsala
resecentrum

Inom stadsutvecklingsprojektet Den Goda Staden,
pagar ett delprojekt om cykelparkering vid rese-
centrum. Det ska vara klart till sommaren 2010 och
bestar av tva delar. Den forsta delen handlar om hur
cykelparkeringar vid resecentrum bor utformas,
bland annat betraffande avstand till perrong och
stationsingang, lasbarhet, vdderskydd, belysning
samt antal platser. Resultatet ska bli en uppdaterad
och reviderad version av Banverkets rapport Cykel-
hantering vid jdrnvdgsstationer(se nedan). Dar ska
aven finnas en kravspecifikation eller checklista fér
cykelparkeringar vid olika typer av stationer. Del
tva dr en utvardering av Uppsala nya resecentrum
betriffande cykelparkeringarna, som blir en utvér-

dering av bade utformningen och planeringen av
cykelparkeringarna. Rapportens olika delar kommer
att goras tillgidnglig pa "Den Goda Stadens” webb-
sida (se nedan). Information om cykelparkering vid
Uppsala resecentrum finns dven p& Uppsala kom-
muns webbsida, www.uppsala.se.

I samarbetsprojektet Den Goda Staden medverkar
Boverket, Banverket, Vagverket, SKL och Jonk6pings,
Norrkdpings och Uppsala kommuner. Tanken &r att
genom samarbete i konkreta projekt utveckla ge-
mensam kunskap och erfarenhet av att ta sig forbi
hinder och svarigheter. Projektet ska skapa majlig-
heter till diskussion och erfarenhetsutbyte om stads-
utveckling och transporter. Ldas mer om projektet, ta
del av publikationer och nyhetsbrev pa Vagverkets
eller Banverkets webbsidor,
www.vv.se/dengodastaden eller
www.banverket.se/banportalen/dengodastaden.
Fran den 1 april 2010 ersétts dessa av
www.trafikverket.se.

Hantering av cykelparkering vid
jarnvagsstationer

Banverkets rapport frdn 2005 om hantering av
cykelparkering vid jarnvagsstationer, forfattare
Petra Halvarsson, finns att hdmta hem pa Ban-
verkets hemsida, www.banverket.se, under fliken
Jarnvégen (frdn 2010-04-01 www.trafikverket.se).
Haér finns mer att 1dsa om dimensionering och
utformning av cykelparkeringar, och ett forsta
forslag till utformning av cykelparkeringen vid
Uppsala resecentrum (se ovan).

Hallbart resande i samhallsplaneringen
Projektet startade hésten 2004 och bedrivs av fyra
kommuner: Botkyrka, Huddinge, Nyndshamn och
Sodertilje. Syftet med projektet dr att gang, cykel
och kollektivtrafik ska fa hégre prioritet i kommu-
nernas samhaéllsplanering. P4 sé sétt okar valfrihe-
ten for medborgaren att kunna vélja det ressétt som
passar just for det specifika tillfdllet. Lis mer pa
www.huddinge.se.



Béasta Resan

Projektet startade den 3 november 2008 och pagar
fram till och med 30 juni 2011. Syftet med projekt
Bésta Resan dr att uppna attraktiva och konkurrens-
kraftiga arbetsmarknadsregioner genom héllbar
regionforstoring och kraftigt 6kad andel kollektivt
resande. Lds mer om projektet pa deras webbplats,
www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/projekt/bas-
taresan.

Cykelparkering i kommuner

Las mer om cykelparkering och projekt i anslutning
till Citytunneln pa Malmo stads hemsida, www.mal-
mo.se. Skrifter som Malmo stad tagit fram &r bl.a.
Cykelgarage - inspiration, idéer & harda fakta for dig
som planerar for cykel i stan. Denna ska fungera som
inspiration, idéskapare och faktaunderlag fér dem
som planerar for cykel i staden. Kommunen har som
en del i projektet, 1atit ndgra arkitektbyrder och en
designbyra skapa visioner om framtidens cykelga-
rage vid de nya stationerna, samt vid ombyggnaden
av Malmo C.

Pa Botniabanans hemsida, www.botniabanan.se,
kan du ta del avinformation om och illustrationer
pé de nya resecentra ldangs strackan, fran Kramfors

i séder till Umead i norr. Lis vidare om Ume4 Ostra
och kommunens cykelplanering pa Umea kommuns
webbsida, www.umea.se.
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Ta del av planer och skrifter om cykelparkering pa
Stockholm stads hemsida, www.stockholm.se. Skrif-
ten Cykelparkering i staden, Utformning av cykelpar-
keringar i Stockholms stad fran Trafikkontoret 2008
innehaller konkreta utformningsfrégor.

Pa Lunds kommuns hemsida kan du ldsa mer om
deras arbete gillande stadsutvecklingsprojekt och
cykelparkeringar, www.lund.se. Under fliken Trafik &
kommunikation hittar du dven mer information om
LundaHoj, Lundacyklisten i siffror, Lanecyklar m.m.

Ta del av Vaxjo kommuns planer for stationsomradet
pa deras webbsida, www.vaxjo.se.

Om mindre cykelgarage i M6lndals kommun kan du
ldsa mer om under fliken Trafik & Vagar p4 kommu-
nen webbsida, www.molndal.se.

Se @ven projektet "Nordiska cykelstdder”
www.nordiskacykelstader.se.

Pa Huddinge kommuns webbsida, www.huddinge.
se, under fliken Trafik & végar hittar du information
om kommunens cykelplanering, éversiktskartor f6r
cykelparkeringar vid Stuvsta m.fl. pendelstationer,
cykelkarta m.m.
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