For att godstransporterna ska bli mer hdllbara i framtide i
konkurrenskraftiga alternativ till dagens vagtransportberoe
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en ny generation kombiterminal som ska bidra till en mer a
langsiktigt hallbar godshantering.
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Markanvandning
for hallbara kommunikationer

Intermodal farledsplanering

I Europeiska kommissionens vitbok European Transport Po-

licy 2010: Time to Decide (2001) fastslas att beroendet av vég-
transporter maste minska i framtiden och att en béttre jamvikt i
fordelningen mellan olika transportsitt ska efterstrivas. Genom
okade maijligheter att vilja bland olika transportsitt kan flask-
halsar undvikas och transporterna bli mer langsiktigt hallbara.
De Transeuropeiska transportndten (TEN-T) syftar till att knyta
samman de stora infrastrukturstraken som exempelvis végar,
jarnvégar, inre vattenvagar och sjomotorvigar 6ver nationsgran-
serna. De intermodala knutpunkterna har i detta sammanhang
en viktig funktion att moéjliggéra en Gvergang av transportsétt,
till exempel fran landsvég till jirnvag.

Ny generation kombiterminaler

I detta avsnitt presenteras projekt som fokuserar pd olika aspek-
ter av farledsplanering. Genom att skapa alternativ till vag-
transporter skapas forutsittningar bade for regional utveckling
och for ett mer hallbart transportsystem. Huvudprojektet i detta
avsnitt bedrivs inom Interreg Nordsjoprogrammet och behand-
lar planeringen av en intermodal knutpunkt, vad man kan kalla
for en ny generation kombiterminal eller Dryport®. En Dryport
ar en inlandsterminal dit man kan flytta delar av den traditionel-
la godshantering som tidigare utférts vid hamnomradet. I detta
projekt har en storstadshamn vidareutvecklat sitt samarbete
med en mindre inlandskommun vilket 6ppnat upp nya utveck-
lingsmojligheter men &ven aktualiserat olika planeringsavvag-
ningar. Dryportprojektet dr uppdelat i tva projektperioder och
under den forsta fasen delfinansierades dven planeringen av ett
resecentrum i Lidkdping. Planeringsprocessen for resecentru-
met byggde pa en dialogmetod ddr man aktivt férsokte involvera
stadens invanare pa ett tidigt stadium. Metoden bidrog till att
Oka intresset for projektet och utgor ett intressant exempel pa

21 Dryport (Dryport —a modal shift in practice) bygger vidare pa féregangaren
Sustaccess (Sustainable Transport)

Foto: xx
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hur man intresserar medborgarna for planerings- och stadsutveck-
lingsfragor.

Vid sidan av Dryportprojektet presenteras erfarenheter fran ett pro-
jekt som syftade till att forbadttra informationen om vilka inre vattenle-
der i Ostersjéregionen som ér farbara for sévil kommersiell frakttrafik
som turistbdtar®. Inom Interreg finner man dven projekt som fokuse-
rar pé en 6vergang fran landsvég- till jarnvégstrafik. Ett exempel pé ett
sddant projekt genomférdes i norra Sverige med syftet att i samarbete
med Ryssland effektivisera timmertransporter®. Med andra ord visar
samtliga exempel i detta avsnitt pa farledsplanering som erbjuder
alternativ till landsvégstransporter.

Planeringen av en Dryport/torrhamn

Stockholm

© Lantmateriet Gavle 2009. Medgivande | 2009/0814.

Inom konceptet Dryport sker transporterna till och fran inlandster-
minalen kombinerat pa landsvég, jirnvdg och inre vattenleder. Det

ar fraimst mot de korta och medellanga végtransporterna till och fran
stora hamnar som Dryport konceptet riktar sig. Tanken &dr att adminis-
tration och fortullning ska utféras innan varorna lamnar inlandet for
att pa sa sitt korta ner kderna och de ldnga véantetiderna vid hamnen.
Vidare finns i inlandet en stor forvaringskapacitet vilket fér hamnen
innebdr att omrédden som tidigare anvénts for lagring kan fristéllas.
Forhoppningen &r att man genom ett system av Dryportterminaler
kan: minska transporternas miljopaverkan genom en évergang fran
lastbil till tdg (och inre vattenvédgar), effektivisera och korta ner frakt-
tiderna, forbattra koordineringen av frakterna, minska kdbildningarna,
Oka kontrollen och sikerheten kring godshanteringen, minska lag-
ringskostnaderna och férbéttra hamnarnas kapacitet. Dryportprojektet

22 Intrasea (Inland Transports on Sea routes)

23 STBR (Sustainable Transport in the Barents Region) som fick uppfoljaren STBR 11
Bada projekten bedrevs inom Interreg 111B Ostersjon. Pa grund av en vikande mark-
nad och ett ryskt hot om tredubblade tullavgifter har dock planerna fatt skrinldggas.
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i Falkdping utgor en pilotverksamhet och tanken &r att an-
vianda erfarenheter fran detta projekt vid etableringen av andra
terminaler. Naturvardsverket anser att Dryportprojektet ger ett
viktigt bidrag till klimatarbetet och den planerade utbyggnaden
av terminalen har darfor tilldelats knappt 15 miljoner kronor i
KLIMP-st6d.

Projekt i tva faser

Under Interregprojektets forsta fas?* byggde man i Falkdping

ut den befintliga kombiterminalen for att mojliggéra en con-
tainerhantering med sparbundna transporter till Goteborgs
hamn. Den forsta kombitransporten genomférdes i mars 2007
och godsvolymerna har darefter 6verskridit prognoserna. I

den andra fasen planerar man for en ny storre kombiterminal
som ska fungera som en regelrédtt Dryport. Under denna andra
projektfas ska en stor del av det arbete som idag utfors i ham-
nen, exempelvis fortullning, utféras tidigare i transportkedjan.
Godset som lastas pd jarnvagen fraktas sedan till hamnen for en
direkt omlastning till bat. For samarbetet Falk6ping — Goteborgs
hamn handlar det enbart om jarnvédgsspar och inte om vatten-
ledstransporter. Detta har féranlett att man féredragit namnet
Railport istéllet for Dryport for att sdrskilja den svenska delen av
projektet.

Falkopings investerar i en kombiterminal

Med stdd av Interreg investerade Falkopings kommun i en
kombiterminal som gjorde det mdgjligt att upprétta en daglig
containerpendling pa jarnvagsspar till Goteborgs hamn. Under
etableringsprocessen har Falkoping kommun aktivt samverkat
med den privata logistiksektorn, universitet och forskningsin-
stitut samt haft kontinuerlig dialog med Véstra Gotalandsre-
gionen, Banverket, Vagverket, Goteborgs hamn. For Falkoping
kommer den expanderade terminalverksamheten att innebéra
en dkning av antalet lastbilar pa ett flertal vigar. Kommunen
har dven fatt behandla fragor som rér mark- och vattenanvéand-
ning i samband med byggandet av den nya terminalen och ny
infrastruktur. Den framtida trafiksituationen i niromradet och
omlandet beskrevs i en sérskild trafikanalys dér trafikflodena
berdknades bdde med och utan en utbyggd kombiterminal. P&
vig 46 forvintades exempelvis lastbilstrafiken 6ka med runt
100 fordon per dygn. I kommunens oversiktsplan (OP) som
antogs av kommunfullméktige i december 2008 belyser man de
konkurrensfordelar som kommunens goda kommunikations-
lage innebér. Dryporten beskrivs som en viktig satsning vilket
modijliggjorts tack vare kommunens kommunikationsstrategiska
position. P4 samma omrade som Dryporten kommer dven en ny
virkesterminal att byggas. I 6versiktsplanen beskrivs behovet av
infrastrukturinvesteringar i samband med uppréttandet av det
nya terminalomradet. Exempel pa investeringar som tas upp i
oversiktsplanen dr en ny cirkulationsplats, nya avfarter, samt ett

24 Forsta projektet gick under akronymen SustAccess och bedrevs inom Inter-
reg I1IB Nordsjon. Uppfdljaren till projektet, Dryport, bedrivs inom nuvarande
programperiod. Svenska samarbetspartners ar bl.a. Region Vastra Gotaland,
Falkoping kommun, Géteborgs hamn, Banverket, Vagverket.
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Logistic center Skaraborg

1T HIEN0E

Omrade med géllande detaljplan

Omréde for terminalverksamheter

Omrade for logistikanknutna verksamheter
Expansionsomréde/verksamheter
Naturomrade

Jamvagsspar
Framtida jarnvagsspar
Gator

Framtida gator

stigningsfalt for tung trafik. I januari 2009 antogs detaljplanen for ett
begrdnsat omrade dar en jairnvéagsport och angoringsspar fran nuva-
rande kombiterminal ska ldggas. Detaljplaneringen av ett omrade som
omfattar 70 ha pagar fér ndrvarande och har under varen 2009 behand-
lats i samrad (se bilden nedan). Utover detta omrade tar man dven
hénsyn till mark som kan kopas in vid en eventuell framtida expande-
rad verksamhet av kring- och servicetjdnster for terminalen. Detta om-
rdde kommer dock att planldggas ldngre fram i tiden. Enligt Falkopings
utvecklingschef Leif Bigsten utgor satsningen pa Dryportterminalen
del av en for kommunen langsiktig strategi dar man fokuserar pa miljo
och logistik. Terminalverksamheten ingar som en del av ett kommunalt
helhetsperspektiv och bygger vidare pa stadens gamla traditioner inom
logistikomrédet.

Hantering av intressekonflikter

I en férdjupning av éversiktsplanen (FOP) utsdg man terminalomréidet
till ett viktigt framtida utvecklingsomrade for verksamheter. Alternativa
lokaliseringsalternativ for terminalverksamheten har inte studerats
djupgdende. Omradets nuvarande markanvindning utgérs huvudsak-
ligen av aker- och betesmark. En besvérlig avvigningsfraga dr att mar-
ken utgor del av ett storre omrade av riksintresse for kulturminnesvard.
Kommunen har bedémt att ett genomfoérande av detaljplanen férmod-
ligen kommer att innebéra betydande miljopéaverkan. Detta medfor att
en miljobedomningsprocess ska bedrivas parallellt med planarbetet
for att integrera miljofrdgorna. En 16sning man anvénder for att soka
overbrygga intressekonflikter relaterade till miljo och kulturvérd ar

att avsitta ytor i terminalomradet som kommer att bevaras intakta.
Genom att bevara gronomraden kring kulturminnen inom terminal-
omréadet kan kommunen dven lansera projektet som en héllbarhets-
terminal. En planerad damm ska underlédtta dagvattenhanteringen och
undvika dkade vattenfléden utanfér omradet. En miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) kommer att uppréttas parallellt med detaljplanen som
bland annat beaktar de krav som paverkan pa ett Natura 2000-omrade
medfor. Byggstart dr planerad for varen 2009 och ska da kunna stddjas
av géllande detaljplan.

STADSBYGGNADSAVDELNINGEN
20081203
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Planerade aktiviteter i omradet Skaraborg. Illustrationer: Falkdping kommun
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planlagt '

L

Skaraborgsomrédet idag
lllustrationer: Falkdping kommun

Verksamheten vid Logistic Center Skaraborg drivs av privata ak-
torer medan kommunen dger infrastrukturen. Under projektet
kommer omlastningsprocessens koldioxidutsldpp att Gvervakas
tillsammans med en utvédrdering av verksamhetens miljo- och
social-ekonomiska paverkan. Att utveckla ett IT-system som
hanterar relationen mellan hamnterminalen i Géteborg och
Dryportterminalen dr viktigt for att ta till vara p& den potential
som en uppdelning av hamnverksamheten innebdr. I arbetet
med att finna IT-I6sningar pagar ett ndra samarbete mellan Fal-
koping kommun och Géteborgs hamn. Kontinuerligt samarbete
mellan kommunen och hamnen pagér dven kring andra fragor
sdsom organisationsstruktur.
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Lidkoping resecentrum

Som ett fristdende delprojekt® planerade man i
Lidkoping for ett nytt resecentrum som ska fungera
som en kombinerad buss- och tagstation. I projektet
samverkade Lidkdpings kommun med Vésttrafik och
Vistra Gotalandsregionen och ett nytt angreppssatt
provades dér stadens invanare fick delta i plane-
ringsprocessen redan fran bérjan. Infér planeringen
av resecentrumet analyserades konsekvenserna

av en lokalisering vid jarnvigsstationen. Aven tvé
alternativa placeringar diskuterades men analysen
visade att omrédet vid jarnvagsstationen gav manga
fordelar. Den genomférda konsekvensanalysen lyfte
fram aspekter som sedan beaktades vid planeringen
av resecentrumet. Ett exempel var att gdngstra-

ket mellan stationen och Nya Stadens Torg maste
utformas attraktivt for att bidra till en béttre balans

49

Exempel

mellan de tvé stadsdelarna. De beviljade Inter-
regmedlen innebar att projektgruppen fick tid och
resurser till att ta fram ett omfattande planeringsun-
derlag som byggde pa en 6ppen dialog. Som en del
av processen intervjuades olika fokusgrupper med
syftet att ta del av medborgarnas férvintningar av
det nya resecentrumet och att involvera dem tidigt

i processen. En kommunikationsplan utgjorde ett
stod vid kontakterna med andra malgrupper som
statliga verk, politiker och massmedia. Tre arkitekt-
kontor fick parallella uppdrag att ta fram forslag

till utformningen av Lidk6pings nya resecentrum.
Forslagen utvdrderades sedan pd olika sétt, bland
annat genom en enkét som alla var vilkomna att be-
svara via webben och i samband med en utstéllning.
Resecentrumet invigdes hosten 2008.

Lidkopings nya resecentrum.
lllustration: Vasttrafik

25 Inom projektet SustAccess — Sustainable transport

Foto:Marianne Nilsson/Boverket
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Exempel

Inre vattenfarledsplanering

Som ett sista exempel pé ett farledsplaneringspro-
jekt som utgor alternativ till vigtransporter intro-
duceras slutligen ett projekt som fokuserade pa inre
vattenvédgar®® med det 6vergripande malet att 6ka
vattenvigstransporterna i Ostersjoregionen. Projek-
tet behandlade inte i forsta hand fysisk planeringen
dven om kanaler ofrdnkomligen ingér i den fysiska
strukturen. Projektets mal var att utveckla navige-
ringen i inlandet och koordinera planeringen av
infrastrukturnitverk i de deltagande ldanderna. De
hér anstrdngningarna var tdnkta att komma sévél in-
dustrin som turistnéringen till nytta. Sammanlagt 16
svenska partners frdn néringslivet, kommuner, ldns-
styrelser och statliga verk var involverade i projektet.
For att férbéttra kunskaperna pa nationell och
transnationell niva om kapaciteten for vattenvags-
transporter i inlandet i Ostersjéregionen har en

databas uppréttats?’. Databasen innehéller infor-
mation om tillgdngliga farleder for turistbatar och
kommersiell godstrafik i samtliga Ostersjoldnder.
Databasen dr enkelt uppbyggd och man véljer forst
vilket av de atta inkluderade landerna man vill ha
information om. For varje land kan man sedan

se de vattenleder som dr 6ppna for kommersiella
fartyg respektive turistbatar. Man kan sedan gé&
vidare genom att klicka pa de individuella lederna
och hamnarna for att fa mer specifik information.
For varje utsatt vattenled kan man exempelvis fa
information om ldngd, bredd, avgifter, antal slussar,
isbeldggning och andra méjliga hinder for fartygs-
passage. For Sveriges del handlar det om tvé kanaler
som dr 6ppna for kommersiell trafik och ytterliggare
tio for turistbéatar.
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Vattenleder i Sverige 6ppna for turistbatar?”

26 Projektet gick under akronymen Intrasea och bedrevs inom
Interreg I11B Ostersjon. Exempel pa inkluderade svenska
samarbetspartners ar Sjofartsverket (Lead), Lansstyrelsenii
Vastmanlands, Stockholms och Varmlands lan, Képings kom-
mun, Sodertalje Hamn.

27 www.intrasea.org
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Véra reflektioner

Det dr av stor vikt att godstransporter, liksom persontransporter,
i framtiden blir mer ldngsiktigt hallbara och i detta samman-
hang utgor intermodala knutpunkter en viktig del. Dock maste
den svenska sparkapaciteten forbattras om jarnvéagstranspor-
terna ska kunna fa storre strategisk betydelse i framtiden. Arbete
med ett utokat helhetsgrepp kring infrastrukturplaneringen, till
exempel med 6vergripande strukturbilder som omfattar bade
végar, jirnvéagar och andra transportslag, har inletts i den nu
pagdende omgangen av atgirdsplanering for infrastruktur.

Projekten som presenterats i detta avsnitt har samtliga haft
som gemensam ndmnare att de erbjuder alternativ till ett ensi-
digt vagtransportberoende. Genom 6kade intermodala trans-
portlésningar kan godstransporternas miljépaverkan minskas
och bland annat kan péa detta sidtt samarbetet inom Interreg
bidra till en mer hallbar samhallsutveckling. Projektet om trans-
portmdjligheter pé inre vattenvagar 6kar mojligheterna foér en
del ndrbeldgna foretag att vélja alternativa transportmedel for
sin godfrakt genom att visa ett ytterliggare alternativ till vig-
transporter som i vissa fall kan anvdndas redan i dagslédget.

Inlandsterminaler mojliggor en utlokalisering av delar av
godshanteringen frdn hamnar med stora markansprak. Denna
typ av projekt bidrar ddrmed till en god hushéllning av mark
genom att hogexploaterade omraden kan avlastas och anvén-
das pé ett mer effektivt och kvalitativt sitt. De miljoproblem
som foljer av tunga godstransporter mildras genom att Dryport
konceptet inbegriper ett modalskifte fran végar till jarnvagar och
inre vattenleder. Viktigt i framtiden blir att upprétta en struktur
dér olika terminaler samverkar.

For en inlandskommun kan en Dryport innebéra arbetstill-
fallen, lokaliseringsférdelar for foretag men @ven nya markan-
spréak och ett 6kat trafiktryck. En Dryport stéller 6kade krav pa
infrastrukturforbattringar i en sddan inlandskommun. Vidare
forefaller denna typ av projekt behova en relativt lang tid for
forberedelser dér det dr naturligt att studera alternativa lokalise-
ringar, bland annat med hénsyn till kommunikationslosningar
och hallbar markanvédndning. En aktiv och kontinuerlig fysisk
oversiktsplaneprocess dr en viktig forutsittning for en sddan
planering.

Las mer om de redovisade projekten pa:

¢ Projektet Dryports hemsida:
http://www.dryport.org/

¢ Projektet SustAccess hemsida:
http://www.sustaccess.org/

e Rapport: Lidkdpings resecentrum — Medborgarinflytande vid
planeringen av ett nytt resecentrum, 2004-2007
http://www.sustaccess.org/files/pdf/LidkopingsRC_Svensk.pdf

* Projektet Intraseas hemsida:
www.intrasea.org






